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Zdovodnenie opodstatnenosti zapadného dopravného prepojenia mesta Trnava

Trnava tvori dolezitl krizovatku cestnej siete Slovenska. Cez mesto prechadza cesta |I. triedy I/51 z
Ceskej republiky na juzné Slovensko a cesta 1/61 z Bratislavy na PovaZie, stibezna s dialnicou D1.
Z juhu je mesto napojené prostrednictvom rychlostnej cesty R1 zo smeru Nitra a na dialnicu D1
v dialni¢nej krizovatke Trnava. Zakladom komunikaénej siete mesta je vnutorny mestsky okruh okolo
centra, ktorého ulohou je nielen distribucia obsluZznej dopravy okolo Centralnej mestskej zony. Z
okruhu dalej pokracuje systém mestskych radial v smeroch hlavnych dopravnych vstupov mesta.

Dopravna siet je v uplynulych rokoch doplnena obchvatom mesta. Severna Cast obchvatu bola
sprevadzkovana v roku 2012, ¢im sa zabezpedil odklon tranzitnej dopravy z rychlostnej cesty R1,
ciest | triedy 1/51 a 1/61 a zaroven zlepSili dopravné napojenia mestskych priemyselnych zon.
Tranzitna doprava v trase cesty 1/61 smer Bratislava zatial nie je rieSena. Odklon tohto smeru
zabezpe€i az realizacia juznej Casti obchvatu. Poslednym uUsekom obchvatu mesta ma byt
severozapadna cast, ktora zabezpeci prepojenie cesty I/51 od Trstinskej cesty po cestu 11/504
RuZindolsku cestu.

V UPN mesta Trnava je v pokradovani severozapadnej éasti obchvatu tzv. zapadné prepojenie, ktoré
by doplnilo chybajuce a velmi potrebné prepojenie rozvijajucich sa obytnych €asti s juhom mesta.
Prave toto prepojenie sa stava predmetom diskusii a rozdielnych nazorov vradoch verejnosti aj
predstavitelov mesta.

Predkladané zdévodnenie uvadza dévody a histériu zaradenia zapadného prepojenia do UPN
mesta.

Za poslednych 10 rokov nastal v Trnave velky prilev investorov, spojeny predovietkym so spustenim
prevadzky automobilovych zavodov PSA. Aby bolo mozné zhodnotit vplyv réznych investiénych
zamerov, bolo potrebné poznat su€asnu dopravnu situaciu, predovSetkym dopravné vazby medzi
jednotlivymi astami mesta, ako aj dopravné prudy viazané na samotné mesto.

V tejto suvislosti vznikla potreba vypracovania dokumentu, ktory by komlexne zhodnotil dopravnu
situaciu na uzemi mesta a v jeho spadovom uzemi.

V roku 2007 vypisalo mesto Trnava sutaz na spracovanie Generalneho dopravného planu mesta
(GDP), ktorej vitazom sa stala spol. DOPRAVOPROJEKT, a.s. Generdlny dopravny plan bol
spracovany v priebehu rokov 2007 a 2008 ajeho sucatou boli podrobné dopravné prieskumy,
hibkova anlyza dopravnych vztahov a predpoklady vyvoja dopravnych vztahov na Gzemi mesta -
dopravné prognéza.

GDP bol spracovany pre ucely:

o riedenia Specifickych uzemno-technickych a dopravnych problémov mesta a navrhne koncepciu
rieSenia optimalneho fungovania dopravného systému mesta

e podrobnejSieho dopravného rieSenia celomestskej uzemnoplanovacej dokumentacie:

e podkladu pre aktualizaciu dopravnej ¢asti UPN mesta Trnava,

e overenia a zdokumentovania Uzemno-technickych suvislosti a dopadov na priestorové
usporiadanie a funk&né vyuzitie Uzemia

Hlavnymi cielmi rieSenia GDP bolo na podklade zhodnotenia Uzemno-technickych a dopravnych
Udajov stanovit predpoklady rieSenia dopravnych systémov a optimalneho fungovania jednotlivych
dopravnych systémov:

o stanovit koncepciu rieSenia jednotlivych dopravnych systémov mesta

o stanovit zasady a regulativy ich realizacie

o stanovit zasady a podmienky vecnej a asovej koordinacie vystavby v uzemi.

Platna uzemnoplanovacia dokumentacia stanovovala v rieSenom Uzemi koncepciu dopravy, ktora
bola prehodnotena na zaklade najnovSich poznatkov, ziskanych z aktualnych vysledkov dopravnych
séitani a prieskumov. UPN mesta stanovil v rieSenom Gzemi limity, ktoré bolo potrebné re$pektovat
Z hladiska urbanistického a preverit z hladiska dopravného.

PozZiadavky vyplyvajuce z uUzemnopldnovacej dokumentacie a potrieb budovania hierarchicky
previazaného systému nastrojov Uzemného planovania predstavovali:



e zdokumentovanie Uzemno-technickych suvislosti a dopady na priestorové usporiadanie a funkéné
vyuZzitie okolitého uzemia na podklade variantov dopravného a urbanistického rieSenia
e overenie moznosti variantného rieSenia navrhovanych dopravnych systémov

Na splnenie uvedenych uloh bolo potrebné vykonat’ rozsiahle dopravné prieskumy, ktoré sa tykali
vSetkych druhov doprav v meste. Konkrétne boli zrealizované nasledovné prieskumy:
Dopravno-sociologicky prieskum (vykonala ho agentdra MVK)

Smerovy prieskum automobilovej dopravy (zapisom ECV)

Krizovatkovy prieskum

Prieskum hromadnej dopravy

Prieskum nemotoristickych doprav

Prieskum statickej dopravy
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PredovSetkym dopravno-sociologicky prieskum, ktory nepatri medzi Standardné druhy prieskumov,
priniesol cenné poznatky o dopravnom spravani obyvatelov mesta, ich smerovani a vyuzivani
dopravnych prostriedkov na Uzemi mesta. Subor prieskumov vytvoril kvalitni databazu udajov, z ktorej
sa dalo Cerpat nielen pri spracovani GDP a aj dalSich navrhov do vyhladu.

Na zaklade vysledkov prieskumov vykonanych v oktobri 2007 a dostupnych podkladov o dopravnej
situacii na izemi mesta Trnava bola analyzovana su¢asna dopravna situacia. Vystupy z GDP sluzili
ako podklad pre stanovenie rieSenia problémovych oblasti dopravnej situacie v meste, podkladom pre
navrh koncepcie dopravy pre spracovanie aktualizacie Uzemno — planovacej dokumentacie.

Udaje zistené dopravnymi prieskumami tvorili databazu ddajov, ktora sluzila ako podklad pre
modelové zatazenie cestnej a komunikacnej siete. Vysledkom modelového zatazenia boli udaje
o intenzite dopravy na komunikacnej sieti, posudenie vykonnosti Usekov a krizovatiek a identifikacia
proplémovych lokalit.

Posudzované komunikacie v Trnave vo velkej miere nevyhovovali dopravnym narokom.

Medzi nevyhovujuce Useky boli zaradené najma lokality:
prekro€enie kapacity o

Dohnanyho ul. 5%
Hospodarska 24 -27%
Trstinska cesta 12%
Rybnikova ul. 37%
Srobarov ul. /Zeleny krigek 47%
Sladovnicka ul. 20%
Kollarova 4%

Pri¢inou zloZitej dopravnej situacie bola a je €asto aj v su€asnosti znizena kapacita jednotlivych
usekov, spdsobena malou priepustnostou krizovatiek. Dal$im dévodom bola velkd kumulacia IAD,
MHD, cyklistickej a peSej dopravy. Odstranenie uvedenych problémov nebolo treba riesit’ iba pre
suc€asnost, ale hlavne do vyhladu.

Dalsim krokom pri spracovani GDP bola prognéza dopravy a naslednd etapizacia vystavby
komunikacného systému. V dopravnej prognéze boli zapocitana doprava, ktord budi generovat
jednotlivé invedti€né zamery podla vtedy zndmych udajov.

Na zaklade vystupov z GDP bola aktualizovana dopravna éast UPN mesta Trnava.

V dopravnej éasti UPN mesta bol spresneny navrh jednotlivych kategérii komunikaénej siete
mesta, typy krizovatiek a etapizacia vystavby jednotlivych dopravnych investicii na zaklade ich
nutnosti a u€innosti pri zabezpecéeni plynulosti dopravy v meste.

Od spracovania GDP do sucasnosti doslo tiez k situacii, ktora uz nepredpoklada také ambicione
projekty, ako v €ase jeho spracovania v roku 2008. Ide hlavne o projekty priemyselného charakteru.
Viaceré priemyselné parky, Ci logistické centra svoju realizaciu prehodnotili a od projektov ustupili,
alebo ich budu realizovat neskor.

Naopak, oblast rozvoja obytnych komlexov, &i objektov vybavenosti pre obfanov nebola dotknuta,
skor prislo eSte k jej navy3eniu.

Od spracovania GDP v roku 2008 po sucasnost boli v meste Trnava zrealizované viaceré klucCové
dopravné projekty, zakotvené v UPN mesta.



Severny obchvat mesta

Vytvoril sa tak uceleny tah R1 — cesta 1/51 na Trstin, ktory umoznil presmerovanie tranzitnej dopravy
z centra mesta na obchvat mesta a prispel k znizeniu dopravného zatazenia na trase Nitrianska —
Hlboka — Rybnikova — Trstinska

Rekonstrukcia Nitrianskej ul., vratane suvisiacich krizovatiek, ako svetelne riadena krizovatka pri
NAD a OK Nitrianska — TamaskoviCova, zvySili kapacitu prifahlych cestnych usekov a skvalitnili
dopravnu siet mesta

OK Trstinska — zlepSenie priepustnosti krizovatky, prepojenie na Cukrovu ul.

Zrealizované dopravné stavby redalne prispeli k plynulosti dopravy a ukazalo sa, ze splnili
predpokladané oc¢akavania.

Stale vSak zostali problémy na Hospodarskej a Sladovnickej ul.

Ako mnoho vacésich miest aj Trnava zapasi s dopravnymi problémami, ktorych rieSenie je Casto
obmedzované existujucim stavom, ktory je potrebné zachovat. Rovnako mienka obyvatelov byva
dbévodom, ktory mbéze oddialit viaceré, aj ked &asto velmi potrebné rozhodnutia.

V Trnave predstavuje kritické miesto na komunikacnej sieti deliaci efekt Zelezni¢nej trate.

Spojenie z juhu na sever umoznuju (okrem obchvatu mesta) 3 prepojenia, ktoré je mozné v ramci
intravilanu mesta pouzit pre automobilovu dopravu

- Sladovnicka ul - 2-pruhova komunikacia bez moznosti rozSirenia, vyuzivana pre vsetky
druhy AD

- Dohnanyho ul - 2-pruhova komunikacia bez moznosti rozSirenia, vyuzivana pre vSetky
druhy AD

- UL Zarnova - 2-pruhova komunikacia bez moznosti rozsirenia v tesnej blizkosti arealu
nemocnice, nevhodna pre vysSie dopravné zatazenie. Jej vyuzitie je povolené iba pre IAD,
resp. fahkua ND.

Z uvedenych komunikacii su pre spojenie juznej a severnej Casti mesta preto realne vyuzitefné prvé
dve prepojenia. Kym prepojenie na Sladovnickej ul. mozno, vplyvom vysSie uvedenych zrealizovanych
dopravnych investicii, povaZovat za bezproblémové, podjazd na Dohnanyho ul. je aj v su&asnosti
kapacitne nepostadujuci. Doprava na tejto strane mesta, pre ktoru je toto spojenie klu¢oveé je nutena
znaSat kazdodenné kongescie dopravy.

Uvedeny dopravny problém nevyriedi ani juzny obchvat mesta, ktory vyusti na Bratislavsku ul.

Rovnako je mala pravdepodobnost, Ze obyvatelia zdpadnej €asti mesta budu vyuZivat' “obchadzku® po
existujucom obchvate mesta v pripade prepojenia cesty 11/504 s Trstinskou cestou.

Planovany rozvoj v severozapadnej Casti mesta bude, uz v su€asnosti, zIu dopravnu situaciu nadalej
zhorsovat.

V kratkosti niekolko konkrétnych udajov:

V roku 2000 uvazoval UPN mesta s objemom vystavby v lokalite IBV Kamenny mlyn - 350 RD.

V roku 2004 po aktualizacii UPN mesta bola vy&lenena nova plocha IBV Za tratou 1. etapa 71 RD,
V roku 2006 IBV Za tratou 2. etapa 71 RD

V roku 2008 IBV Za tratou 3. etapa 91 RD.

V roku 2008 bola zmenou schvalena lokalita IBV Za tratou IV v pocte 196 R. Zaroven bola vy€lenena
v lokalite KocCiSské zéna IBV s poctom 360 RD.

VzhPadom na vyssSie uvedeny objem navrhovanej obytnej vystavby, v roku 2008 spracovavany,
GDP mesta reagoval na predpokladané dopravné naroky navrhom zapadného dopravného
prepojenia mesta, ktorym by lokalita Trnava zapad bola prepojena na lokalitu Trnava juh.
Zamerom bolo odFPahéit’ dopravu v ramci SirSieho centra.



V roku 2010 pribudli do UPN dalSie lokality IBV
- Za tratou III/B 253 RD
- Za tratou IV/B 28 RD.

Spolu to predstavuje 1420 RD, ktoré pri priemernej obyvanosti 3,5 os na RD predstavuju takmer
5000 obyvatelov.

Do su€asneého dna je v uvedenej lokalite Za tratou postavenych cca 400 RD a povolenych je 270 RD,
v lokalite Kamenny mlyn 350 RD. K tomuto poctu je potrebné pripocitat masivnu vystavbu IBV v
Bielom Kostole, ktorého obyvatelia vyuzivaju Kamennu cestu a ulicu Terézie Vansovej na prijazd do
Trnavy.

Tieto investicie neustale zvySuju naroky na dopravnu infrastruktdru a v konkrétnom pripade rozvoja
severozapadnej Casti mesta su to naroky na ul. Terézie Vansovej a Hospodarsku a Dohnanyho ul.
RieSenie by malo odbremenit’ existujucu cestnu siet, umoznit severo-juzné prepojenie a nezatazovat
existujuci podjazd na Dohnanyho ul.

Pri tejto prilezitosti je potrebné spomenuit aj lokalitu Medzihaj, kde bol planovany profesionalny
pretekarsky okruh, a s ktorou sa v buddcnosti uvazuje ako s rekreanym zazemim Trnavy a okolia.
Tato lokalita bude vyhladovo tiez generovat velky objem dopravy. Napojenie uvedeného Uzemia si
vyziada prepojenie cesty 11/504 alebo smerom na sever na cestu I/51, alebo na juh (zapadné
prepojenie).

V suvislosti s nutnostou spominaného zapadného prepojenia bola v roku 2013 spracovana Dopravna
Studia, ktorej predmetom bolo zhodnotenie vplyvu mostného prepojenia ul. B. Smetanu a Coburgove;j
ul. na rozdelenie dopravy v uzemi. Navrh premostenia Zelezni€nej trate s naslednym prepojenim trasy
na Bratislavsku ul. malo ideovo preverit, aky vplyv a vyuZitelnost by malo takto navrhnuté dopravné
spojenie s vyuzitim existujucej mostnej konstrukcie cez Zeleznicu. Dopravna Studia bola spracovana
na zaklade aktualnych udajov o dopravnom zatazeni Uzemia a navrhovana komunikacia mala sluzit
pre IAD a nemotoristickil dopravu. Stldia ukazala, Ze nové prepojenie v zapadnej lokalite mesta by
bolo opodstatnené aj v takto redukovanej forme. Na pretazenej Dohnanyho ul. by znizilo dopravné
zatazenie o cca 40%.

.Zapadné® prepojenie je rieSenim do vyhladu, v ktorom sa pocita s intenzivnym rozvojom mesta
prave v jeho severozapadnej ¢asti mesta.

Doprava, ktoru bude generovat planovana bytova arodinnd zastavba pritaZi niekofkonasobne
existujucu siet, predovSetkym ul. T. Vansovej a nasledne Hospodarsku a Dohnanyho ul.

Tieto ulice by do vyhladu nezniesli uvedeny objem dopravy.

Planovana vystavba modze v rannej Spi¢ke vygenerovat jazdy az 900 voz/h (€o v narokoch na cestnu
siet znamena jazdny pruh naviac).

Z tychto vozidiel by velka ¢ast mohla vyuzit zapadné prepojenie. Existujuce dopravné vztahy v smere
na juh, by taktiez vyuzili toto prepojenie, ¢o by uvolnilo kapacitu na Hospodarskej a Dohnanyho ul.

Realizacia zapadného prepojenia nema v suCasnosti podporu obyvatelov mesta predovsetkym
z dévodu, ze koridor ,zapadného“ prepojenia, tak ako je zakresleny v UPN, evokuje komunikaciu,
ktora bude tvorit' deliaci efekt, zvyhodriuje iba motoristov a ohrozuje zelef v meste.
To, Ze doprava potupne zahlti Kamennu cestu a ul. Terézie Vansovej sa v su€asnosti nevidi ako
akutny problém — pretazena Hospodarska a Dohnanyho ul. je uz dlhorocna realita.

Su samozrejme aj iné riedenia, ale kazdé z nich si Ziada kompromisy: je preto potrebné rozhodnut sa,
ktoré z nich by bolo prinosom pre mesto aj jeho obyvatelov:
- Skapacitnenie existujucej siete — bez asanaénych zasahov nerealizovatelné
- Radikalne znizenie objemu planovanej vystavby - na zvaZenie
- Vyuzivanie inych druhov dopravy: MAD - tieZ vyuziva cestnu siet, zapadné prepojenie by
bolo prinosom aj pre MAD, cyklisticka doprava - pri pravidelnych cestach do prace je zavisla
od pocasia - v zime pre velku €ast’ cestujucich nevyuZitelna.



Pre vyhladové zamery v zdpadnej €asti mesta, ak maju byt zachované v takom rozsahu, ako su
planované, sa prepojenie €asti Trnavy v zapadnej €asti mesta javi viac ako nutné.

Zaver:

Bolo by na $kodu, vylaéit zamer z UPN, nakolko rozvojové plany mesta si vyzaduju riesenie,
ktoré odbremeni cetrum a nebude viest’ dopravu zo severozapadnej c¢asti mesta centrom
jedinym uzkym spojenim na juh po Dohnanyho ul.

Nakorko ide o miestnu komunikaciu (v UPN navrhovana ako MZ8,5/50) jej Sirkové usporiadanie
a rychlost’ jazdy by bola prispésobena intravilanovému rezimu.

Vychodna ¢€ast’ mesta svoje dopravné rieSenie ma. Sprevadzkovanie severovychodného
obchvatu mesta prinieslo svoje vyhody. Obchvat obsluhuje prevazne priemyselnu €ast’ mesta
a tak aj rieSenie je prispdsobené charakteru izemia a tranzitnej doprave.

Zapadna cast’ mesta m6ze mat’ podobné rieSenie, ale forma musi byt prispésobena charakteru
Uzemia - prepojenie pre obyvatelfov Gizemia, aj motoristov aj nemotoristov.

V ramci UPN mesta je navrhnuty koridor, ale forma jeho realizacie je vyzvou pre projektantov,
architektov a aj obyvatelov mesta. Navrhované prepojenie sa nemusi stat’ bariérou, ak sa k
navrhu bude pristupovat’ citlivo a s prihliadnutim na dotknuté uzemie.

Na zaklade vys$sie uvedenych dévodov odporiéame ponechanie zapadného prepojenia v UPN
mesta Trnava ako Uzemnu rezervu do vyhl'adu.
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