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Vec
Oznamenie o vysledku presetrenia peticie

Dna 5. 9. 2022 bola Mestu Trnava doruena Vasa peticia adresovana primatorovi mesta
JUDr. Petrovi Bro¢kovi LL. M., ktorej predmetom je “bezodkladné zrusenie nového dopravného
znadenia v trnavskej $tvrti Spiglsal a uvedenie prejazdu a moznosti parkovania v jednotlivych
uliciach tejto €asti do pévodného stavu, ako bolo pred julom 2022

PreSetreniu peticie sme sa komplexne venovali v obdobi 20. 9. az 17. 10. 2022. V tejto
dobe boli dopravné zmeny v uvedenej lokalite v platnosti niekolko tyzdriov, mali sme preto
moznost’ pozorovat' realny stav statickej aj dynamickej dopravy v praxi. Vysledkom pozorovania
a overovania tvrdeni uvedenych v peticii je zapisnica, z ktorej vychadza odévodnenie vysledku
presetrenia Vasej peticie.

Na zaklade dat bolo zistené, Ze tvrdenia uvedené v peticii nezodpovedaju skutoénosti
(podrobnejsie vysvetlenie je uvedené niz8ie). Negativne vplyvy na Zivot tamojSich obyvatelov
sa v priebehu mesiacov nepreukazali, naopak, vdaka dopravnym zmenam byvaju rezidenti v
bezpednej$ej Stvrti s kvalitnejSim verejnym priestorom. Spiglsal je zaroveri bezpeénejsi pre
vSetkych u€astnikov cestnej premavky.

Na zaklade niZSie uvedeného oddvodnenia konstatujeme, Ze East’ peticie tykajuca sa
organizacie dopravy je neopodstatnend. Uvedenie prejazdu touto lokalitou do
niekdajSieho stavu je z hfadiska faktov neziaduce a preto ho nezvazujeme.

Co _sa tyka poziadavky, aby sa do pévodného stavu uviedli aj moznosti
parkovania, je tato Cast’ peticie nespravne adresovand primatorovi_mesta. Regulacia
statickej dopravy v tejto Stvrti je predmetom vSeobecne zavazného nariadenia, preto ma
byt peticia podla spravnosti smerovana na Mestské zastupitel'stvo mesta Trnava. Vasu
peticiu_si _preto dovolujeme predlozit vo VaSom mene na prerokovanie mestskému
zastupitel'stvu.

Odévodnenie vysledku preSetrenia vychadzajuce zo zapisnice:

Regulacia statickej dopravy prostrednictvom spoplatnenia je zavedena v schvalenom a
u¢innomvSeobecne zavaznom nariadeni a primator mesta, na ktorého je peticia adresovana,
nie je opravneny rozhodnut individualnym spravnym aktom o jeho zruSeni. VZN méze zrusSit
alebo zmenit' iba mestské zastupitelstvo (dalej len MZ), ktoré je jediné opravnené prijat
normativny pravny akt vo forme VZN. Primator mesta predlozi informaciu o podanej peticii na
vedomie MZ a poziada ho o odporu¢enie dalSieho postupu, t. j. & ma byt na rokovanie MZ
pripraveny navrh na zruSenie podmienok regulacie a spoplatnenia parkovania alebo nie.
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V Casti peticie, ktora bola vyhodnotena ako neopodstatnena a ktora sa tyka organizacie
dopravy mimo spoplatnenia, sa ob¢ania dozaduju navratu k takému stavu organizacie dopravy,
ktory umoznoval neziaduce parkovanie v rozpore s vSeobecne zavaznymi pravidlami cestnej
premavky a kolizne situacie v dynamickej doprave.

Mesto ako cestny spravny organ prostrednictvom odborného utvaru  rozhodlo
o dopravnom urceni vo vztahu ku konkrétnym miestnym cestam a o dopravnom znaceni
upravujucom podmienky cestnej premavky a parkovania. K uvedenému bolo vydané aj
suhlasné stanovisko zo strany Okresného dopravného inSpektoratu PZ vo vztahu k posudeniu
plynulosti a bezpeénosti premavky v dotknutej lokalite. Podmienky na zmenu dopravného
znacenia boli splnené a nevznikla kolizia so ziadnou legislativnou normou.

Dévodom na zmenu organizacie dopravy a zavedenie regulacie parkovania bolo najma
parkovanie vozidiel v rozpore s vSeobecne zavaznymi pravidlami cestnej premavky v danej
lokalite — nedodrziavanie pravidla parkovania na chodniku tak, aby zostala volna Sirka 1,5
metra, nedodrZiavanie pravidla, z ktorého vyplyva, Zze pri stati vozidiel musi v pripade
obojsmernej premavky zostat 3-metrovy jazdny pruh pre kazdy smer, t. j. spolu 6 metrov, a
parkovanie pred vjazdami do nehnutelnosti rezidentov. V lokalite tym vznikali ¢asté kolizne
situacie v dynamickej i statickej doprave. Od septembra 2023 bude na zaklade slovenskej
legislativy parkovanie na chodnikoch zakazané, pokial to nebude povolené dopravnou znackou,
a mesto sa bude musiet s tymto pravidlom vysporiadat na celom Uzemi, ¢o bude &asovo
narocné. Je potrebné sa touto legislativnou zmenou zacat' v predstihu zaoberat.

Ciefom celej zmeny organizacie dopravy je organizovat dopravu v sulade s charakterom
lokality, eliminovat parkovanie v rozpore s vSeobecne zavaznymi pravidlami cestnej premavky,
jasne nastavit pravidla, kde sa parkovat smie a kde nie, v sulade s prislusnymi pravnymi i
technickymi normami. Zmenou sa dosiahol poriadok v lokalite z pohladu statickej dopravy aj
upokojenie dynamickej dopravy (zamedzenim tranzitu vozidiel systémom zjednosmernenia
jednotlivych ulic zavedenim Zény 30).

Regulacia parkovania formou spoplatnenia zavedena prostrednictvom VSeobecne
zavazného nariadenia €. 566 o doCasnom parkovani motorovych vozidiel na uzemi mesta
Trnava v zneni neskorSich VZN preukazatefne zaviedla do regulovanych zén poriadok v
statickej doprave a spésobila ubytok parkujucich vozidiel, ¢o je nepopieratelne na prospech
moznosti parkovania rezidentov aj samotnej kvality verejnych priestorov.

Nie je pravdou, ze zavedenim regulovaného parkovania sa skomplikovalo parkovanie
vlastnikov domov — naopak, vdaka spoplatneniu sa uvolnili parkovacie miesta a vznikli
dostato¢né parkovacie kapacity v prospech rezidentov zoény. Prax jasne ukazala, Ze ich pocet
plne postacuje aj pre navstevy rezidentov, preto nie je pravdivé ani tvrdenie, Ze nové dopravné
znacenie extrémne komplikuje situaciu oSetrovatelom, réznym sluzbam, opravarom a dalSim
navstevnikom.

V procese priprav rozsirovania regulacie statickej dopravy do novych zdén pracovna
skupina prihliada na konkrétne atribaty danej lokality. Mesto Trnava si uvedomuje ré6znorodost
oblasti a faktorov, ktoré mdzu ovplyvnit vysledny efekt regulacie a preto k zmierneniu tohto
dopadu pristupuje flexibilne a zodpovedne. Po zavedeni regulacie sa prijimaju pozZiadavky
dotknutych rezidentov, ktoré sa pravidelne vyhodnocuju av pripade relevantnosti sa
pripomienky aplikuju v praxi.
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Cyklistické komunikacie vznikli v tejto lokalite najma z dovodu vyuzitia priestoru, ktory
nebolo mozné, resp. potrebné obsadit parkovacim pasom. Protismerné pruhy pre cyklistov
navyse primerane zuzuju pruhy pre motorove vozidla, a teda funguju ako legitimny a bezZne
vyuZivany prvok upokojenia dopravy. Ciefom je zniZenie intenzity hluku z prejazdu motorovych
vozidiel a predovSetkym zvySenie bezpecnosti vSetkych ucastnikov cestnej premavky.

Pripomienka o znehodnoteni byvania v tejto Stvrti je fakticky nespravna. Regulacia
parkovania priniesla do tejto Stvrte vyrazne viac poriadku, uvolnila chodniky peSim a zabranila
vyuzivaniu tejto rezidencnej Stvrte ako bezplatného zachytného parkoviska v blizkosti centra
mesta. V sucasnosti pozorujeme vyrazny pokles intenzity automobilovej dopravy na vacsine
miestnych ciest v tejto zone. Zaroven povazujeme za délezitu aj estetickl a funk&énu stranku
uliéného priestoru, ktora je po regulacii na podstatne vy3sej urovni.

S pozdravom

JUDr. Peter Broc¢ka, LL.M.
primator mesta



