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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba: Komeréno-podnikatel'ska zéna Trnava, Zelene€ska — Mikoviniho ulica T

Investor: ISMONT s.r.o Strojarenska 1C, 91702 Trnava

Stupen PD: Urbanisticka Studia podla §4 stavebného zakona (bude vyuzita pri Gzemnom
rozhodovani)

Stavebny objekt: Komeréno-podnikatelska zéna Trnava, Zelenecska - Mikoviniho ulica

2. UVoD

Cielom Dopravno-inzinierskych podkladov (DIP) je posudenie vplyvu planovanej investicie na
dotknutl cestnu siet. TaZiskom DIP je spracovanie dopravnej progndzy a posudenie vykonnosti
dotknutych krizovatiek — napojeni na Mikoviniho a Zelene€sku ul.

Planovany zamer investora predstavuje vytvorenie novych funkcii na pozemkoch, na ktorych
v sti¢asnosti nie je Ziadna zastavba. MoZnosti vyuZitia pozemku uréuje UPN mesta Trnava.

Areal bude dopravne napojeny na Zelene&sku a Mikoviniho ul.

Predkladand dokumentacia DIP je spracovana s vyuZitim dostupnych poznatkov o Uzemi a o vyvoji
dopravy v fiom a dopravné podklady vychadzaju z aktualneho prieskumu, vykonaného v okruznej
krizovatke ZeleneCska — Golianova — Mikoviniho a Zelene€ska — Slovanska

Pouzité podklady:
- Celostatne scitanie dopravy (CSD) — rok 2015
- Prieskum automobilovej dopravy (maj 2017)
- STN 736102 Projektovanie krizovatiek
- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii
- TP 070 Vyhladové koeficienty cestnej dopravy
- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi€¢nych zamerov (05/2014)
- Cestal/61 Trnava — Juzny obchvat, DSP, Dopravno-inZinierske podklady, Dopravoprojekt, a.s,
(2010)
- Podklady od objednavatela.
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3. ANALYZA SUCASNEHO STAVU

RieSené uzemie ,Komeréno-podnikatelskej zony Trnava, ZeleneCska — Mikoviniho ulica“ je

vymedzené:

- plochou parcely &. 10548/32 — k.u. Trnava, v ¢asti vymedzenej UPN mesta Trnava (Aktualizované
znenie 2009) v zneni neskorsich zmien pre kod funkéného vyuzitia B.06.

Zaujmové uzemie rieSenej zény je vymedzené:

- v predpokladanom rozsahu potrebnom pre napojenie rieSeného Uzemia na verejné komunikacie a
technicku infrastruktiru v priestore Zelene€skej ul. a Mikoviniho ul.;

- plochou medzi rieSenym Uzemim a navrhovanou trasou Juzného obchvatu 1/61 vymedzenou v
zmysle UPN mesta Trnava (Aktualizované znenie 2009) v zneni neskor$ich zmien ako plochy
izolaCnej zelene a sprievodnej zelene komunikacii (s kddom funk&ného vyuZzitia Z.04);

- plochou medzi rieSenym Uzemim a tokom Trnavka, vymedzenou v uréenom rozsahu parc.cC.
10548/32 — k.u. Trnava podla UPN mesta Trnava (Aktualizované znenie 2009) v zmysle
neskorSich zmien rozsahu ako plochy parkov (s kddom funkéného vyuzitia Z.02).

3. 1. SIRSIE VZTAHY A VYVOJ DOPRAVY V UZEMi

RieSené uzemie sa nachadza na zadiatku intravilanu mesta Trnava, pri Zeleneéskej ceste, ktora tvori
dopravny vstup do mesta Trnavy v smere od Zelenca a Majcichova. Z uvedeného smeru je vyhodné
spojenie po ceste 111/1287 v smere na SladkoviCovo a Galantu. Celé Uzemie na vstupe do Trnavy
z uvedeného smeru ma obytny charakter.

V suc¢asnosti je po Golianovaj a Mikoviniho vedena nakladna doprava do priemyselnej €asti na
vychodnej strane, ¢o zhorSuje dopravnu situaciu aj na okruznej krizovatke.

Pozemok investora sa nachadza v tesnej blizkosti okruznej krizovatky a pristup je navrhnuty na dvoch
miestach.

Obr.1 - Lokalizacia pozemku v SirSom tzemi

A

Napojenie pozemku buduceho KPZ ovplyvni predovSetkym okruznu krizovatku Mikoviniho —
Zeleneéska — Golianova.

Golianova ul.
Ide miestnu komunikaciu na juznom okraji tzemia. Cesta zodpoveda kategdrii 2-pruhovej miestnej
zbernej komunikacie B2 . Sirka pruhov je cca 3,5m
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Mikoviniho ul.

Ide miestnu komunikaciu v pokracovani Golianovej ul. Cesta zodpoveda kategorii 2-pruhovej miestne;j
zbernej komunikacie B3. Sirka pruhov je cca 3 m. Povrch vozovky je v zlom technickom stave.
V blizkej buducnosti sa planuje rekonstrukcia komunikacie.

V sucCasnosti je po oboch cestach vedena vSetka nakladna doprava nad 3,5t, ktora smeruje z cesty
I/61 (Bratislavska cesta) v smere na vychod.

Po vystavbe Juzného obchvatu mesta, ktory ma prevziat' funkciu cesty |I. triedy 1/61, prejde Cast tejto
dopravy a to predovsetkym nakladnej na Juzny obchvat.

Zelenecska ul.

Ide 0 miestnu zbernt komunikaciu B3, ktora umoznuje vstup do centra mesta .

Pozdiz komunikécie je cyklisticky pruh. VSetky krizovatky na Zelenedskej ul. su neriadené, bez
samostatnych odbocujucich pruhov.

Cestal lll. triedy 111/1287
Ide o extravilanovu komunikéaciu triedy C 7/5/60.
Pozdlz komunikacie su viaceré vjazdy na polia.

3. 2. DOPLNUJUCI DOPRAVNY PRIESKUM

Pre ziskanie aktualnych Udajov o su€asnom zatazeni dotknutej bol vykonany dopravny prieskum

automobilovej dopravy na krizovatkach:

- okruzna krizovatka Golianova — Mikoviniho — Zelene¢ska

- neriadena prieseCna krizovatka — ZeleneCska — Slovanska (priprava pre posudenie krizovatky
v pripade prepojenia obytnych suborov vyjazdom do uvedenej krizovatky)

Celkova dizka prieskumu bola v trvani 2 x 4 hodiny.

Dopravny prieskum bol vykonany v diioch 10.5 2017 av €ase od 13:30 — 17:30 h a 11. 5. 2017
v €ase od 6:00 — 10:00 h.

Smerovanie dopravy bolo zistované zaznamom na kameru a naslednym prepisom do sgéitacich
harkov.

Udaje boli zaznamenavané po 1/4 hodinach a v ramci prieskumu bola sledovana skladba dopravného
prudu v defbe na OA, NAI, NAt a autobusy.

V &ase prieskumu bolo chladné, ale sine¢né pocasie.
Poc&as prieskumu sa nevyskytla, Ziadna mimoriadna situacia.

Okruzna krizovatka ma jednopruhové vjazdy aj vyjazdy a jeden pruh na okruhu.

Neriadena priesecna krizovatka nema zriadené pruhy pre odboé&enie viavo a vpravo z hlavnej cesty.
VedlajSia cesta nema samostatné odbocujuce pruhy.
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Obr. 2: Existujuca okruzna kriZzovatka — Mikoviniho - Zelenecska

o == L

1 — Zeleneéska ul. smer centrum
2 - ZeleneCska ul. smer Zelened
3 — CKD Market

4 — Slovanska ul.

1 — Golianova ul.

2 - Zeleneéska ul. smer Zelenet
3 — Mikoviniho ul.
4 — Zelenecéska ul. smer centrum

Z vysledkov dopravného prieskumu a priebehu dopravného zatazenia v ramci diia bolo zistené, ze :

- ranna dopravna Spicka sa vyskytovalav ¢ase od 7:15-8:15h
- popoludnajsia dopravna Spicka sa vyskytovala v ¢ase od 15:00 — 16:00 h

Zistené dopravné zataZenie krizovatky v ase rannej Spi¢ky dosahovalo niZz8ie hodnoty ako v €ase
popoludniajsej Spicky.

Nepriazniva dopravna situacia bola zistena aj v ase vymeny pracovnych smien vo vyrobnych
podnikoch a to aj v 8irSom uzemi. V €ase od 14:45 -15:15 vznikala dlha koléna vozidiel na ramene 1 —
Golianova ul.

Tato situacia sa vyskytuje mimo Spi¢kovych hodin, ktoré su charakteristické pre areal KPZ, preto pre
nasledny vypocet kapacity OK, ako a ostatnych dotknutych krizovatiek bola pouzita Spi¢kova hodina
15:00-16:00.

Smerovanie a skladba dopravy v posudzovanej okruznej krizovatke, tak ako vyplynuli z dopravného
prieskumu su uvedené v nasledujucich tabulkach.
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Tab. 2a: Smerovanie vozidel v okruznej krizovatke - rok 2017 — ranna dopravna Spicka 07:15 -
08.15h
— celkové zataZenie krizovatky 1 491 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAlr+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 Golianova — Zelene¢ska (111/1287) 14 1 1 0 16 18,0
1-3 Golianova - Mikoviniho 296 17 42 3 358 406,0
1-4 Golianova - Zelene€ska (centrum) 227 2 12 11 252 266,5
spolu | Zo smeru Golianova 537 20 55 14 626 690,5
2-1 Zelenecska (111/1287) - Golianova 53 1 9 0 63 69,0
2-3 ZeleneCska (111/1287) - Mikoviniho 64 5 6 0 75 85,5
2-4 ZeleneCska (111/1287) - Zelene€ska (centrum) 174 0 14 2 190 198,0
spolu | Zo smeru Zelenecska (111/1287) 291 6 29 2 328 352,5
3-1 Mikoviniho - Golianova 128 12 24 2 166 197,0
3-2 Mikoviniho - Zelene¢ska (111/1287) 31 7 6 0 44 57,5
3-4 Mikoviniho - Zelene€ska (centrum) 53 2 20 0 75 88,0
spolu | zo smeru Mikoviniho 212 21 50 2 285 342,5
4-1 ZeleneCska (centrum) - Golianova 58 0 5 7 70 76,0
4-2 Zelenecska (centrum) - Zelenecska (111/1287) 61 3 4 3 71 79,0
4-3 Zelenecska (centrum) - Mikoviniho 100 0 11 0 111 116,5
spolu | Zo smeru Zeleneéska (centrum) 219 3 20 10 252 271,5

Tab. 2b: Smerovanie vozidel v okruznej krizovatke - rok 2017 — popoludnajSia dopravna Spic¢ka
15:00 - 16.00 h
— celkové zataZenie krizovatky 1 861 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAPr+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 Golianova — Zelene¢ska (111/1287) 94 2 5 0 101 106,5
1-3 Golianova - Mikoviniho 358 16 50 3 427 477,5
1-4 Golianova - Zelene€ska (centrum) 173 3 4 5 185 194,0
spolu | Zo smeru Golianova 625 21 59 8 713 778,0
2-1 ZeleneCska (111/1287) - Golianova 38 0 2 0 40 41,0
2-3 Zelenecska (111/1287) - Mikoviniho 54 1 2 0 57 59,5
2-4 ZeleneCska (111/1287) - Zelene€ska (centrum) 174 1 1 6 182 187,0
spolu | Zo smeru Zelenecska (111/1287) 266 2 5 6 279 287,5
3-1 Mikoviniho - Golianova 181 4 15 6 206 222,5
3-2 Mikoviniho - Zeleneéska (111/1287) 57 2 3 0 62 66,5
3-4 Mikoviniho - ZeleneCska (centrum) 127 0 13 0 140 146,5
spolu | zo smeru Mikoviniho 365 6 31 6 408 435,5
4-1 Zelene€ska (centrum) - Golianova 148 1 8 6 163 171,5
4-2 Zelenegska (centrum) - Zelenecska (111/1287) 139 1 11 2 153 161,0
4-3 Zelenecska (centrum) - Mikoviniho 131 0 14 0 145 152,0
spolu | Zo smeru Zeleneéska (centrum) 418 2 33 8 461 484.,5

3.3. SUCASNY STAV

Pre zistenie priepustnosti existujucej okruznej krizovatky bolo spracované kapacitné posudenie, ktoré
vychadzalo z udajov, ktoré boli zistené dopravnym prieskumom.

Pre potreby posudenia vykonnosti krizovatky boli ndkladné vozidla a autobusy prepocitané na
jednotkové vozidla. Pri prepocte boli pouzité nasledovné prepoctove koeficienty v zmysle TP 102
Osobné automobily =1,0

Tazké NA =25
Lahké NA =15
Autobusy =15

Vypocet vykonnosti posudzovanej krizovatky bol vykonany podla v zmysle platnych TP 102.
Posudenie bolo vykonané pre zatazenie krizovatky poCas pocCas popoludfiajSej Spickovej hodiny,
v Case, ked intenzita dopravy dosiahla najvysSie hodnoty.

Vysledky kapacitného posudenia su stru¢ne uvedené v nasledujucich tabultkach a podrobné formulare
st uvedené v Prilohe 1 v Prilohovej ¢asti v zavere spravy.
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Na zaklade vykonaného kapacitného posudenia bol zistené, Ze kvalita dopravy dosahuje v sucasnosti
nasledovné stupne:

Rameno 1 - Golianova ul.

4 Rameno 2 — cesta 111/1287
Rameno 3 - Miloviniho ul.
Rameno 1 - Zelenedéska ul.
11 13

2
Tab.3: Posudenie existujucej kriZzovatky —popoludriajSia dopravna Spic¢ka - rok 2017
Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania . .
Rameno R; aR.. [j.v./h] w,a wa [S] aQSV Dizka kolony
1 277 13 B 48
2 294 12 B 18
3 451 8 A 18
4 602 6 A 5

Krizovatka vyhovuje.

Z uvedeného kapacitného posudenia vyplynulo, Ze v su¢asnosti existujuca okruzna krizovatka
vyhovuje, a najvyssie €akacie doby sa vyskytovali na ramene 1 - Golianova. Cakacie doby z
Golianovej ul. predstavovali €akacie doby, zodpovedajice stupnu kvality B. Cas ¢akania = cca
13 s. Je predpoklad, ze krizovatky ma dostatoént rezervu pre zvySenie dopravného zat'azenia.

4. DOPRAVNA PROGNOZA

4.1 POPIS PLANOVANEJ INVESTICIE A DOPRAVNE NAPOJENIE KPZ

Investor planuje vystavbu Komeréno-podnikatel'skej zény (KPZ) rozlohou cca 9900m? na pozemku,
ktory je v su€asnosti nezastavany a neexistuje k nemu ani Ziadne dopravné napojenie. Investi€nym
zdmerom investora je uvedenu plochu zastavat a na dvoch miestach pripojit na existujucu cestnu
siet.

VyuZitie pozemku sa sklada z troch zakladnych funkcii :

Administrativna budova
Uzitkova plocha cca 5500m2, podlaznost max 6.NP a 1.PP

Plocha zastavana cca 850 — odhadovany pocet zamestnancov 200.
Celkova plocha kancelarii cca 3800
Spolo¢né priestory ca 800

Garaz 1.PP cca 800

Retailovy predaj

Uzitkova plocha cca 3550m2, podlaznost max 1.NP a 1.PP
Plocha zastavana cca 3550

Celkova plocha predajni retail cca 3550

Garaz 1.PP cca 1300

Stavebniny, retailovy predaj

Uzitkova plocha cca 5500m2, podlaznost max 1.NP
Plocha zastavana cca 5500

Celkova plocha predajni - retail cca 1400

Predajna plocha - stavebniny cca 4000
Kancelarie — stavebniny cca 100
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Celkova zastavana plocha KPZ bude 9900m?2.

Okrem uvedenej KPZ sa na severnej strane Mikoviniho ul. pldnuje bytova vystavba. Tieto objekty
nemaiju priamy suvis s KPZ, ale do vypoctu dopravnej prognézy ich bolo nutné zapocitat. Ide o zamer
bytovej vystavby, ktory sa bude realizovat etapach. Podklady pre stanovenie dynamickej dopravy
vychadzali z dokumentacie “Obytny subor — Bytové domy s polyfunkciou Mikoviniho, Trnava, B.1
Suhrnna technicka sprava Dokumentéacia pre stavebné povolenie®.

Dokumentacia predpoklada vystavbu objektov SO 01 — Blok A, B — v obdobi 2017 - 2019 a SO 02
—Blok C, D, vobdobi 2019 - 2021. Celkové ukonCenie vystavby je naplanované na maj 2021.

V rdmci uvedenej vystavby je pre navrhovany pocet bytov potrebnych 325 parkovacich miest pre
osobné vozidla. Navrhnutym po¢tom odstavnych a parkovacich stati je splnena spinena poziadavka
STN 73 6110/Z2. Z uvedeného poctu parkovacich stati bola vypocitana aj doprava, ktort bude
uvedeny bytovy subor generovat.

Navrhovany obytny subor I. a ll. bude dopravne pristupny dvomi novymi vjazdami z Mikoviniho ulice.
Vybudovana bude nova obsluzna komunikacia obytného suboru, z ktorej bude v budicnosti mozné
pokracovanie k bytovym domom na Zelenecskej ulici a k supermarketu CKD.

Areal ma celkovu rozlohu 11 425 m?2,

Napojenie |. all. etapy planovanej bytovej vystavby bude na Mikoviniho ul a nasledne na OK
Zelenelska — Mikoviniho. Prvy vstup, blizSi k OK bude sluzit pre blok A a druhy vstup pre bloky B, C
a D. Vyhladovo sa uvazuje napojenie z tohto vstupu aj pre etapu lll, pri€om v ramci tejto etapy uz
bude zrealizované prepojenie na Zelene€sku ul., ¢im sa dopravné zatazenie rozdeli medzi tieto dva
vjazdy.

V ramci vystavby KPZ, dbjde k Upravam na ceste 111/1287 a na Mikoviniho ul.

V suvislosti s napojenim planovanej KPZ boli navrhnuté krizovatky na vstupoch do KPZ, ktoré
boli prezentované na pracovnhom rokovani dna 6.6.2017. ISlo o neriadenu stykovu krizovatku
na ceste I1l/1287 a prieseénu krizovatku na Mikoviniho ul. Obe krizovatky boli preverené
kapacitnym vypocétom a ich navrh vyhovoval v zmysle platnych TP102. Nasledne bolo rieSenie
krizovatiek konzultované so zastupcami dopravného inSpektoratu, ktori pozadovali na ceste
1111287 navrhnut’ okruznu krizovatku, ktora by bola z hladiska bezpec¢nosti vhodnejSia.

Na zaklade uvedenych rokovani bol napojenie KPZ na ceste 111/1287 rieSené variantne.

Napojenie planovanej KPZ bude nasledovné:

Hlavny vjazd bude z cesty 111/1287, kde je navrhovana kompletna krizovatka.
Krizovatka je navrhnutd medzi budicou MUK 111/1287 — 1/61(Juzny obchvat) a existujicou okruznou
krizovatkou. Hranica intravilanu mesta, v su€asnosti umiestnena na ceste 111/1287 tesne pred
existujucou OK, bude posunutd na okraj pozenmku KPZ a cesta 111/1287 bude v danom Useku
zaradena do intravilanu mesta. Vzdialenost krizovatiek v zmysle STN 736102 bude vyhovovat
usporiadaniu v intravilane a MPR 50km/h umozni bezpecnejsi prejazd usekom.
- Variant 1 - stykova krizovatka so samostatnymi odbocujucimi pruhmi.
Samostatné odbodujuce pruhy umoznia, aby vozidla odbocujiuce do KPZ nebranili
v plynulosti dopravy na hlavnej komunikacii.
- Variant 2 - 3 ramenna okruzna krizovatka.
Okruzna krizovatka svojim usporiadanim zabezpedi zniZenie rychlosti na vjazde do mesta
a rovnocenné radenie vozidiel do krizovatky zo vSetkych smerov.

Druhy vjazd bude z Mikoviniho ul., kde spolu s vjazdom k obytnému suboru vznikne prieseéna
krizovatka. V krizovatke nebude umoznené realizovanie vsetkych dopravnych smerov
UmozZnené smery
- Mikoviniho v smere od OK — je mozné odbocenie vlavo do navrhovanej obytnej zony a
vpravo do navrhovaného KPZ ( lavé odbocenie bude mat samostatny odbocujuci pruh)
- Mikoviniho v smere od Bulharskej — je mozné odbocenie iba vpravo (do KPZ sa vozidla
dostanu cez OK)
- Obytny subor - iba vpravo (vSetky vozidla budu z obytného suboru budu odbocovat iba
vpravo na Mikoviniho ul., kde sa po cca 100 metroch nachadza okruzna krizovatka).
- Komeré&no — podnikatefska zéna — vpravo a vfavo (oba smery budd mat samostatné
odbodujuce pruhy)
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Uplne zakazané budu priame smery z vedlaj$ich komunikacii (obytny stbor — KPZ)
Uvedena krizovatka sa bude nachadzat cca 100m od existujucej okruznej krizovatky.

Obr. 3: Navrhované rieSenie napojenia Komercno-podnikatel'skej zony a susediacej bytovej
zdastavby.

Napojenie buducej
obytnej zastavby

Prijazd a vyjazd
do/z KPZ

o Dectionpehoni oty

b v,

/4287 (06118)

Stykova okruzna
krizovatka krizovatka
nové napojenie J". \ nové napojenie
KPZ - variant 1 ’ A KPZ - variant 2

4.2 NAROKY STATICKEJ DOPRAVY

V predmetnej lokalite sa pocita s funkciou administrativy a sluzieb.

Vypocet poCtu stati bol urobeny podfa STN 736110/Z2 — Projektovanie miestnych komunikacii
a v zmysle vyhlasky MZP SR ¢€.532/2002.

Celkovy pocet stojisk na rieSenom Uzemi:
Pocet parkovacich stojisk:

sa vypocita podla STN 73 6110/Z1, ¢1.16.39 a podla STN 736110/Z2 tabulky 20:
N =1,1*O, + 1,1*Po*Kmp*Kq

Kde:

N — celkovy pocet stojisk

O, —zakladny pocet odstavnych stojisk

Po —zakladny pocet parkovacich stojisk podla 16.3.9
Kmp —regulacny koeficient mestskej polohy

Kq

— sucinitel vplyvu delby prepravnej prace

Na zaklade uvedenych predpokladov bol stanoveny objem statickej dopravy a tento bol prevzaty ako
podklad od objednavatela.
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Cast A:
Administrativna budova
zastavana plocha — cca 850 m2
plocha kancelarii — cca 3 800 m2
plocha spolo¢nych priestorov — cca 800 m2
plocha parkovacich priestorov pod objektom — cca 800 m2
pocet zamestnancov — cca 130
pocet parkovacich miest —cca 34
plocha prislichajuceho pozemku arealu k €asti A — 2 361 m2 (z toho min. 590 m2 plocha zelene)
Cast B:
Retailovy predaj
— zastavana plocha — cca 3 550 m2
— celkova plocha predajni retail — cca 3 550 m2
— plocha parkovacich priestorov pod objektom — cca 1 300 m2
— pocet zamestnancov — cca 40
— pocet parkovacich miest — cca 142 (z toho cca 42 pod objektom)
— plocha prisluchajuceho pozemku arealu k ¢asti B — 9 861 m2 (z toho min. 2 465 m2 plocha
zelene)
Cast C:
Stavebniny, retailovy predaj
— zastavana plocha — cca 5 500 m2
— celkova plocha predaijni retail — cca 1 400m2
— pocet zamestnancov retail — cca 15
— pocet parkovacich miest retail — cca 60

— predajna plocha stavebniny — cca 4 000 m2

— kancelarie stavebniny — cca 100 m2

— pocet zamestnancov stavebniny — cca 5

— pocet parkovacich miest stavebniny — cca 15

— plocha prisluchajuceho pozemku arealu k ¢asti C — 15 278 m2 (z toho min. 3 820 m2 plocha
zelene)
Celkova plocha arealu (¢ast A,B,C) — 27 500 m2.
Realne disponibilna plocha po zohladneni hranice parcely €. 10548/32 — 28 661 m2.
Celkova vymera parcely ¢. 10548/32 — 58 148 m2.

Naroky statickej dopravy pre celi KPZ predstavuji 251 parkovacich stati.

4.3 GENEROVANA DOPRAVA

Vyhladovy objem dopravy, generovany novou investiciou, bol stanoveny na zaklade udajov funkcii
planovaného objektu. Hodinova intenzita generovanej dopravy, ktora tvori dimenza¢né hodnoty pre
posudenie budiceho pripojenia suboru na cestni siet bola stanovena v zmysle metodiky pre
posudzovanie velkych investi¢nych zamerov — pre funkciu ,sluzby*.

Ranna Spickova hodina
Administrativha budova (kancelarie) - Pofet zamestnancov: 130

Tab.4 a: Generovand doprava - administrativa — ranna dopravna $picka
Vypocet generovanej dopravy — ranna Spickova hodina

pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova doprava | Cielova doprava
stati dopravy dopravy (voz/h) (voz/h)
Zamestnanci 36 2% 45% 0,72 16,2
Navstevnici 14 0% 10% 0 1,4
50 1 18
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Retailovy predaj (sluzby, predajne) - Pocet zamestnancov: 40

Tab.4 b: Generovana doprava - retail — ranna dopravna $picka

Vypocet generovanej dopravy — ranna Spickova hodina

pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova doprava | Cielova doprava
stati dopravy dopravy (voz/h) (voz/h)
Zamestnanci 11 0 40% 0 4,4
klienti 131 4% 10% 5,24 13,1
142 6 18

Retailovy predaj, Stavebniny (predajna, skladové priestory) - Po¢et zamestnancov: 20

Tab.4 c: Generovand doprava - stavebniny, retail — ranna dopravna $picka

Vypocet generovanej dopravy — ranna Spickova hodina

pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova doprava | Cielova doprava
stati dopravy dopravy (voz/h) (voz/h)
Zamestnanci 6 0 40% 0 2,4
klienti 69 4% 10% 2,76 6,9
75 3 10

Generovana doprava v rannej Spi¢kovej hodine spolu

e Zdrojova (vyjazd z KPZ) — 10 voz/h
e Cielova doprava (vjazd do KPZ) - 46 voz/h

Popoludnajsia_Spickova hodina

Administrativha budova (kanceléarie) - Pocet zamestnancov: 130

Tab.5 a: Generovand doprava - administrativa — popoludriajSia dopravna Spicka

Vypoc&et generovanej dopravy — popoludiiajSia dopravna Spi¢ka

pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova doprava | Cielova doprava
stati dopravy dopravy (voz/h) (voz/h)
Zamestnanci 36 35% 1% 12,6 0,36
Navstevnici 14 0% 1% 0 0,14
50 13 1

Retailovy predaj (sluzby, predajne) - Po¢et zamestnancov: 40

Tab.5b: Generovana doprava - retail — popoludriajSia dopravna $picka

VVypoc&et generovanej dopravy — popoludiiajSia dopravna Spic¢ka

pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova doprava | Cielova doprava
stati dopravy dopravy (voz/h) (voz/h)
Zamestnanci 11 10% 5% 1,1 0,55
klienti 131 52% 60% 68,12 78,6
142 70 80

Retailovy predaj, Stavebniny (predajna, skladové priestory) - Pocet zamestnancov: 20

Tab.5 c: Generovana doprava - stavebniny, retail — popoludriajSia dopravna spicka

VVypoc&et generovanej dopravy — popoludiiajSia dopravna Spic¢ka

pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova doprava | Cielova doprava
stati dopravy dopravy (voz/h) (voz/h)
Zamestnanci 6 10% 5% 0,6 0,3
klienti 69 52% 60% 35,88 41,4
75 37 42

Generovana doprava v popoludnajSej Spi€kovej hodine spolu
e Zdrojova (vyjazd z KPZ) — 120 voz/h

o Cielova doprava (vjazd do KPZ) - 123 voz/h

V suvislosti s vypoétom dopravnej prognézy bolo potrebné zohladnit aj dopravu, ktort budu generovat
objekty bytovej vystavby, ktoré sa budu v blizkej dobe realizovat na pozemkoch severne od
Mikoviniho ul. Tieto pozemky budu dopravne pripojené dvoma vyjazdami na Mikoviniho ul. a budu
ovplyviovat vSetky dotknuté krizovatky, ktoré sa posudzuju v predkladanej studii.
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Tab.5b: Generovana doprava - byvanie — ranna dopravna Spicka
Vypocet generovanej dopravy — popoludnajSia dopravna Spicka

pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojova doprava | Cielova doprava
stati dopravy dopravy (voz/h) (voz/h)
obyvatelia 325 35% 8% 113,75 26
0 0% 0% 0 0
325 114 26

Generovana doprava v rannej Spickovej hodine spolu
e Zdrojova (vyjazd z BZ) — 114 voz/h (z toho 1/3 cez krizovatku blizSie k OK)
o Cielova doprava (vjazd do KPZ) - 26 voz/h (z toho 1/3 cez krizovatku blizSie k OK)

Tab.5c: Generovand doprava - byvanie — popoludriajSia dopravna Spicka
Vypocet generovanej dopravy — popoludnajSia dopravna Spicka

pocet parkovacich % zdrojovej % cielovej Zdrojovéa doprava | Cielova doprava
stati dopravy dopravy (voz/h) (voz/h)
obyvatelia 325 10% 27% 32,5 87,75
0 0% 0% 0 0
325 33 88

Generovana doprava v popoludnajSej Spi¢kovej hodine spolu
e Zdrojova (vyjazd z BZ) — 33 voz/h (z toho 1/3 cez krizovatku blizSie k OK)
o Cielova doprava (vjazd do KPZ) - 88 voz/h (z toho 1/3 cez krizovatku blizSie k OK)

4.4 VYHLADOVE DOPRAVNE ZATAZENIE

Mikoviniho ulica bude do vyhladu ovplyvnena planovanym Juznym obchvatom mesta Trnava, ¢o malo
vplyv na stanovenie vyhladovych objemov dopravy v posudzovanej krizovatke.

V zmysle TP102 je potrebné, aby kriZzovatka kapacitne vyhovela aj 20 rokov po uvedeni do prevadzky.
V tomto pripade, ale najnepriaznivejs$i dopravny stav nastane tesne pred pred uvedenim obchvatu do
prevadzky. Potom sa dopravné zatazenie Golianovej a Mikoviniho ul. znizi.

Vystavba a sprevadzkovanie Juzného obchvatu mesta Trnava nebolo v ¢ase spracovanie DIP pre
objekt KPZ v Trnave zname.

Podla informacie SSC, v auguste 2017 méa byt ukon&ena Studia realizovatelnosti ,I/51, 1/61 Hranica
SR/CR — Holié- Senica- Trnava — Hrné&iarovce nad Parnou“. Vysledok $tudie méa nielen preukazat
opodstatnenost stavieb, ale stanovit aj €asovu postupnost jednotlivych stavieb. Po potvrdeni
opodstatnenosti Juzného obchvatu a prideleni finanCnych prostriedkov bude mozné pokraCovat
v priprave stavby. Predpokladana dizka pripravy stavby je, podia informacie SSC, cca 2-2,5 roka.
Z uvedeného vyplyva, Ze vystavba JuZného obchvatu nezacne skor ako v roku 2020-2021.

Z tohto dbévodu boli aj vyhladové roky pre vypoc€et dopravnej prognézy stanovené pre nasledovné
dopravné stavy:
- 2020 - predpokladané sprevadzkovanie zamerov investora
- 2025 - stav tesne pred sprevadzkovanim Juzného obchvatu.
sprevadzkovanie Juzného obchvatu je cca v 2025.
- 2040 - vyhladové obdobie podfa TP102 — 20 rokov po uvedeni posudzovanej stavby do
prevadzky.
Dopravna progndza pre vonkajSiu dopravu bola vypocitana pomocou koeficientov rastu TP070
(uzemie sa nachadza na hranici intravildnu) a navySena o dopravu, generovanu novou vystavbou.
Vychodiskovym rokom bol rok 2017.

Predpokladané

Tab.4 b: PouzZité vyhl'adové koeficienty pre cestu lll. triedy v TTSK

Cesta lll. triedy 2017 2020 2025 2040
'ahké vozidla 1,00 1,023 1,070 1,184
Ostatné vozidla 1,00 1,023 1,061 1,136

Vplyv Juzného obchvatu bol stanoveny v zmysle dokumentacie ,Cesta 1/61 Trnava — Juzny obchvat,
DSP, Dopravno-inzinierske podklady, Dopravoprojekt, a.s, rok 2010“. Pouzitie uvedenej dokumentacie
je v stidasnosti jediné mozné, nakolko vyssie uvedena Studia realizovatelnosti cesty I/51 nie je este
ukon€ena. Z dostupnych udajov, uvedenych v spominanych DIP bolo dopravno-inzinierskym
odhadom stanoveny predpokladany pokles dopravy na Bratislavskej ceste — 20% pre osobné
automobily a 30% pre nakladnu dopravu. Vplyv na autobusovu dopravu bol zanedbatelny.

Na zaklade vy3Sie uvedenych predpokladov bola stanovené zataZenie a smerovanie v krizovatke.
Tieto udaje boli podkladom pre kapacitné posudenie dotknutych krizovatiek.
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Okruzna krizovatka Mikoviniho — Zelene€¢ska, ranna dopravna Spicka

Tab. 5a: Smerovanie vozidel v kriZzovatke Mikoviniho Zelenec¢ska

rok 2020 — ranna dopravna Spicka

celkové zataZenie krizovatky 1 731 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAlr+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 Golianova — Zelene¢ska (111/1287) 97 3 6 0 106 113,5
1-3 Golianova - Mikoviniho 367 17 52 4 440 493,5
1-4 Golianova - Zelene€ska (centrum) 177 4 5 6 192 203,5
spolu | Zo smeru Golianova 641 24 63 10 738 810,5
2-1 ZeleneCska (111/1287) - Golianova 39 0 3 0 42 43,5
2-3 Zelenecska (111/1287) - Mikoviniho 56 2 3 0 61 65,5
2-4 ZeleneCska (111/1287) - Zelene€ska (centrum) 179 2 2 7 190 197,5
spolu | Zo smeru Zelenecska (111/1287) 274 4 8 7 293 306,5
3-1 Mikoviniho - Golianova 186 5 16 7 214 233,0
3-2 Mikoviniho - Zelene€ska (111/1287) 59 3 4 0 66 72,5
3-4 Mikoviniho - Zelene€ska (centrum) 130 0 14 0 144 151,0
spolu | zo smeru Mikoviniho 375 8 34 7 424 456,5
4-1 ZeleneCska (centrum) - Golianova 152 2 9 7 170 181,0
4-2 Zelenecska (centrum) - Zelenecska (111/1287) 143 2 12 3 160 170,5
4-3 Zelenec€ska (centrum) - Mikoviniho 135 0 15 0 150 157,5
spolu | Zo smeru Zeleneéska (centrum) 430 4 36 10 480 509,0

Tab. 5b: Smerovanie vozidel v kriZovatke Mikoviniho Zelenecska
rok 2025 (pred sprevadzkovanim Juzného obchvatu) — ranna dopravna Spicka
celkové zataZenie krizovatky 1793 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAPr+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 Golianova — Zelene¢ska (111/1287) 101 3 6 0 110 117,5
1-3 Golianova - Mikoviniho 384 17 54 3 458 512,0
1-4 Golianova - Zelene€ska (centrum) 186 4 5 5 200 211,0
spolu | Zo smeru Golianova 671 24 65 8 768 840,5
2-1 ZeleneCska (111/1287) - Golianova 41 0 3 0 44 45,5
2-3 Zelenecska (111/1287) - Mikoviniho 58 2 3 0 63 67,5
2-4 ZeleneCska (111/1287) - Zelene€ska (centrum) 187 2 2 6 197 204,0
spolu | Zo smeru Zelenecéska (111/1287) 286 4 8 6 304 317,0
3-1 Mikoviniho - Golianova 194 5 16 6 221 239,5
3-2 Mikoviniho - Zeleneéska (111/1287) 61 3 4 0 68 74,5
3-4 Mikoviniho - Zelene€ska (centrum) 136 0 14 0 150 157,0
spolu | zo smeru Mikoviniho 391 8 34 6 439 471,0
4-1 Zelene€ska (centrum) - Golianova 159 2 9 6 176 186,5
4-2 Zelenegska (centrum) - Zelenecska (111/1287) 149 2 12 2 165 175,0
4-3 Zelenecska (centrum) - Mikoviniho 141 0 15 0 156 163,5
spolu | Zo smeru Zeleneéska (centrum) 449 4 36 8 497 525,0
Po vystavbe obchvatu (rok 2025) sa zataZenie krizovatky znizi na 1543 voz/h
Tab. 5¢c Smerovanie vozidel v krizovatke Mikoviniho Zelenecska
- rok 2040 (po sprevddzkovani Juzného obchvatu) ranna dopravna Spicka
- celkové zataZenie krizovatky 1 668 voz/h
smer Rameno krizovatky OA NAt NAI+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 Golianova — Zeleneéska (111/1287) 63 2 4 0 69 74,0
1-3 Golianova - Mikoviniho 239 11 33 0 283 316,0
1-4 Golianova - Zeleneéska (centrum) 116 2 3 0 121 125,5
spolu | Zo smeru Golianova 418 15 40 0 473 515,5
2-1 Zelenecska (111/1287) - Golianova 73 0 4 0 77 79,0
2-3 Zelenecska (111/1287) - Mikoviniho 103 2 4 0 109 114,0
2-4 Zelenecska (111/1287) - Zelene€ska (centrum) 332 2 2 0 336 340,0
spolu | Zo smeru Zelenecska (111/1287) 508 4 10 0 522 533,0
3-1 Mikoviniho - Golianova 104 2 8 0 114 121,0
3-2 Mikoviniho - Zelenecska (111/1287) 80 3 4 0 87 93,5
3-4 Mikoviniho - Zelene¢ska (centrum) 73 0 7 0 80 83,5
spolu | zo smeru Mikoviniho 257 5 19 0 281 298,0
4-1 Zeleneska (centrum) - Golianova 166 2 9 0 177 184,5
4-2 Zelene€ska (centrum) - Zelene€ska (111/1287) 156 2 12 0 170 179,0
4-3 Zelenegska (centrum) - Mikoviniho 147 0 15 0 162 169,5
spolu | Zo smeru Zelenecska (centrum) 469 4 36 0 509 533,0
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Okruzna krizovatka Mikoviniho — Zeleneéska, popoludnajsia dopravna Spicka

Tab. 5d: Smerovanie vozidel v krizovatke Mikoviniho - Zelene¢ska
- rok 2020 — popoludnajsia dopravna Spicka
- celkové zataZenie krizovatky 2208 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAlr+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 Golianova — Zelene¢ska (111/1287) 97 3 6 0 106 113,5
1-3 Golianova - Mikoviniho 385 17 52 4 458 511,5
1-4 Golianova - Zelene€ska (centrum) 177 4 5 6 192 203,5
spolu | Zo smeru Golianova 659 24 63 10 756 828,5
2-1 ZeleneCska (111/1287) - Golianova 57 0 3 0 60 61,5
2-3 Zelenecska (111/1287) - Mikoviniho 62 2 3 0 67 71,5
2-4 ZeleneCska (111/1287) - Zelene€ska (centrum) 209 2 2 7 220 227,5
spolu | Zo smeru Zelenecska (111/1287) 328 4 8 7 347 360,5
3-1 Mikoviniho - Golianova 186 5 16 7 214 233,0
3-2 Mikoviniho - Zelene€ska (111/1287) 90 3 4 0 97 103,5
3-4 Mikoviniho - Zelene€ska (centrum) 163 0 14 0 177 184,0
spolu | zo smeru Mikoviniho 439 8 34 7 488 520,5
4-1 ZeleneCska (centrum) - Golianova 152 2 9 7 170 181,0
4-2 Zelenecska (centrum) - Zelenecska (111/1287) 192 2 12 3 209 219,5
4-3 ZeleneCska (centrum) - Mikoviniho 223 0 15 0 238 245,5
spolu | Zo smeru Zeleneéska (centrum) 567 4 36 10 617 646,0
Tab. 5e: Smerovanie vozidel v kriZovatke Mikoviniho - Zeleneéska
- rok 2025 (pred sprev. Juzného obchvatu) — popoludniajSia dopravna Spicka
- celkové zataZenie krizovatky 2281 voz/h
smer Rameno krizovatky OA NAt NAPr+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 Golianova — Zelene¢ska (111/1287) 101 3 6 0 110 117,5
1-3 Golianova - Mikoviniho 402 17 54 3 476 530,0
1-4 Golianova - Zelene€ska (centrum) 186 4 5 5 200 211,0
spolu | Zo smeru Golianova 689 24 65 8 786 858,5
2-1 ZeleneCska (111/1287) - Golianova 59 0 3 0 62 63,5
2-3 Zelenecska (111/1287) - Mikoviniho 64 2 3 0 69 73,5
2-4 ZeleneCska (111/1287) - Zelene€ska (centrum) 217 2 2 6 227 234,0
spolu | Zo smeru Zelenecska (111/1287) 340 4 8 6 358 371,0
3-1 Mikoviniho - Golianova 194 5 16 6 221 239,5
3-2 Mikoviniho - Zelene&ska (111/1287) 92 3 4 0 99 105,5
3-4 Mikoviniho - Zelene¢ska (centrum) 169 0 14 0 183 190,0
spolu | zo smeru Mikoviniho 455 8 34 6 503 535,0
4-1 Zelenecska (centrum) - Golianova 159 2 9 6 176 186,5
4-2 Zelenetska (centrum) - Zelenecska (111/1287) 198 2 12 2 214 224,0
4-3 Zelene€ska (centrum) - Mikoviniho 229 0 15 0 244 2515
spolu | Zo smeru Zeleneéska (centrum) 586 4 36 8 634 662,0

Po vystavbe obchvatu (rok 2025) sa zatazZenie kriZovatky znizi na 1897voz/h

Tab. 5f: Smerovanie vozidel v kriZzovatke Mikoviniho - Zelenecska

- 1ok 2040 (po sprevdadzkovani Juzného obchvatu) — popoludniajSia dopravna Spicka

- celkové zataZenie krizovatky 2058 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAPr+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 Golianova — Zelenec¢ska (111/1287) 63 2 4 0 69 74,0
1-3 Golianova - Mikoviniho 257 11 33 0 301 334,0
1-4 Golianova - Zelene€ska (centrum) 116 2 3 0 121 125,5
spolu | Zo smeru Golianova 436 15 40 0 491 533,5
2-1 Zelenec¢ska (111/1287) - Golianova 91 0 4 0 95 97,0
2-3 Zelene¢ska (111/1287) - Mikoviniho 109 2 4 0 115 120,0
2-4 Zelenec€ska (111/1287) - Zelene&ska (centrum) 362 2 2 0 366 370,0
spolu | Zo smeru Zelenecska (111/1287) 562 4 10 0 576 587,0
3-1 Mikoviniho - Golianova 104 2 8 0 114 121,0
3-2 Mikoviniho - Zelene¢ska (111/1287) 111 3 4 0 118 1245
3-4 Mikoviniho - ZeleneCska (centrum) 106 0 7 0 113 116,5
spolu | zo smeru Mikoviniho 321 5) 19 0 345 362,0
4-1 Zelene€ska (centrum) - Golianova 166 2 9 0 177 184,5
4-2 Zeleneska (centrum) - Zelenecska (111/1287) 205 2 12 0 219 228,0
4-3 Zelenecska (centrum) - Mikoviniho 235 0 15 0 250 257,5
spolu | Zo smeru Zelenecska (centrum) 606 4 36 0 646 670,0
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Navrhovana stykova (okruzna) krizovatka: 111/1287 — vjazd do KPZ, ranna dopravna Spi¢ka

Tab. 6a: Smerovanie vozidel v kriZovatke 111/1287 — vjazd do KPZ
- 1ok 2020 — ranna dopravna Spicka
- celkové zataZenie krizovatky 599 voz/h

Smer Rameno krizovatky OA NAt NAlr+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 111/1287 (OK) - 111/1287 (Zelenet) 123 14 14 3 154 184
1-3 111/1287 (OK) - KPZ 17 0 0 0 17 17

Spolu | Zo smeru OK 140 14 14 3 171 201
2-1 111/1287 (Zeleneg) - 111/1287 (OK) 302 8 18 2 330 352
2-3 111/1287 (Zelene€) - KPZ 10 4 8 7 29 43

Spolu | Zo smeru Zeleneé 312 12 26 9 359 395
3-1 KPZ — OK 4 0 14 0 18 25
3-2 KPZ — Zelene¢ 2 8 34 7 51 84

Spolu | zo smeru KPZ 6 8 48 7 69 109

Tab. 6b: Smerovanie vozidel v kriZzovatke 111/1287 — vjazd do KPZ
- rok 2025 (pred sprevddzkovanim Juzného obchvatu) — ranna dopravna Spi¢ka
- celkové zataZenie kriZzovatky 615 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAPr+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 111/1287 (OK) - 111/1287 (Zeleneg) 128 14 14 3 159 189
1-3 111/1287 (OK) - KPZ 17 0 0 0 17 17
spolu | Zo smeru OK 145 14 14 3 176 206
2-1 111/1287 (Zeleneg) - 111/1287 (OK) 315 8 18 2 343 365
2-3 11/1287 (Zeleneg) - KPZ 10 4 8 6 28 41
spolu | Zo smeru Zelene¢ 325 12 26 8 371 406
3-1 KPZ — OK 4 0 14 0 18 25
3-2 KPZ — Zelene€ 2 8 34 6 50 82
spolu | zo smeru KPZ 6 8 48 6 68 107

Po vystavbe Juzného obchvatu sa zatazZenie krizovatky zvysi na 721 voz/h.
Zvysenie je désledkom pritazZenia cesty Ill/1287 dopravou v smere mésto — Juzny obchvat

Tab. 6¢c: Smerovanie vozidel v kriZovatke 111/1287 — vjazd do KPZ
- rok 2040(po sprevadzkovani Juzného obchvatu) — ranna dopravna Spicka
- celkové zatazenie krizovatky 845 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAPr+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 111/1287 (OK) - 111/1287 (Zelenec) 130 15 14 0 159 189
1-3 111/1287 (OK) - KPZ 17 0 0 0 17 17
spolu | Zo smeru OK 147 15 14 0 176 206
2-1 111/1287 (Zeleneg) - 111/1287 (OK) 557 10 41 0 608 644
2-3 111/1287 (Zelene€) - KPZ 10 4 10 0 24 35
spolu | Zo smeru Zeleneé 567 14 51 0 632 679
3-1 KPZ — OK 4 0 7 0 11 15
3-2 KPZ — Zelene€ 2 5 19 0 26 43
spolu | zo smeru KPZ 6 ) 26 0 37 58

Navrhovana stykova (okruznd) krizovatka: 11/1287 — vjazd do KPZ, popoludnajSia dopravna
Spicka

Tab. 6d: Smerovanie vozidel v kriZzovatke 111/1287 — vjazd do KPZ
- rok 2020 — popoludnajsia dopravna Spicka
- celkové zataZenie krizovatky 831 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAF+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 11111287 (OK) - 111/1287 (Zelenet) 299 8 22 3 332 357
1-3 111/1287 (OK) - KPZ 80 0 0 0 80 80
spolu | Zo smeru OK 379 8 22 3 412 437
2-1 111/1287 (Zeleneg) - 111/1287 (OK) 266 4 8 7 285 299
2-3 111/1287 (Zelenec) - KPZ 25 0 0 0 25 25
spolu | Zo smeru Zeleneé 291 4 8 7 310 324
3-1 KPZ — OK 62 0 0 0 62 62
3-2 KPZ — Zeleneg 47 0 0 0 47 47
spolu | zo smeru KPZ 109 0 0 0 109 109
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Tab. 6e: Smerovanie vozidel v kriZzovatke 111/1287 — vjazd do KPZ
- rok 2025 (pred sprev. JuZzného obchvatu) — popoludnajsia dopravna Spicka
- celkové zataZenie krizovatky 853 voz/h
smer Rameno krizovatky OA NAt NAlr+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 11/1287 (OK) - 11I/1287 (Zelenet) 311 8 22 2 343 367
1-3 | 11I/11287 (OK) - KPZ 80 0 0 0 80 80
spolu | Zo smeru OK 391 8 22 2 423 447
2-1 111/1287 (Zeleneg) - 111/1287 (OK) 278 4 8 6 296 309
2-3 | 11/1287 (Zeleneg) - KPZ 25 0 0 0 25 25
spolu | Zo smeru Zeleneé 303 4 8 6 321 334
3-1 | KPZ-0OK 62 0 0 0 62 62
3-2 | KPZ - Zelened 47 0 0 0 47 47
spolu | zo smeru KPZ 109 0 0 0 109 109

Po vystavbe Juzného obchvatu sa zatazenie krzovatky zvysi na 923 voz/h.
ZvySenie je désledkom pritazenia cesty Ill/1287 dopravou v smere mesto — Juzny obchvat

Tab. 6f:

Smerovanie vozidel v kriZzovatke 111/1287 — vjazd do KPZ
- rok 2040 (po sprevddzkovani Juzného obchvatu) — popoludriajsia dopravna Spicka

- celkové zataZenie krizovatky 1 054 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAPr+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 111/1287 (OK) - 111/1287 (Zelenet) 299 7 20 0 326 347
1-3 111/1287 (OK) - KPZ 80 0 0 0 80 80

spolu | Zo smeru OK 379 7 20 0 406 427
2-1 111/1287 (Zeleneg) - 111/1287 (OK) 500 4 10 0 514 525
2-3 111/1287 (Zeleneg) - KPZ 25 0 0 0 25 25

spolu | Zo smeru Zelene¢ 525 4 10 0 539 550
3-1 KPZ — OK 62 0 0 0 62 62
3-2 KPZ — Zeleneg 47 0 0 0 47 47

spolu | zo smeru KPZ 109 0 0 0 109 109

Navrhovana priese¢na krizovatka Mikoviniho — KPZ - IBVY MIKO, ranna dopravna $picka
Tab. 7a: Smerovanie vozidel v krizovatke Mikoviniho - KPZ — 1BV MIKO
- rok 2020 - ranna dopravna Spicka
- celkové zatazenie krizovatky 1 060 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAPr+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 Mikoviniho (OK) — Mikoviniho vychod 479 24 62 3 568 636,5
1-3 Mikoviniho (OK) - KPZ 8 8 8
1-4 Mikoviniho (OK) — IBV MIKO 19 19 19

spolu | Zo smeru Mikoviniho (OK) 506 24 62 3 595 663,5
2-1 Mikoviniho vychod - Mikoviniho (OK) 339 24 53 2 418 481,5
2-3 Mikoviniho vychod - KPZ 0 0 0
2-4 Mikoviniho vychod — IBV MIKO 5 0 0 0 5 5

spolu | Zo smeru Mikoviniho vychod 344 24 53 2 423 486,5
3-1 KPZ - Mikoviniho (OK) 0 0 0 0 0 0
3-2 KPZ -Mikoviniho vychod 4 4 4
3-4 KPZ - 1BV MIKO 0 0 0 0 0 0

spolu | zo smeru KPZ 4 0 0 0 4 4
4-1 IBV MIKO — Mikoviniho (OK) 28 0 0 0 28 28
4-2 IBV MIKO — Mikoviniho vychod 10 0 0 0 10 10
4-3 IBV MIKO - KPZ 0 0 0 0 0 0

spolu | Zo smeru IBV MIKO 38 0 0 0 38 38
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Tab. 7b: Smerovanie vozidel v krizovatke Mikoviniho - KPZ - IBV MIKO
- rok 2025 (pred sprevadzkovanim Juzného obchvatu) — ranna dopravna Spicka
- celkové zataZenie krizovatky 1096 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAlr+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 Mikoviniho (OK) — Mikoviniho vychod 500 25 64 3 592 663
1-3 Mikoviniho (OK) - KPZ 8 8 8
1-4 Mikoviniho (OK) — IBV MIKO 19 19 19
spolu | Zo smeru Mikoviniho (OK) 527 25 64 3 619 690
2-1 Mikoviniho vychod - Mikoviniho (OK) 349 24 55 2 430 494,5
2-3 Mikoviniho vychod - KPZ 0 0 0
2-4 Mikoviniho vychod — IBV MIKO 5 0 0 0 5 5
spolu | Zo smeru Mikoviniho vychod 354 24 55 2 435 499,5
3-1 KPZ - Mikoviniho (OK) 0 0 0 0 0 0
3-2 KPZ -Mikoviniho vychod 4 4 4
3-4 KPZ - IBV MIKO 0 0 0 0 0 0
spolu | zo smeru KPZ 4 0 0 0 4 4
4-1 IBV MIKO — Mikoviniho (OK) 28 0 0 0 28 28
4-2 IBV MIKO — Mikoviniho vychod 10 0 0 0 10 10
4-3 IBV MIKO - KPZ 0 0 0 0 0 0
spolu | Zo smeru IBV MIKO 38 0 0 0 38 38

Po vystavbe obchvatu sa zataZenie kriZzovatky znizi na 826 voz/h

Tab. 7c: Smerovanie vozidel v krizovatke Mikoviniho - KPZ - IBV MIKO
- _rok 2040 (po sprevadzkovani Juzného obchvatu) ranna dopravna Spicka
- celkové zataZenie krizovatky 897 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAI+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 Mikoviniho (OK) — Mikoviniho vychod 439 19 49 0 507 560
1-3 Mikoviniho (OK) - KPZ 8 8 8
1-4 Mikoviniho (OK) — IBV MIKO 19 19 19
spolu | Zo smeru Mikoviniho (OK) 466 19 49 0 534 587
2-1 Mikoviniho vychod - Mikoviniho (OK) 269 17 30 0 316 356,5
2-3 Mikoviniho vychod - KPZ 0 0 0
2-4 Mikoviniho vychod — IBV MIKO 5 0 0 0 5 5
spolu | Zo smeru Mikoviniho vychod 274 17 30 0 321 361,5
3-1 KPZ - Mikoviniho (OK) 0 0 0 0 0 0
3-2 KPZ -Mikoviniho vychod 4 4 4
3-4 KPZ - 1BV MIKO 0 0 0 0 0 0
spolu | zo smeru KPZ 4 0 0 0 4 4
4-1 IBV MIKO — Mikoviniho (OK) 28 0 0 0 28 28
4-2 IBV MIKO — Mikoviniho vychod 10 0 0 0 10 10
4-3 IBV MIKO - KPZ 0 0 0 0 0 0
spolu | Zo smeru IBV MIKO 38 0 0 0 38 38

Prieseéna krizovatka Mikoviniho — KPZ — IBV MIKO, popoludiajSia dopravna Spicka

Tab. 7d: Smerovanie vozidel v kriZzovatke Mikoviniho - KPZ — IBV MIKO
- rok 2020 — popoludnajsia dopravna Spicka
- celkové zataZenie krizovatky 1291 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAI+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 Mikoviniho (OK) — Mikoviniho vychod 627 19 70 4 720 785,5
1-3 Mikoviniho (OK) - KPZ 18 18 18
1-4 Mikoviniho (OK) — IBV MIKO 25 25 25
spolu | Zo smeru Mikoviniho (OK) 670 19 70 4 763 828,5
2-1 Mikoviniho vychod - Mikoviniho (OK) 424 8 34 7 473 505,5
2-3 Mikoviniho vychod - KPZ 0 0 0
2-4 Mikoviniho vychod — IBV MIKO 15 0 0 0 15 15
spolu | Zo smeru Mikoviniho vychod 439 8 34 7 488 520,5
3-1 KPZ - Mikoviniho (OK) 0 0 0 0 0 0
3-2 KPZ -Mikoviniho vychod 25 25 25
3-4 KPZ - 1BV MIKO 0 0 0 0 0 0
spolu | zo smeru KPZ 25 0 0 0 25 25
4-1 IBV MIKO — Mikoviniho (OK) 10 0 0 0 10 10
4-2 IBV MIKO — Mikoviniho vychod 5 0 0 0 5 5
4-3 IBV MIKO - KPZ 0 0 0 0 0 0
spolu | Zo smeru IBV MIKO 15 0 0 0 15 15
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Tab. 7e: Smerovanie vozidel v krizovatke Mikoviniho - KPZ - 1BV MIKO
- rok 2025 (pred sprev. Juzného obchvatu) — popoludnajsia dopravna Spicka
- celkové zataZenie krizovatky 1332 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAI+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 Mikoviniho (OK) — Mikoviniho vychod 652 19 72 3 746 812
1-3 Mikoviniho (OK) - KPZ 18 18 18
1-4 Mikoviniho (OK) — IBV MIKO 25 25 25
spolu | Zo smeru Mikoviniho (OK) 695 19 72 3 789 855
2-1 Mikoviniho vychod - Mikoviniho (OK) 440 8 34 6 488 520
2-3 Mikoviniho vychod - KPZ 0 0 0
2-4 Mikoviniho vychod — IBV MIKO 15 0 0 0 15 15
spolu | Zo smeru Mikoviniho vychod 455 8 34 6 503 535
3-1 KPZ - Mikoviniho (OK) 0 0 0 0 0 0
3-2 KPZ -Mikoviniho vychod 25 25 25
3-4 KPZ - IBV MIKO 0 0 0 0 0 0
spolu | zo smeru KPZ 25 0 0 0 25 25
4-1 IBV MIKO — Mikoviniho (OK) 10 0 0 0 10 10
4-2 IBV MIKO — Mikoviniho vychod 5 0 0 0 5 5
4-3 IBV MIKO - KPZ 0 0 0 0 0 0
spolu | Zo smeru IBV MIKO 15 0 0 0 15 15

Po vystavbe obchvatu sa zataZenie kriZzovatky znizi na 958 voz/h

Tab. 7f: Smerovanie vozidel v krizovatke Mikoviniho - KPZ — IBV MIKO
- rok 2040 (po sprevadzkovani Juzného obchvatu) — popoludriajSia dopravna Spicka
- celkové zatazenie krizovatky 1051 voz/h

smer Rameno krizovatky OA NAt NAPr+NAstr | BUS spolu jvoz/h
1-2 Mikoviniho (OK) — Mikoviniho vychod 558 13 52 0 623 668,5
1-3 Mikoviniho (OK) - KPZ 18 18 18
1-4 Mikoviniho (OK) — IBV MIKO 25 25 25
spolu | Zo smeru Mikoviniho (OK) 601 13 52 0 666 711,5
2-1 Mikoviniho vychod - Mikoviniho (OK) 306 5 19 0 330 347
2-3 Mikoviniho vychod - KPZ 0 0 0
2-4 Mikoviniho vychod — IBV MIKO 15 0 0 0 15 15
spolu | Zo smeru Mikoviniho vychod 321 5 19 0 345 362
3-1 KPZ - Mikoviniho (OK) 0 0 0 0 0 0
3-2 KPZ -Mikoviniho vychod 25 25 25
3-4 KPZ - 1BV MIKO 0 0 0 0 0 0
spolu | zo smeru KPZ 25 0 0 0 25 25
4-1 IBV MIKO — Mikoviniho (OK) 10 0 0 0 10 10
4-2 IBV MIKO — Mikoviniho vychod 5 0 0 0 5 5
4-3 IBV MIKO - KPZ 0 0 0 0 0 0
spolu | Zo smeru IBV MIKO 15 0 0 0 15 15

5. KAPACITNE POSUDENIE

Posudenie kapacity navrhovaného dopravného rieSenia krizovatky bolo vykonané v zmysle TP 102.
Najnepriaznivej$i dopravny stav nastane pred uvedenim Juzného obchvatu do prevadzky — podla
dostupnych informacii bol na uvedené posudenie stanoveny rok 2028. Nasledne bolo vykonané aj
posudenie 20 rokov po zrealizovani investicie — Komeréno-podnikatel'skej zony - rok 2040

Pre Gcely kapacitného vypoctu bol urobeny prepocet na jednotkové vozidla (v zmysle TP 102, OA=1,
NAt =2,5, NA T + BUS =1,5).

Posudené boli krizovatky, ktoré budu ovplyvnené vystavbou KPZ.
- Existujuca OK Mikoviniho — Zelenecska
- Navrhovana stykova (variantne okruzna) krizovatka: 111/1287 — vjazd do KPZ
- Navrhovana priese€na krizovatka: Mikoviniho — KPZ - IBV MIKO
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Existujuca okruzna krizovatka Mikoviniho - Zeleneéska

Tab. 8a: Kapacitné posudenie existujucej okruznej krizovatky - ranna Spickova hodina

- rok 2025
Posudenie kapacity vjazdu
R Rezerva Stuperi Dizka kolén 'Eorzvgiazafu Priemerna ¢as Stupen kvality
ameno kapacity R; saturacie g; Ny : pspruhu Cakania w; dopravy @SV
[-v./h] [] [(m] [m] [s] [l
1 — Golianova 341 0,69 39 11 B
2 - 111/2287 149 0,72 44 24 ©
3 - Mikoviniho 262 0,66 33 14 B
4 - Zelenec€ska 715 0,32 9 5 A

Tab. 8b: Kapacitné posudenie existujucej okruznej kriZovatky - ranna Spic¢kova hodina

- rok 2040
Posudenie kapacity vjazdu
R Rezerva Stuperi Dizka kolén _Eorzvggﬂfu Priemerna ¢as Stupen kvality
ameno kapacity R; saturacie g; Ny : pspruhu Cakania w; dopravy @SV
[i-v./h] [] [m] [m] [s] [l
1 — Golianova 328 0,62 29 11 B
2 - 111/1287 73 0,89 100 100<110 42 D
3 - Mikoviniho 391 0,48 17 9 A
4 - Zelenetska 406 0,62 30 9 A

Tab. 8c: Kapacitné posudenie existujucej okruznej kriZovatky — popoludnajsia Spickova hodina

—rok 2025
Posudenie kapacity vjazdu
R Rezerva Stuperi Dizka kolén ,Eorzvggﬂfu Priemerna ¢as Stupen kvality
ameno kapacity R; saturacie g; Ny ! pspruhu gakania w; dopravy QSV
[i-v./h] [] [m] [m] [s] [l
1 — Golianova 27 0,97 179 65 E
2 -11/1287 90 0,81 61 38 D
3 — Mikoviniho 283 0,65 33 13 B
4 - Zelene€ska 356 0,65 33 10 A

Tab. 8d: Kapacitné posudenie existujicej okruznej krizovatky — popoludnajsia Spickova hodina

—rok 2040
Posudenie kapacity vjazdu
R Rezerva Stupen Dizka kolon _Eorzvgézfu Priemerna ¢as Stupen kvality
ameno kapacity R; saturacie g; N ! pspruhu gakania w; dopravy QSV
[i-v./h] [] [m] [m] [s] [l
1 — Golianova 328 0,62 29 11 B
2 - 11l/1287 73 0,89 100 100<110 42 D
3 - Mikoviniho 391 0,48 17 9 A
4 - Zelene€ska 406 0,62 30 9 A
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Navrhovana stykova krizovatka: I1l/1287 — vjazd do KPZ ( variant1)

ii’oloha ;v obci

Dopravna znacka : v
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupen kvality ,C*

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajSia cesta

Tab. 9a: Kapacitné posudenie stykove] krizovatky — popoludnajSia Spickova hodina

—rok 2025
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prad R;aR_[j.v./h] w;a w, [S] aQSV ¢akania w
7 872 5 A <<30
6 591 7 A <<30
4 282 13 B <30

Tab. 9b: Kapacitné postdenie stykovej kriZovatky — popoludnajsia Spickova hodina

—rok 2040

Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prad R;aR_[j.v./n] w;a W, [s] aQSV ¢akania w
7 658 6 A <<30
6 431 9 A <<30
4 200 18 B <30

Navrhovana okruzna krizovatka: 111/1287 — vjazd do KPZ (variant2)

Tab. 10a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky — popoludriajSia Spi¢kova hodina

—rok 2025
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva Stuperi Dizka kolén I?orovn,avmle Priemerna Stupen
Rameno kapacity R; saturacie g- N, Ngs s dizkou Cas Cakania kvality
p i gi HNgg pruhu w; dopravy QSV
[j.v./h] [] [m] [m] [s] [l
A —111/1287z0 Zelenca 881 0,27 7 4 A
C- KPz 810 0,12 3 5 A
B-11/1287zTT 796 0,36 11 5 A

Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Zaver :

Krizovatka v navrhovanom obdobi roku 2025 vyhovuje kapacitne aj pozadovanou kvalitou dopravy.

Tab. 10b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky — popoludnajsia Spickova hodina

—rok 2040
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva Stupfe ﬁ Dizka kolén Porovn’:imie Priemerna Cas i i
Rameno karﬁclty SatL;;rflme Ny 11'95psrudhlﬁkou Sakania w; %toupprZCyk\éagg
[-v./h] [l [(m] [m] [s] [l
A —111/1287z0 Zelenca 665 0,45 15 6 A
C- KPz 680 0,14 3 5 A
B—-111/1287 zTT 816 0,34 10 5 A

Stanoveny stuperii kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak : 9. < 250 ch/h alebo g + q.. < 1000 (j.v.+ch)/h

Zaver :

Krizovatka v navrhovanom obdobi roku 2040 vyhovuje kapacitne aj pozadovanou kvalitou dopravy.
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Navrhovana prieseéna krizovatka: Mikovinho - vjazd do KPZ - IBV MIKO

A Mikoviniho smer OK
B Mikoviniho smer Nitrianska
C KPZ.

D IBV MIKO

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajSia cesta
Udaje : Rok : 2025 Cas:
Poloha : v obci
Dopravna znacka : v
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stuperi kvality ,C*

Tab. 11a: Kapacitné posudenie priesecnej krizovatky — popoludniajSia Spi¢kova hodina

—rok 2025

Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou

prud R;aR.[j.v./h] w;a Wa [S] aQSV C¢akania w
1 691 6 A <<30
6 312 12 B <30
12 464 8 A <<30
10 365 10 A <<30
1+(2+3) 945 4 A <<30
(8+9) 1235 3 A <<30
10+12 419 9 A <<30

Tab. 11b: Kapacitné posudenie priesec¢nej kriZovatky — popoludnajsia Spickova hodina

—rok 2040

Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou

prad R;aR_,[j.v./h] w;a W, [s] aQSV ¢akania w
1 851 5 A <<30
6 380 10 A <<30
12 582 7 A <<30
10 468 8 A <<30
1+(2+3) 1088 4 A <<30
(8+9) 1408 3 A <<30
10+12 532 7 A <<30
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6. ZAVERY A ODPORUCANIA

Cielom Dopravno-inzinierskych podkladov bolo posudenie vplyvu planovanej vystavby KPZ na
dotknutl cestnu siet. Predkladané DIP boli spracované s vyuzitim dostupnych poznatkov o Uzemi
a o vyvoji dopravy v niom. Dopravné podklady vychadzali z aktualneho dopravného prieskumu, vystupov
z ASD, ako aj z ostatnych podkladoch o dotknutom uzemi.

Pozemky investora, kde sa ma realizovat' planovana vystavba nachadzaju v blizkosti cesty 111/1287.
Komeréno-podnikatelska zona ma byt pristupna z cesty 111/1287 a z Mikoviniho ul.

Pre ziskanie aktualnych udajov o su€asnom zatazeni bol na okruznej krizovatke Mikoviniho -
Zeleneéska vykonany doplfiujuci prieskum smerovania dopravy. Celkova dizka prieskumu bola v trvani
2x4h hodiny. Uvedené obdobie bol vySpecifikované na zaklade vystupov z ASD, ktoré snimaju na uzemi
mesta intenzitu dopravy priebezne pocas celého roka.

Z vysledkov dopravného prieskumu a priebehu dopravného zatazenia v ramci dfia bolo zistené, Ze :

- ranna dopravna $picka sa vyskytovala v ¢ase od 7:15 — 8:15h
- popoludnajsia dopravna spicka sa vyskytovala v ¢ase od 15:00 — 16:00 h

V Case rannej dopravnej SpiCky bolo zistené celkové zatazenie krizovatky 1491 voz/h a v Case
popoludnajej Spicky predstavovala 1861 voz/h.

Ani pocas jednej zo Spickovych hodin neboli zistené vyraznejSie zdrzania na krizovatke.
V Case popoludnajsej dopravnej Spicky dosiahla kvalita dopravy stupen ,B* - dizka Cakania na
ramene z Golianovej ul. dosahovala 13s a dlzka kolény €akajucich vozidiel predstavovala 48m.

Investor planuje vystavbu Komeré&no-podnikatel'skej zony na pozemku, ktory je v sucasnosti
nezastavany a neexistuje na neho ani ziadne napojenie. Zamerom investora je uvedenu plochu
zastavat' a na dvoch miestach pripojit na existujucu cestnu siet.

Vyuzitie pozemku sa sklada z troch zakladnych funkcii :
Administrativha budova

Retailovy predaj

Stavebniny, retailovy predaj

Hlavny vjazd bude z cesty 111/1287, kde je navrhovana kompletna kriZovatka.
- Vo variante 1 ako stykova krizovatka so samostatnymi odbod&ujucimi pruhmi.
- Vo variante 2 ako 3 ramenna okruzna krizovatka.
Druhy vjazd bude z Mikoviniho ul., kde spolu s vjazdom k obytnému suboru vznikne stykova
krizovatka. Uvedena krizovatka sa bude nachadzat cca 100m od existujucej okruznej krizovatky.
V krizovatke nebude umoznené realizovanie vSetkych dopravnych smerov

V predmetnej lokalite sa pocita s funkciou administrativy a sluzieb.

Vypocet poCtu stati bol vykonanypodfa STN 736110/Z2 — Projektovanie miestnych komunikacii
a v zmysle vyhlasky MZP SR €.532/2002 a naroky na staticku dopravu predstavuju 251 parkovacich
stati.

Vyhladovy objem dopravy, generovany novou investiciou, bol stanoveny na zaklade udajov funkcii
planovaného objektu
Generovana doprava v rannej Spi¢kovej hodine predstavuje spolu

e Zdrojova (vyjazd z KPZ) — 10 voz/h

o Cielova doprava (vjazd do KPZ) - 46 voz/h

Generovana doprava v popoludnajsej Spickovej hodine predstavuje spolu
e Zdrojova (vyjazd z KPZ) — 120 voz/h
o Cielova doprava (vjazd do KPZ) - 123 voz/h

Mikoviniho ulica bude do vyhladu ovplyvnena planovanym Juznym obchvatom mesta Trnava, o malo
vplyv na stanovenie vyhladovych objemov dopravy v posudzovanej krizovatke.
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Pri vypocte dopravnej prognozy bol zapocCitany vplyv vystavby Juzného obchvatu mesta..

V zmysle TP102 je potrebné, aby krizovatka kapacitne vyhovela 20 rokov po uvedeni do prevadzky,
ale vtomto pripade najnepriaznivej$i dopravny stav nastane tesne pred pred uvedenim Juzného
obchvatu do prevadzky. Potom sa dopravné zatazenie Golianovej a Mikoviniho ul. znizi.

Vystavba a sprevadzkovanie Juzného obchvatu mesta Trnava nebolo v ¢ase spracovanie DIP pre
objekt KPZ v Trnave zname. Podla informacie SSC, v auguste 2017 ma byt ukondena Studia
realizovatelnosti ,1/51, 1/61 Hranica SR/CR — Holi¢- Senica- Trnava — Hrngiarovce nad Parnou”.
Vysledok Studie ma nielen preukazat opodstatnenost’ stavby, ale stanovit aj obdobie vystavby. Po
potvrdeni opodstatnenosti Juzného obchvatu a prideleni finanénych prostriedkov bude mozné
pokragovat v priprave stavby. Predpokladana dizka pripravy stavby je, podlia informacie SSC, cca 2-
2,5 roka. Z uvedeného vyplyva, Ze vystavba Juzného obchvatu nezaéne skor ako v roku 2020-2021.

Z tohto dévodu boli aj vyhladové roky pre vypocet dopravnej progndzy stanovené pre nasledovné
dopravné stavy:
- 2020 - predpokladané sprevadzkovanie zamerov investora
- 2025 - stav tesne pred sprevadzkovanim Juzného obchvatu. Predpokladané
sprevadzkovanie Juzného obchvatu je cca v 2025.
- 2040 — vyhladové obdobie podla TP102 — 20 rokov po uvedeni posudzovanej stavby do
prevadzky.
Dopravna prognéza pre vonkajSiu dopravu bola vypo€itana pomocou koeficientov rastu TPO70
(uzemie sa nachadza na hranici intravildnu) a navySena o dopravu, generovanu novou vystavbou.
Vychodiskovym rokom bol rok 2017.

Vplyv Juzného obchvatu bol stanoveny v zmysle dokumentéacie ,Cesta /61 Trnava — Juzny obchvat,
DSP, Dopravno-inzinierske podklady, Dopravoprojekt, a.s, rok 2010“. Spracovatel vychadzal
z dokumentacie ,Cesta 1/61 Trnava — Juzny obchvat, DSP, Dopravno-inzZinierske podklady,
Dopravoprojekt, a.s, rok 2010 ktora je v su€asnosti ako jedina dostupna

Z dostupnych udajov, uvedenych v spominanych DIP bolo dopravno-inzinierskym odhadom stanoveny
predpokladany pokles dopravy na Bratislavskej ceste — 20% pre osobné automobily a 30% pre
nakladnu dopravu. Vplyv na autobusovu dopravu bol zanedbatelny.

Na zaklade vysSie uvedenych predpokladov bola stanovené zatazenie a smerovanie v krizovatke.
Tieto udaje boli podkladom pre kapacitné posudenie dotknutych krizovatiek

Posudenie kapacity navrhovaného dopravného rieSenia krizovatky bolo vykonané v zmysle TP 102.

Posudené boli krizovatky, ktoré budu ovplyvnené vystavbou KPZ.
- Existujuca OK Mikoviniho — Zelene¢ska
- Navrhovana stykova (variantne okruzna) krizovatka: 111/1287 — vjazd do KPZ
- Navrhovana priesec¢na krizovatka: Mikoviniho — KPZ — IBV MIKO

Existujuca OK Mikoviniho — Zeleneéska

Krizovatka nebude mat prekroCenu kapacitu ani v €ase najnepriaznivejSieho dopravného stavu -
v obdobi pred vystavbou Juzného obchvatu mesta — rok 2025 Koléna €akajucich vozidiel nebude
ovplyviovat Ziadnu inu krizovatku. Po vystavbe obchvatu sa situacia v krizovatke zlepsi, ¢o spdsobi
hlavne znizenie podielu nakladnej dopravy v smere 1-3 (Golianova — Mikoviniho ul

Navrhovana stykova (variantne okruzna) krizovatka: 111/1287 — vjazd do KPZ

Oba varianty vyhovuju pre vSetky posudzované obdobia. Neriadena stykova krizovatka v stupni kvality
dopravy B a okruzna v stupni kvality dopravy A. Dizka kolény &akajucich vozidiel nezasahuje do
susednych krizovatiek.

Navrhovana priese¢na krizovatka: Mikovinho - vjazd do KPZ - IBV MIKO
Navrhnuta bola neuplna priesena krizovatka, z ktorej boli vyli€ené hlavné kolizne smery. Krizovatka

vyhovuje v stupni kvality dopravy B.
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Zaver:
[ ]

Navrhovana investicia, Komeréno-podnikatelska zéna nebude mat negativny vplyv plynulost
dopravy na dotknutej sieti. Do vyhladu sa dopravné zatazenie zvySi aj v dbsledku
prirodzeného rastu dopravy a tiez vystavbou IBV MIKO, ktora bude generovat' vysSie objemy
dopravy ako samotna KPZ. ZvySenie dopravného zatazenia a tym znizenie plynulosti dopravy
na exitujucej OK a dotknutej sieti, ktoré nastane v obdobi do sprevadzkovania Juzného
obchvatu mesta nie je prioritne désledkom planovanej KPZ.

Nové krizovatky, ktoré budu tvorit napojenie KPZ na existujicu komunikaénu siet
su navrhnuté tak, aby vyhoveli vyhladovym narokom vzmysle plathych STN aTP.
Navrhovana organizacia dopravy Vv priese¢nej krizovatke na Mikoviniho ul. zabezpecCi
dostato¢nu plynulost’ a bezpec¢nost dopravy, nakolko budu vylu¢ené hlavné kolizne smery.
Pritazenie okruznej krizovatky vozidlami, ktoré vplyvom zakazu odbocenia vlavo z a do KPZ
budu vyuzivat OK je zanedbatelné a vzhfadom na stavebno-technické rieSenie OK nebude
mat vplyv na jej kapacitu. Jedinou nevyhodou rie$enia, je prediZenie trasy vozidiel ktoré musia
zachadzat na OK.

Po vystavbe Juzného obchvatu dbjde k zniZeniu dopravného zatazenia na Mikoviniho ul. &im
sa zlepSi priepustnost existujucej okruznej krizovatky. Naopak, k zvySeniu dopravného
zatazenia dbéjde na ceste 111/1287, ktora bude tvorit jeden z hlavnych vstupov do mesta
z Juzného obchvatu. ZvySenie dopravného zatazenia na ceste 111/2187 je zapocitané do
dopravnej progndzy a navrhované dopravné rieSenie ho v plnej miere zohladnuje.

Odporucanie:

Na zaklade spracovanych DIP je mozné odporucit’ vystavbu KPZ este pred realizaciou
Juzného obchvatu, pricom je potrebné zabezpecit’ napojenie KPZ aj z cesty 111/1287 aj
z Mikoviniho ul.

Preradenim dotknutého useku cesty 111/1287 do intravilanu bude dodrzana vzdialenost’
krizovatiek v zmysle STN 736102 atiez zabezpeéené priaznivejSie podmienky pre
bezpeénost’ dopravy (MPR 50 km/h).

Navrhované varianty krizovatky na ceste 111/1287 su z hladiska kapacity rovhocenné.
Vyhodou stykovej krizovatky je vyssSia plynulost’ dopravy v hlavhom, dopravne
vyraznejSie zat'azenom smere. Okruzna krizovatka zasa svojim tvarom zabezpedci
znizenie rychlosti pre vSetky prechadzajice vozidla a tym by mala zaistit’ aj oakavanu
vysSSiu bezpeénost’ dopravy.

Jul 2017
Ing. Tatiana Blanarova
Ing. Martin Holubek
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PRILOHOVA CAST
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Priloha 1: Existujuca okruzna krizovatka
la: Kapacitné posudenie existujicej OK — sti¢asny stav - popoludnajsSia Spicka

Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky la
Nazov krizovatky TRNAVA Mikoviniho
Posudzovany stav (rok,variant) | Su€asny stav — poludhaj$ia $pic¢ka
Typ okruznej krizovatky Mala okruzna krizovatka 4
Vonkaj$i priemer OK (D) 36m
Datum : 2.6.2017
Vstupné parametre
Rameno Nazov Pozavdovar]y Priemerny ¢as A - .
komunikacie stupen kvality, gakania w [s] 1 . 3
QSV
1 Golianova ul.
Zelenecska,
2 .
smer Zelene¢
3 Mikoviniho ul. 2
4 Zelenecska
smer centrum
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Poget pruhov Polomer ) Dizka - .
- Dizka Odpojenie
Rameno | Viazd | okih | wazd | vjazd | vjjazd V";‘)Zd priechoduna | F",ﬂ 3 Typ
" ;. n, 7 r, vyjazde Lp, ﬂ °F
12 12 12 [mj [mi [mi [mi (m] [mi s
1 1 1 1 16 16 20
2 1 1 1 16 10 16
3 1 1 1 10 10 16
4 1 1 1 10 16 19
. . . . - Intenzita
Matica smerovania dopravnych prudov [j.v./h] chodcov g
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 107 478 194 779
2 41 - 60 187 288
3 223 67 - 147 437
4 172 161 152 - 485
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia Intenzita na Intenzita na Zakladna Vplyv -
Rameno | hryhov na vjazde vjazde g; okruhu g, kapacitaG; | chodcov ff Kapacita C;
1/1,1/2,L/12,P[2  *2 [i.v./h] [i.v./n] [i.v./h] [ [i.v./n]
1 1/1 779 380 1056 - 1056
2 11 288 824 582 - 582
3 11 437 422 888 - 888
4 1/1 485 331 1087 - 1087
*1 Pozn.: 1/2/3 — Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podla &l. 8.7 TP 16/2015
*2 Pozn.: 1/1 — 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 — 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
L/2 — lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 — pravy pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1b
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva Stupes Dizka kol6n -?or(swg;?fu Priemema ¢as | Stupefi kvality
Rameno kapacity R; saturacie g; Ny ! gspruhu Cakania w; dopravy QSV
[-v./h] [] [(m] [m] [s] [l
1 277 0,74 48 13 B
2 294 0,49 18 12 B
3 451 0,49 18 8 A
4 602 0,45 15 6 A
Posudenie kapacity vyjazdu Pozn: Neposudzuje sa ak : 4. < 250 ch/h alebo 4. + 4. < 1000 (j.v.+ch)/h
Zaver :

Krizovatka v sucasnosti kapacitne vyhovuje
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1b: Posudenie existujucej OK — rok 2025 (bez Juzného obchvatu) — ranna Spicka

Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

la

Nazov krizovatky

TRNAVA Mikoviniho

. . Rok 2025 ranna Spicka, bez
Posudzovany stav (rok,variant) obchvatu 4
Typ okruznej krizovatky Mala okruzna krizovatka
Vonkajsi priemer OK (D) 36m
Datum : 2.6.2017
Vstupné parametre
Rameno Nazov Pozafj ovany Priemerny ¢as 1| 13
komunikacie stupen kvality, Cakania w [s]
QSsvV
1 Golianova ul.
2 ZeleneCska,
smer Zelene¢
3 Mikoviniho ul. 2
4 Zelenecska
smer centrum
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer . Dizka i —
- DlZzka Odpojenie
Rameno | Viazd okruh | vyjazd | vijazd | vyjazd VJ?)Zd priechodu na pruhu L FE. J_ Typ
ny g ng 7 e vyjazde Lyp ? °F
12 12 12 [mj [mi [mi [mi (m] [mi v2s
1 1 1 1 16 16 20
2 1 1 1 16 10 16
3 1 1 1 10 10 16
4 1 1 1 10 16 19
. . . . . Intenzita
Matica smerovania dopravnych prudov [j.v./h] chodcov g
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 23 444 287 754
2 79 - 96 216 391
3 212 77 - 212 501
4 83 106 151 - 340
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia Intenzita na Intenzita na Zéakladna Vplyv K ita €
Rameno | pryhov na viazde vjazde g; okruhu g, kapacitaG; | chodcov f¢ apacita L.;
1/1,1/2,L/12,Pl2 *2 [j.v./h] [j.v./n] [j.v./h] [-] [j.v./n]
1 1/1 754 334 1095 1095
2 11 391 882 540 540
3 1/1 501 582 763 763
4 1/1 340 368 1055 1055

*1 Pozn.: 1/2/13 — Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podla ¢&l. 8.7 TP 16/2015

*2 Pozn.: 1/1 — 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu

L/2 — lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 — 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rameno Rezerva Stupert Dizka kolon :?or(swg;?fu Priemerna &as | Stupet kvality
kapacity R; saturacie g; Ny gspruhu Cakania w; dopravy QSV

[-v-/h] [] [m] [m] [s] [

1 341 0,69 39 11 B

2 149 0,72 44 24 c

3 262 0,66 33 14 B

4 715 0,32 9 5 A

Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak : 4. < 250 ch/h alebo g + 4. < 1000 (j.v.+ch)/h

Zaver :

Krizovatka kapacitne aj kvalitou dopravy vyhovuje pre posudzované obdobie.
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1c: Posudenie existujucej OK — rok 2040 (s JuZznym obchvatom) — ranna Spicka

Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

la

Nazov krizovatky

TRNAVA Mikoviniho

Posudzovany stav (rok,variant) | Rok 2040 ranna $picka
Typ okruznej krizovatky Mala okruzna krizovatka 4
Vonkaj$i priemer OK (D) 36m
Datum : 2.6.2017
Vstupné parametre
Rameno Nazov Pozavdovar]y Priemerny ¢as : .
komunikacie stupen kvality, gakania w [s] 1 3
QSsV
1 Golianova ul.
Zelenecska,
2 .
smer Zelene¢
3 Mikoviniho ul. 2
4 Zelenecska
smer centrum
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Poéet pruhov Polomer ) Dizka - .
. Dizka Od
Rameno | Viazd | okih | wazd | vjazd | vjjazd V";‘)Zd priechodu na | ioj_e”'e Typ
n; ;. n, 7; 7, vyjazde Ly ﬂ °F
12 12 12 [mj [mi [mi [mi (m] [mi vz
1 1 1 1 16 16 20
2 1 1 1 16 10 16
3 1 1 1 10 10 16
4 1 1 1 10 16 19
. . . . . Intenzita
Matica smerovania dopravnych prudov [j.v./h] chodcov g
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 14 273 169 456
2 131 - 158 370 659
3 106 93 - 163 362
4 74 99 156 - 329
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia Intenzita na Intenzita na Zakladna Vplyv -
Rameno | nryhov na viazde vjazde g; okruhu g, kapacitaG; | chodcov ff Kapacita C;
1/1,1/2,L12,Pi2  *2 [j.v./h] [.v./h] [j.v./h] -] [.v./h]
1 11 456 348 1083 1083
2 1/1 659 598 751 751
3 1/1 362 670 696 696
4 11 329 330 1088 1088

*1 Pozn.: 1/2/13 — Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podla ¢&l. 8.7 TP 16/2015

*2 Pozn.: 1/1 — 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu

L/2 — lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 — 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

Formular 1b: Kapacitné postudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

R Rezerva Stupen Dizka kolon _.EOKS)V;;ESU Priemerna €as | Stupen kvality
ameno kapacity R; saturacie g; Nyg ! gslpruhu &akania w; dopravy QSV
.v./h] [ [m] [m] [s] []
1 627 0,42 13 6 A
2 92 0,88 96 35 D
3 334 0,52 20 11 B
4 759 0,30 8 5 A

Stanoveny stuperii kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak : 4.x < 250 ch/h alebo 4. + 4., < 1000 (j.v.+ch)/h

Zaver : Krizovatka kapacitne aj kvalitou dopravy vyhovuje pre posudzované obdobie.
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1d: Posudenie existujucej OK-rok 2025 (bez Juzného obchvatu) —popoludnajsia Spicka

Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

la

Nazov krizovatky

TRNAVA Mikoviniho

Posudzovany stav (rok,variant) | Rok 2025 popoludi bez obchvatu
Typ okruznej krizovatky Mala okruzna krizovatka 4
Vonkaj$i priemer OK (D) 36m
Datum : 2.6.2017
Vstupné parametre
Rameno Nazov Pozavdovar]y Priemerny ¢as = .
komunikacie stupen kvality, gakania w [s] 1 3
QSsV
1 Golianova ul.
Zelenecska,
2 .
smer Zelene¢
3 Mikoviniho ul. 2
4 Zelenecska
smer centrum
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Poéet pruhov Polomer ) Dizka - .
. Dizka Od
Rameno | Viazd | okih | wazd | vjazd | vjjazd V’?)Zd priechoduna | ToEE ) Typ
n; ;. n, 7; 7, vyjazde Ly ﬂ F
12 12 12 [mj [mi [mi [mi (m] [mi vz
1 1 1 1 16 16 20
2 1 1 1 16 10 16
3 1 1 1 10 10 16
4 1 1 1 10 16 19
. . . . . Intenzita
Matica smerovania dopravnych pradov [j.v./h] chodcov g
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 118 530 211 859
2 64 - 74 324 372
3 240 106 - 190 536
4 187 224 252 - 663
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia Intenzita na Intenzita na Zakladna Vplyv -
Rameno | nryhov na viazde vjazde g; okruhu g, kapacitaG; | chodcov ff Kapacita C;
1/1,1/2,L12,Pi2  *2 [j.v./h] [.v./h] [j.v./h] -] [.v./h]
1 11 859 582 886 886
2 1/1 372 993 462 462
3 1/1 536 509 819 819
4 11 663 410 1019 1019

*1 Pozn.: 1/2/13 — Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podla ¢&l. 8.7 TP 16/2015

*2 Pozn.: 1/1 — 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu

L/2 — lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 — 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

Formular 1b: Kapacitné postdenie okruznej krizovatky 1b
Posudenie kapacity vjazdu

Rezerva Stupeft Dizka kolon _Eorcs"’(;‘éi'e Priemema Gas | Stupefi kvality
Rameno kapacity H; saturacie g; Nas ‘ gspruhu ou &akania w; dopravy QSV

[.v./h] [l [m] [m] [s] [

1 27 0,97 179 65 E

2 90 0,81 61 38 D

3 283 0,65 33 13 B

4 356 0,65 33 10 A

Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapac

ity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak : 4. < 250 ch/h alebo g + 4.. < 1000 (j.v.+ch)/h

Zaver :

Krizovatka je na hranici kapacitnych moznosti
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le: Posudenie existujicej OK-rok 2040 (s JuZnym obchvatom)—popoludnajsia Spi¢ka

Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

la

Nazov krizovatky

TRNAVA Mikoviniho

Posudzovany stav (rok,variant) | Rok 2040 popoludiiajSia Spicka
Typ okruznej krizovatky Mala okruzna krizovatka 4
Vonkaj$i priemer OK (D) 36m
Datum : 2.6.2017
Vstupné parametre
Rameno Nazov Pozavdovar]y Priemerny ¢as = .
komunikacie stupen kvality, gakania w [s] 1 3
QSv
1 Golianova ul.
Zelenecska,
2 .
smer Zelene¢
3 Mikoviniho ul. 2
4 Zelenecska
smer centrum
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Poéet pruhov Polomer ) Dizka - .
. Dizka Od
Rameno | Viazd | okih | wazd | vjazd | vjjazd V’?)Zd priechoduna | ioj_e”'e Typ
1 g ", e T, vyjazde L " P
12 12 12 [mj [mi [mi [mi (m] [mi vas
1 1 1 1 16 16 20
2 1 1 1 16 10 16
3 1 1 1 10 10 16
4 1 1 1 10 16 19
. . . . . Intenzita
Matica smerovania dopravnych prudov [j.v./h] chodcov g
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 74 334 126 534
2 97 - 120 370 587
3 121 125 - 117 363
4 185 228 258 - 671
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia Intenzita na Intenzita na Zéakladna Vplyv -
Rameno | nryhov na viazde vjazde g; okruhu g, kapacitaG; | chodcov ff Kapacita C;
1/1,1/2,L12,Pi2  *2 [j.v./h] [.v./h] [j.v./h] -] [.v./h]
1 11 534 611 862 862
2 1/1 587 718 660 660
3 1/1 363 593 754 754
4 11 671 343 1077 1077

*1 Pozn.: 1/2/13 — Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podla ¢&l. 8.7 TP 16/2015

*2 Pozn.: 1/1 — 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu

L/2 — lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 — 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1b
Posudenie kapacity vjazdu

Rezerva Stupeft Dizka kolon _Eorcs"’(;‘éi'e Priemema Gas | Stupefi kvality
Rameno kapacity R; saturacie g; Nis ! gspruhu ou gakania w; dopravy QSV

[.v./h] [l [m] [m] [s] [

1 328 0,62 29 11 B

2 73 0,89 100 100<110 42 D

3 391 0,48 17 9 A

4 406 0,62 30 9 A

Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak : 4. < 250 ch/h alebo g + 4. < 1000 (j.v.+ch)/h

Zaver :

Krizovatka kapacitne vyhovuje a koléony na ramene 2 nezasahuju do nasledujlcej krizovatky




30

Urbanisticka Studia ,,Komercno-podnikatel'ska zéna Trnava, Zeleneéska - Mikoviniho ulica“
Dopravno-inZinierske podklady

Priloha 2: kriZovatka na ceste lll/1287 — variant 1 - neriadena stykova kriZovatka

2a: Posudenie navrhovanej stykovej kriZovatky na ceste 11l/1287 — rok 2025 (bez Juzného
obchvatu) —popoludnajSia Spic¢ka

Udaje : Rok : 2025
Poloha : v obci

Dopravna znacka :
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupen kvality ,C*

Cas:

v

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajsia cesta

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet pruhov - . ostrovéek
pravnyp (O/J’.)IZ) Dizkan [jv.] (4no/nie)
A 2 Zelene€ska MUK obchvat — Zelene€ska OK 1
3 Zelene€ska MUK obchvat — komerény areal 0
c 4 komercny aredl - Zelene€ska MUK obchvat 1
6 komercny aredl - Zelene¢ska OK 1
B 7 ZeleneCska OK — komerény areal 1
8 Zelenec¢ska OK - Zeleneéska MUK obchvat 1
Kapacita dopravnych priudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita stupen saturacie
prad gre; [iv./h] € [jv./h] g:[]
8 367 1800 0,20
2 309 1800 0,17
3 25 1800 0,01

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita
prud gre: [iv./h] i [voz/h] & [j.v./h]
7 80 321 952
6 62 309 653
4 47 732 359

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny Kapacita stupen saturacie 95% - koléna Pravdepodobnost’, ze nevznikne koléna
prud € [j.v./h] g: [ Nss [j.v] Paz, Bas”  Pas #+ ]
7 952 0,08 1 0,916
6 653 0,09
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopravny prud Kapacita €4 [j.v./h] stupen saturacie g [-]
4 329 0,14

Kapacita zmieSanych priudov

x: L stupen saturacie Mozny poéet miest Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | Ciastkové prady g [ na zastavenien [iv.] |  Zaqee: [iv/h] €. [jv./h]
7 0,08 6
° 5 020 NN Y -
4 0,14
C 5 000 0 109 459

Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prud R;aR_[j.v./n] w;a Wn [S] aQSV ¢akania w
7 872 5 A <<30
6 591 7 A <<30
4 282 13 B <30

Vyhovuje
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2b: Posudenie navrhovanej stykovej kriZovatky na ceste 11l/1287 — rok 2040 (s JuZznym
obchvatom) —popoludnajsia Spicka

-

|
C

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajSia cesta
Udaje : Rok : 2040 Cas : popoludriajsia $picka
Poloha : v obci
Dopravna znacka : v
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupen kvality ,C*

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno Dopravny prud Pocet pruhov . . ostrovéek
pravnyp (O/J’.)IZ) Dizkan [jv.] (ano/nie)
A 2 Zelene€ska MUK obchvat — Zelene€ska OK 1
3 Zelene€ska MUK obchvat — komer€ny areal 0
c 4 komercny aredl - Zelene€ska MUK obchvat 1
6 komercny aredl - Zelenecska OK 1
B 7 Zelene€ska OK — komerény areal 1
8 Zelene¢ska OK - Zeleneéska MUK obchvat 1
Kapacita dopravnych priudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy Kapacita stupen saturacie
prud gre; [iv./h] € [j.v./h] g:[]
8 347 1800 0,19
2 525 1800 0,29
3 25 1800 0,01

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zat'azenie Zakladna kapacita
prad @ee: [J.v./h] d5: [voz/h] & [j.v./h]
7 80 539 738
6 62 527 493
4 47 933 277
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita stupen saturacie 95% - koléna Pravdepodobnost’, ze nevznikne koléna
prid €: [jv./h] 9:[] Niss [j.v] Por . Bas®  Pas ++ [
7 738 0,11 1 0,892
6 493 0,13

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia

Dopravny prud Kapacita €4 [j.v./h] stupen saturacie g [-]
4 247 0,19
Kapacita zmieSanych priudov
x: L stupen saturacie Mozny poéet miest Intenzita dopravy Kapacita
Rameno | Ciastkové prudy g [ na zastavenie n [iv.] |  Zqee: [iv/h] €. [jv./N]
7 0,11 6
° 8 o1 NG -
4 0,19
c 6 0.13 0 109 345
Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov
Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou
prad R;aR_,[j.v./h] w;a W, [S] aQSV ¢akania w
7 658 6 A <<30
6 431 9 A <<30
4 200 18 B <30
7+8 1373 3 A <<30
4+6 236 16 B <30
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Priloha 3: kriZovatka na ceste Illl/1287 — variant 2 — okruZna kriZovatka

3a: Posudenie navrhovanej stykovej krizovatky na ceste Ill/1287 — rok 2025 (bez Juzného

obchvatu) —popoludnajSia Spicka

Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

la

*2 Pozn.: 1/1 — 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu
L/2 — lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 — 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

Né&zov krizovatky TRNAVA komer¢ny areal
Posudzovany stav (rok,variant) | 2025 - popoludhiajSia Spicka
Typ okruznej krizovatky Mala okruzna krizovatka
Vonkaj$i priemer OK (D) 30m
Datum : 16.6.2017 “
Vstupné parametre
. Pozadovany . -
Rameno Naz_O\{ _ stupen kvality, Pvrleme_rny ¢as
komunikacie ¢akania w [s]
QSV —
PRy oo
Zelenecska ulica c ~
smer MUK obchvat o
C Komerény areal C =2
Zelenecska ulica S
B oK c e
smer 2l
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer . Dizka i _—
vjazd ) Dizka Odpojenie
Rameno | Vviazd okruh vyjazd | vjazd | vyjazd Jb priechodu na pruhu L '1 J_ Typ
; ny ng T T vyjazde L, i “F
1/2/3
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1
A 1 1 1 24 25 17
C 1 1 1 24 24 19
B 1 1 1 24 24 17
Matica smerovania dopravnych prudov [j.v./h] Intenzita chodcov 3,
Rameno | A c B Spolu [ch/h]
A - 25 309 334
C 47 - 62 109
B 367 80 - 447
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia Intenzita na Intenzita na Zakladna Vplyv -
Rameno | hryhov na vjazde vjazde g; okruhu g, kapacitaG; | chodcov ff Kapacita C;
UL,12,L2,PI12 *2 [i.v./h] [i.v./n] [i.v./h] [ [i.v./n]
A 1/1 334 80 1306 - 1306
C 1/1 109 309 1088 - 1088
B 1/1 447 47 1338 - 1338
*1 Pozn.: 1/2/13 — Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podla ¢&l. 8.7 TP 16/2015

Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b
Posudenie kapacity vjazdu
Rezerva Stupen Dizka kolén ﬁ?orzvgézfu Priemerna Cas Stupen kvality
Rameno kapacity R; saturacie g; Nis : gspruhu gakania w; dopravy QSV
[.v./h] [l [m] [m] [s] [
A 881 0,27 7 4 A
C 810 0,12 3 5 A
B 796 0,36 11 5 A
Stanoveny stuperii kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak : 9. < 250 ch/h alebo g + q.. < 1000 (j.v.+ch)/h

Zaver :

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje ? Na krizovatke nie je spojovacie rameno

Krizovatka v navrhovanom obdobi roku 2025 vyhovuje kapacitne aj pozadovanou kvalitou dopravy.
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3b: Posudenie navrhovanej OK na ceste Ill/1287 — rok 2040 (s JuZznym obchvatom) —
popoludnajsia Spicka

Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

‘ la
Nazov krizovatky TRNAVA komer¢ny areél
Posudzovany stav (rok,variant) | 2040
Typ okruznej krizovatky Mala okruzna krizovatka
Vonkaj$i priemer OK (D) 30m
Déatum : 16.6.2017 “
Vstupné parametre |
Rameno Nazov SEJOZ:F?CK)://:Ht}I Priemerny ¢as
komunikacie P Y ¢akania w [s]
Qsv <
Zelenecska ulica c ~
smer MUK obchvat PSS
C Komerény areal C =2
Zelenecska ulica S
B oK c e
smer o
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer . Dizka i _—
d . Dizka Odpojenie
R vjazd okruh vyjazd | vjazd | vyjazd viaz priechodu na hu L bl Typ
ameno b . pruhu L, Len
iR g Mg i T, vyjazde L.y, ;
1/2/3
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] *1
A 1 1 1 24 25 17
C 1 1 1 24 24 19
B 1 1 1 24 24 17
Matica smerovania dopravnych prudov [j.v./h] Intenzita chodcov g 4,
Rameno A c B Spolu [ch/h]
A - 25 525 550
C 47 - 62 109
B 347 80 - 427
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia Intenzita na Intenzita na Zakladna Vplyv K ita C-
Rameno | pryhov na viazde vjazde g; okruhu g, kapacitaG; | chodcov ff apacita L
U1,12,L2,PI2 *2 [i.v./h] [i.v./n] [i.v./h] [ [i.v./n]
A 1/1 550 80 1306 - 1306
C 1/1 109 525 894 - 894
B 1/1 427 47 1338 - 1338
*1 Pozn.: 1/2/13 — Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podla ¢&l. 8.7 TP 16/2015

*2 Pozn.: 1/1 — 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu
L/2 — lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 — 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b
Posudenie kapacity vjazdu

Rezerva Stupen Dizka kolon ,Eorzvgézfu Priemerna ¢as | Stupei kvality
Rameno kapacity R; saturacie g; Ngg ’ gspruhu cakania w; dopravy @SV

[j.v./h] [ [m] [m] [s] [

A 665 0,45 15 6 A

C 680 0,14 3 5 A

B 816 0,34 10 5 A

Stanoveny stupeii kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak : 4. < 250 ch/h alebo 4. + 4. < 1000 (j.v.+ch)/h

Zaver :

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje ? Na krizovatke nie je spojovacie rameno

Krizovatka v navrhovanom obdobi roku 2040 vyhovuje kapacitne aj pozadovanou kvalitou dopravy.




34

Urbanisticka Studia ,,Komercno-podnikatel'ska zéna Trnava, Zeleneéska - Mikoviniho ulica“

Dopravno-inZinierske podklady

Priloha 4: Kapacitné posudenie navrhovanej prieseénej kriZovatky na Mikoviniho ul.

4a: Posudenie navrhovanej priesec¢nej kriZovatky — rok 2025 (bez Juzného obchvatu) —

popoludnajsia Spicka

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajsia cesta

Udaje : Rok : 2025 Cas:
Poloha : v obci

Dopravna znacka : v

Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stuperi kvality ,C*

Geometrické podmienky

o Pocet Jazdné pruhy Trojuholn‘ikovy
Rameno Dopravny prud . . ostrovéek
pruhov Dizkan[j.v.] (ano/nie)
(0/1/2)
1 Mikoviniho smer OK — obytna zéna 1
A 2 Mikoviniho smer OK — Mikoviniho smer zapad 1
3 Mikoviniho smer OK — komeréna zéna 0
4 0
C 5 0
6 komeréna zdéna - Mikoviniho smer zapad 1
7 0
B 8 Mikoviniho smer zépad - Mikoviniho smer OK 1
9 Mikoviniho smer zdpad — obytna zéna 0
10 obytna zéna - Mikoviniho smer zapad 1
D 11 0
12 obytna zéna - Mikoviniho smer OK 1
Kapacita dopravnych priudov prvého stupna
R Intenzita dopravy Kapacita stupen saturacie
Dopravny prid ase; [j.v./h] € [jv./h] g [
2 812 1800 0,45
3 18 1800 0,01
8 550 1800 0,31
9 15 1800 0,01

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny prud

Intenzita dopravy

Smerodajné zat'azenie

Zakladna kapacita

Gre: [j.v./h] d5: [voz/h] &; [j.v./h]
1 25 565 716
6 25 821 337
12 10 558 474
10 5 635 414
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
. . . . . . Pravdepodobnost’ ze
S Kapacita Stupen saturacie | 95% dizka kolény . -
. P nevznikne koléna
Dopravny prad €. [j.v./h] a: [ Nas [1v.] "
Por, Por” s Bor == [] P[]
1 716 0,03 (1) 0,97 0,97
6 337 0,07 0,93
12 474 0,02 0,98

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny prud Kapacita €; [j.v./h]

Stupen saturacie g [-]

Pravdepodobnost’, Ze nevznikne koléna

Poi [ P [
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Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupna

Dopravny prud Kapacita €; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
10 370 0,01
Kapacita zmieSanych prudov
X — stupen saturacie Mozny poéet miest Intenzita dopravy Kapacita
Rameno Ciastkové prudy g [] na zastavenie n [j.v. ] 2qpg; [j.v./h] Cn [j.v./h]
1 0,03 2
A 2+3 — i
C 0 25 337
6 0,07
0
° 8+9 o i
10 0,01
D 0 15 434
12 0,02

Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou

prad R;aR_[j.v./h] w;a W, [s] aQSV c¢akania w
1 691 6 A <<30
6 312 12 B <30
12 464 8 A <<30
10 365 10 A <<30
1+(2+3) 945 4 A <<30
(8+9) 1235 3 A <<30
10+12 419 9 A <<30
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3b: Posudenie navrhovanej priesecnej krizovatky na Mikoviniho ul. — rok 2040 (s Juznym
obchvatom) —popoludnajsia Spicka

Y

C

Krizovatka : AB hlavna cesta / C vedlajSia cesta
Udaje : Rok : 2040 Cas : popoludriajsia $picka
l Poloha : v obci

Dopravna znacka : v
Stanoveny ciel : Doba ¢akania do 30 s Stupen kvality ,C*

Geometrické podmienky

o Pocet Jazdné pruhy Trojuholnvikovy
Rameno Dopravny prad . . ostrovéek
pruhov Dizkan[j.v.] (ano/nie)
(0/1/2)
1 Mikoviniho smer OK — obytna zéna 1
A 2 Mikoviniho smer OK — Mikoviniho smer zapad 1
3 Mikoviniho smer OK — komeréna zéna 0
4 0
C 5 0
6 komeréna zdéna - Mikoviniho smer zapad 1
7 0
B 8 Mikoviniho smer zépad - Mikoviniho smer OK 1
9 Mikoviniho smer zdpad — obytna zéna 0
10 obytna zéna - Mikoviniho smer zapad 1
D 11 0
12 obytna zéna - Mikoviniho smer OK 1
Kapacita dopravnych priudov prvého stupna
— Intenzita dopravy Kapacita stupen saturacie
Dopravny prid ase; [j.v.h] € [jv./h] g [
2 669 1800 0,37
3 18 1800 0,01
8 377 1800 0,21
9 15 1800 0,01

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Intenzita dopravy

Smerodajné zat'azenie

Zakladna kapacita

Dopravny prud gre: [v./h] 4.: [voz/h] & [j.v./h]
1 25 392 876
6 25 678 405
12 10 385 592
10 5 462 519

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

. o i . . p Pravdepodobnost’, ze
0, )
Dopravny prud ga%a\c/|/t2] Stuper;.s[a_;urame 95 /";Lz_k[? \I/(c]>lony nevznikne koléna
o I S Po7, Po7 Par == -] P[]
1 876 0,03 1 0,97 0,97
6 405 0,06 0,94
12 592 0,02 0,98

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny prad

Pravdepodobnost’, ze nevznikne koléna

Kapacita €; [j.v./h]

Stupen saturacie g; [-]

Poi [

P [_]

Kapacita dopravnyc

h prudov stvrtého stupna

Dopravn

y prud

Kapacita €; [j.v./h]

Stupen saturacie g; [-]

10

473

0,01
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Dopravno-inZinierske podklady

Kapacita zmieSanych prudov

. A stupen saturacie Mozny poéet miest Intenzita dopravy Kapacita
Rameno Ciastkové prudy g; [-] na zastavenie n [j.v. ] 2qpg; [j.v./h] Cn [j.v./h]
1 0,03 2
A 543 038 712 1800
C 0 25 406
6 0,06
0
° 8+9 022 I > 160
10 0,01
D 0 15 547
12 0,02

Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov

Dopravny Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou dobou

prad R;aR_[j.v./h] w;a W, [s] aQSV ¢akania w
1 851 5 A <<30
6 380 10 A <<30
12 582 7 A <<30
10 468 8 A <<30
1+(2+3) 1088 4 A <<30
(8+9) 1408 3 A <<30
10+12 532 7 A <<30
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