Mesto Trnava
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Vyhodnotenie pripomienok k návrhu VZN 

o dočasnom parkovaní motorových vozidiel na území mesta Trnava 
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	Článok 11

Bod 10
V prípade, ak pre príslušnú zónu môže byť vydaná parkovacia karta
NÁVŠTEVA ZÓNY v zmysle ďalších ustanovení a príloh tohto VZN,
parkovacia karta REZIDENT ZÓNY č.1 umožňuje jej držiteľovi
prostredníctvom webovej aplikácie umožniť dočasné parkovanie
v príslušnej zóne, prípadne iných zónach v zmysle prílohy č. 2 tohto VZN
akýchkoľvek iných vozidiel, sumárne v rozsahu 100 hodín počas doby
platnosti parkovacej karty. 

Návrh zmeny v podobe doplnenia bodu:

V prípade, ak pre príslušnú zónu môže byť vydaná parkovacia karta
NÁVŠTEVA ZÓNY v zmysle ďalších ustanovení a príloh tohto VZN,
parkovacia karta REZIDENT ZÓNY č.1 umožňuje jej držiteľovi
prostredníctvom webovej aplikácie umožniť dočasné parkovanie
v príslušnej zóne, prípadne iných zónach v zmysle prílohy č. 2 tohto VZN
akýchkoľvek iných vozidiel, sumárne v rozsahu 100 hodín počas doby
platnosti parkovacej karty. 
Alokovaných 100 hodín na kartu je možné použiť aj na parkovanie vozidla, 
na ktoré bola karta REZIDENT ZÓNY č.1 vydaná, aj v iných zónach.

Odôvodnenie:
Držiteľ karty nemusí mať počas roka návštevy ale sám môže byť návštevou v inej zóne a teda použiť svoj vlastný alokovaný "čas" podľa uváženia. 
Nejde o navýšenie hodín, čo by bolo samozrejme lepšie riešenie, ale skôr len o úpravu použiteľnosti alokovaného času.
Z hľadiska kontroly parkovania nepredstavuje žiadne ďalší náklad, pretože držiteľ karty sám zadá, kde a ako dlho parkuje.


Bolo by mozne zaviest kratkodobe parkovaniu napr. v centre mesta? 
Zivotne situacie su rozne a niekedy clovek ide napr., odviezt tovar na reklamaciu, vyzdvihnut dieta do skoly, vyzdvihnut tazky balik, 5minutovy odskok na postu, podat papiere do banky.. jednoducho ozaj veci, ktore sa daju do 15-20min stihnut.

Preto podavam navrh na taketo kratkodobe parkovanie v trvani dajmetomu
15 min. Nepisem to z vlastneho presvedcenia, kedze ja sa po meste pohybujem len pesi alebo aktualne na zltom bajku, ale pisem to na zaklade velkeho mnozstva komentarov na FB, kde je taketo riesenie ziadane. A uprimne nikdy neviem, kedy ja budem musiet sadnut do auta a ist zobrat nieco rozmernejsie a tazsie.

Predstava funkcnosti je ako teraz cez datamesta.trnava.sk, kde navolim prichod na taketo parkovisko a teda pri kontrole MsP by este v 14. 
minute videla, ze sofer este mozno stiha.


Prosím Vás o zváženie návštevníckych kreditov napr. pri ročnom kredite 150 hodín pre starých rodičov, ktorí nevlastnia motorové vozidlo je príliš málo. Naše dospelé deti nás navštevujú často cez víkendy, ďalej keď potrebujú zavarovať vnúčatá je 6 hodín mesačne pri dvoch dospelých deťoch príliš málo. Okrem ich návštev nás navštevujú rodinný príbuzný, priatelia ..... 

Navrhujem zvýšiť kredit aspoň o 100 hodín ročne.

Naše deti boli nútené hľadať bývanie mimo Trnavu nakoľko nehnuteľnosti v Trnave sú finančne náročné a preto teraz keďže sú vnúčatá malé dochádzajú ku nám na motorových vozidlách. Dochádzanie ku nám tiež nie je cenovo lacné a keby mali platiť ešte za parkovanie nie je to fér. 

Ďakujem za pochopenie a dúfam, že prehodnotíte a zvýšite kredit pre návštevy.





 POJEM ZÁCHYTNÉ PARKOVISKO
 Vzhľadom na definíciu tohto pojmu v norme STN 736110 nie je možné uvažovať s parkoviskami zóny D 1-3 ako záchytné parkoviská. Aby to bolo možné je potrebné: 
- parkoviská budovať na obvode mesta, nie na obvode CMZ 
- aby na týchto parkovacích státiach neparkovali automobily blízkych budov, nakoľko sú tým pádom zahltené (napr. Okresný úrad Trnava, Aquapark Trnava, hala Slávia a pod.) 
- vybudovať bezbariérový prístup k zastávkam alebo stanici výkonnej pravidelnej dopravy (čo MHD mesta Trnava určite v súčasnosti nie je) , alebo mať vlastnú pravidelnú dopravu z týchto parkovísk do mesta 
Navrhujem vypustiť pomenovanie týchto zón ako záchytné parkoviská, kvôli rozpore s normou. Súčasne navrhujem vybudovať, alebo vyznačiť záchytné parkoviská na obvode mesta, s dostatočnou prístupnosťou k výkonnej pravidelnej doprave, podľa zásad normy.



 ROZPOR V UVÁDZANÍ DOBY SPOPLATNENIA A CENA 
Text dôvodovej správy: Doba spoplatnenia na parkoviskách zón D 1-3 je navrhovaná v pondelok až piatok od 08 do 18 hod. 
Príloha č. 2, tabuľka doby spoplatnenia a sadzobník úhrad: zóna D1-3 doba spoplatnenia Po-Ne 08-18hod. 
Navrhujem dobu spoplatnenia podľa textu dôvodovej správy, teda pondelok až piatok od 08 do 18 hod. 

Súčasne by som vzhľadom na obsadenosť a nutnosť využívania týchto státí pre zamestnancov a návštevníkov priľahlých budov zmenil poplatok na 0,60 eur / hodinu.


 DOBA SPOPLATNENIA ZÓNA A, B 
Príloha č. 2, tabuľka doby spoplatnenia a sadzobník úhrad: zóna A doba spoplatnenia Po-Pia 08-24hod, So-Ne 12-24hod. 
Príloha č. 2, tabuľka doby spoplatnenia a sadzobník úhrad: zóna B doba spoplatnenia Po-Ne 08-18hod 
Ak by sa zaviedla táto sadzba v centre mesta, návštevníci mesta z okolia budú inštinktívne hľadať iné, lacnejšie parkovacie státia. Najbližšie sú potom nové zóny D a H, prípadne R, kde sa cez víkend neplatí. Dosiahneme teda presný opak požadovaného výsledku, zahltíme zbytočne rezidentské parkoviská počas víkendu.
Súčasne si myslím, že znemožňovať bezplatné parkovanie v centre mesta cez víkend nie je v súlade so zvýšením bezpečnosti a plynulosti dopravy, nakoľko automobily návštevníkov budú zbytočne hľadať iné státia v okolí. 
Nemám vedomosť o presnom využívaní parkovacích státí v CMZ mesta Trnava cez víkend, avšak podľa skúseností viem, že v centre počas víkendu s parkovaním problém nie je. Treba myslieť na bežných obyvateľov Trnavy, ale aj z okolitých miest. Títo po zavedení spoplatnenia v CMZ budú nútení platiť počas návštev kultúrnych podujatí v meste a sadzba 2eur/hod. môže byť psychologicky natoľko neprijateľná, že ich to odradí...Trnava tým stratí atraktivitu. 
Navrhujem ponechať minimálne v zóne A a B bezplatné víkendové státie.


PARKOVACIA KARTA EKO 
Čl. 13 odstavec (2) definuje automobil, ktorý môže využiť parkovaciu kartu EKO ako výlučne s elektrickým pohonom. 
Navrhujem pridať do tejto kategórie aj automobily typu Plug-in hybrid, nakoľko tieto vedia využívať čisto elektrickú energiu a práve v mestských podmienkach je to z hľadiska spotreby najvýhodnejšie. Majitelia tohto typu automobilov sa teda snažia využiť elektrickú energiu práve v meste čo najviac.


V rámci pripomienkovania  VZN ,by som Vás  poprosil o prehodnotenie  a   rozšírenie EKO karty  o iné alternatívne  ekologickejšie palivá.  Podľa Čl  13 odsek  2    je možné získať EKO kartu ,ktoré je poháňané výlučne elektromotorom (v technickom preukaze vozidla je zapísaná ako druh paliva/zdroj energie len elektrická energia.
Tieto ekologickejšie alternatívne palivá  zohľadňuje  napr.   už i samotný štát  v   zákone  o podpore ekologických vozidiel cestnej dopravy
a o zmene a doplnení niektorých zákonov  214 /2021 Z. z. -§ 3  odsek  4 c),
 ďalej i v  samotnej dani  z motorového vozidla  361/2014 Z.z.   v §7  odsek 4  .
Pevne verím, že  i samotné mesto Trnava  zohľadní zákon o podpore ekologických vozidiel cestnej dopravy a bude motivovať   zodpovedných obyvateľov svojho mesta 

 zvýšenie parkovného v zóne B na 30% hodnoty parkovného v zóne A z terajších cca 16%. Parkovanie v zónach B je dlhodobo prezentované ako lacná alternatíva parkovania v meste. Rozumiem zvýšeniu. No pomer by mal byť zachovaný. 

Nemožnosť parkovania v susednej zóne. Ako rezident Zóny H12 bývajúci v tesnej blízkosti zóny R12 to vidím ako značné znevýhodnenie. Hlavne s ohľadom na fakt, že rezident zóny R12 môže parkovať aj v zóne H12. Znova je to v rozpore s dlhodobým “marketingom” o možnosti parkovať aj v susedných zónach.

Zaradenie individuálnej bytovej výstavby na uliciach Bočná, Ostravská, Osadná nie je v súlade so zvyškom konceptu. Logicky patria do zóny H12

Nesúhlasím s celodenným spoplatnením na rezidenčných zónach R1-R17. Zadarmo by malo ostať od 08:00 do 14:00, nech tam parkuje ktokoľvek, vôbec ma to nebude trápiť, pretože som v práci ako väčšina obyvateľov. A hlavne nechápem, prečo platiť cez víkend? Tam očakávam, úplné zrušenie poplatku. Detto spoplatnenie víkendov na A-čku, prečo?



V čl. 12 parkovacia karta "Návšteva zóny", odstavec 1, by bolo dobré doplniť do rozsahu 250 hodín aj príjemcov starobného dôchodku, keďže väčšina starobných dôchodcov je odkázaná na pomoc detí, prípadne opateru.

Tak isto by ma zaujímalo, ako sa bude riešiť prípad, keď starobní dôchodcovia nevlastnia smartfóny a ani počítače s internetom, cez ktoré si môžu uplatniť tieto hodiny na parkovanie návštev. 
Poznám dôchodcov, ktorí majú len klasické tlačidlové telefóny a vedia maximálne posielať SMS (aj to s problémami) a telefonovať.

Bude mesto týmto dôchodcom poskytovať zadarmo internet a dotovať ich telefónmi? 
Dá im školenia, ako sa pracuje s PC, smartfónmi a ako si uplatniť kredit na stránke DataMesta?


Pripomienka, obsahujúca konštatovanie, že obrázky zón zahŕňajú aj územia, ktoré mesto nemôže spoplatniť, nakoľko sú v inom vlastníctve. 


chcel by som touto cestou pripomienkovať predmetný návrh VZN, konkrétne pre časť Modranka. Vo VZN sa uvádza, že mesto vydá na jeden byt max. 2 parkovacie karty REZIDENT ZÓNY. S týmto nemôžem súhlasiť, nakoľko domácnosti s viac ako 2 autami by nemohli v danej zóne parkovať. Ďalším sporným bodom je bod 8 v čl. 9- mesto negarantuje zakúpením parkovacej karty voľné parkovacie miesto... Za čo si teda budem platiť? Na každom platenom parkovisku to funguje tak, že zaplatím až keď nájdem voľné parkovacie miesto, nie naopak. Problematická je aj všetka tá byrokracia spojená s vybavením karty, doložiť úradne overené podpisy majiteľa/ov nehnuteľnosti. Každé overenie sa platí, je mesto ochotné mi tento náklad uhradiť? Vzhľadom na vyššie uvedené skutočnosti s návrhom VZN nesúhlasím.

zasielam svoju pripomienku k návrhu VZN o dočasnom parkovaní motorových vozidiel na území mesta.

Manželka (a majiteľka vozidla) má trvalý pobyt na Zelenej ulici  č. 5, zaradenej do zóny H7 v tesnom susedstve so zónou R7. Podľa návrhu VZN budú môcť rezidenti zóny R7 parkovať aj v zóne H7, ale naopak to neplatí, teda rezidenti zóny H7 v zóne R7 parkovať nebudú môcť. Vnímam to nielen ako diskriminačné, ale v našom prípade priam ohrozujúce možnosti zaparkovať v kdekoľvek v blízkosti nášho bydliska.

V bezprostrednej blízkosti nášho bydliska bude onedlho dokončený pumptrack. Dá sa predpokladať, že sa stane atrakciou ktorú budú navšetvovať nielen trnavčania aj zo vzdialenejších častí mesta ale aj návštevníci mimo Trnavy, ktorý pricestujú autami. Najviac návštevníkov sa dá logicky očakávať počas víkendov. Najbližšie miesta na parkovanie nájdu na niektorých uliciach zóny R7 a práve na našej ulici, prípadne ešte na Ovocnej a Leoša Janáčka v zóne H7. Keďže v R7 by počas víkendu museli platiť parkovné a u nás v H7 budú parkovať bezplatne, budú sa všetci snažiť zaparkovať u nás. Zároveň ja, prípadne moje návštevy, ak nenájdem kvôli návštevníkom pumptracku voľné miesto na mojej ulici alebo v mojej zóne H7, nebudem môcť zdarma zaparkovať ani v susednej R7, pretože ako som uviedol vyššie "prepojenie" týchto zón je iba jednosmerné.

Považoval by som za primerané buď zjednotiť podmienky parkovania v oboch zónach - teda nech v oboch buď je alebo nie je parkovanie spoplatnené počas víkendov alebo prinajmenšom umožniť rezidentom H7 parkovať aj v R7, aby bola dodržaná vzájomná reciprocita týchto zón.


rad by som navrhol 2 veci k parkovacej politike .
1:
zjednotenie zon D do jednej zony. Myslim si ze je zbytocne zony D rozdelovat podla umietnenia parkoviska na zony D1-3. Funkcnost aj vytazenost by to nemalo


2:
Pri zdravotnom stredisku na prednadrazi, chyba nejake volne dostupne parkovisko. Cela "zadna" cast prednadrazia nema dostupne ziadne zony B,C , kde by bolo umozne parkovat za znizenu sadzbu pri vyuzivani sluzieb, ako je to napr na Clemetisovej, Slotu, Spartakovskej, Bottovej...
Medzi ulicami J.G.Tajovskeho a Mozartovej sa nachadza dostatocne velke parkovisko, ktore by mohlo byt oznacene ako Zona B. obdobne aj miesta priamo pred vstupom do Zdravotneho strediska , ktore su pre ZTP.


.     Predkladateľ materiálu v dôvodovej správe uvádza, že cieľom návrhu uvedeného predpisu je „odstránenie nelegálneho parkovania a dosiahnutie primeranej obsadenosti parkovacích miest na území mesta“. V tejto súvislosti treba uviesť, že za nelegálne parkovanie sa považuje parkovanie na miestach, ktoré na parkovanie nie sú určené. Predpis je zameraný na úhradu parkovania na parkoviskách. Ak teda auto parkuje na parkovisku, t. j. na mieste, ktoré je na to určené, nemôže ísť o nelegálne parkovanie.
2.     Rovnako predkladateľ uvádza, že uvedený predpis „prináša výhody pre rezidentov mesta, ktorým by sa malo parkovať jednoduchšie v blízkosti svojho bydliska“. V tejto súvislosti je potrebné konštatovať, že predkladaný návrh predpisu nielen, že uvedený cieľ nenapĺňa, ale naopak kvalitu života rezidentov podstatným spôsobom zhorší a rozhodne parkovanie v blízkosti ich bydliska neumožní a negarantuje. Uvedenie tohto predpisu do praxe spôsobí nedostupnosť parkovania rezidentov, v dlhodobom kontexte zhorší podnikateľské prostredie mesta, zníži úroveň poskytovaných sociálnych služieb, bude mať negatívny vplyv na organizovanie kultúrnych a spoločenských podujatí samotným mestom a v neposlednom rade zvýši finančnú záťaž samotných obyvateľov mesta.
3.    Koncept parkovacích zón na celom území mesta je okrem uvedených skutočnosti tiež odporujúci dobrým mravom a aj zákonu. Navrhovaný koncept totiž v svojej podstate zakladá bezdôvodné obohatenie sa mesta na úkor svojich obyvateľov. Podstata tohto protiprávneho vzťahu tkvie v tom, že počet registrovaných parkovacích kariet v jednotlivých rezidenčných zónach bude vyšší ako počet dostupných parkovacích miest v týchto zónach. V tomto okamihu nastáva paradoxná situácia, kedy držiteľ zaplatenej parkovacej karty nie je schopný získať zaplatené plnenie  - teda zaparkovať v zóne/zónach, ktoré má predplatené. Naviac likvidáciou akejkoľvek inej alternatívy na zaparkovanie je nútený, ak nemá záujem sa správať protiprávne, si opätovne zaplatiť parkovné v inej zóne, alebo zaparkovať mimo vyhradené parkovacie miesto, čím sa samozrejme dopúšťa protiprávneho konania (priestupku). Týmto za jedno plnenie platí de facto dvakrát, čím sa mesto na jeho úkor nezákonne obohacuje. Náprava tohto stavu je možná iba existenciou dostatočného množstva parkovacích miest tak, aby každý držiteľ rezidenčnej či inej povolenky na parkovanie definovanej v danom predpise mal reálnu šancu nájsť v rámci dotknutej parkovacej zóny miesto na parkovanie.
4.     Ďalšou možnosťou je zníženie počtu automobilov na území mesta, čo je však v súčasnej situácii iluzórne, nakoľko toto by bolo možné iba za predpokladu, ak by obyvatelia mesta a jeho priľahlého okolia v reálnom živote tento dopravný prostriedok nepotrebovali. Toto sa samotnou represiou (nemožnosť či predražené možnosti parkovania) docieliť bez negatívnych následkov nedá. Riešením by bola fungujúca a dostatočná sieť mestskej hromadnej dopravy, ako aj integrovanej hromadnej dopravy s priľahlými obcami, systém záchytných parkovísk s pravidelnou a cenovo dostupnou kyvadlovou dopravou do mesta, prípadne fungujúce železničné spojenie s okolitými sídlami či mestami za rozumnú cenu.
5.     V tejto súvislosti je potrebné vziať do úvahy skutočnosť, že na základe ostatného sčítania ľudu sa ukázalo, že obyvatelia TTSK migrujú v najväčšej miere do iných krajov za prácou (až 40%). Rovnako do samotnej Trnavy dochádza veľké množstvo obyvateľov priľahlých miest či obcí. V súčasnom období tieto osoby nemajú reálnu alternatívu ako sa dopraviť do/zo zamestnania vzhľadom na pochybne fungujúcu prímestskú dopravu, fakticky neexistujúcu sieť MHD a absentujúcu sieť záchytných prímestských parkovísk spojených s mestom sieťou dostupnej a fungujúcej kyvadlovej dopravy. Uvedené závažné nedostatky, ktoré mesto dlhodobo nerieši, nedávajú týmto zamestnancom inú možnosť, ako hľadať parkovacie miesto, kde sa dá – teda na parkovacích miestach v meste a rezidenčných zónach. Ich spoplatnenie tento problém neodstráni, naopak, pracovná sila, ktorú zamestnávajú trnavské podnikateľské subjekty, sa predraží, čo bude mať negatívny dopad na konečného spotrebiteľa, ktorým sú predovšetkým samotní obyvatelia mesta. Buď podnikateľský subjekt ukončí predmet podnikania, nakoľko nebude schopný kompenzovať zvýšené náklady na pracovnú silu, alebo tieto náklady pretaví do konečnej ceny výrobku či poskytovanej služby, čo zase v období inflácie a nepriaznivej ekonomickej situácie zníži počet jeho klientov a tiež môže priviesť k ukončeniu/obmedzeniu podnikania na území mesta. Toto prináša so sebou dominový efekt výpadku na miestnych daniach a poplatkoch. Naviac znížený počet migrujúcich zamestnancov do mesta z okolitých obcí bude mať tiež negatívny vplyv na obrat obchodov v samotnom meste (zamestnanec si nakúpi v Trnave ešte pred cestou domov a ak nebude mať cestu do Trnavy, nakúpi inde)
6.     Negatívnym efektom schválenia tohto predpisu v predkladanej podobe je tiež priame ohrozenie poskytovania sociálnych služieb prestárlym a odkázaným obyvateľom mesta. Sociálne služby (napr. domáca opatrovateľská služba) sú poskytované ako mestom samotným, tak aj inými subjektami (neziskové organizácie pôsobiace v meste), ktoré však nie sú v zriaďovateľskej pôsobnosti mesta samotného. Vykonávanie sociálnej starostlivosti týmito organizáciami odbremeňuje mesto, ktorého sociálne kapacity rastúci dopyt na poskytovanie služieb starým a odkázaným osobám nemajú šancu pokryť, najmä ak populácia mesta, podobne ako celej Slovenskej republiky, starne. Na druhej strane osoby odkázané na poskytovanie sociálnej starostlivosti túto prijímajú prevažne mimo zariadenia (domovy dôchodcov), nakoľko podľa všetkých dostupných štúdii a medzinárodných skúseností je humánnejšie a dôstojnejšie umožniť dožitie prestárlej osoby v prostredí, ktoré je jej dôverne známe  - teda doma. Opatrovateľky a opatrovatelia nezriedka používajú vlastné motorové vozidlo (či už v rámci Trnavy, alebo na dochádzanie z miesta bydliska mimo Trnavy). Rovnako ho nezriedka používajú aj na prepravu nimi opatrovanej osoby k lekárovi, čím odbremeňujú už i tak preťažené služby zdravotníckeho transportu osôb sanitkami. Návrh VZN nikde nepočíta s tým, že by opatrovatelia a opatrovateľky mohli dostať výnimku na bezplatné parkovanie na dobu výkonu práce, ak používajú motorové vozidlo. Návrh parkovacej karty „Návšteva zóny“ (čl. 12) neumožní poskytovanie tejto služby vzhľadom na nedostatočný počet v nej obsiahnutých hodín (opatrovatelia trávia u klienta v mnohých prípadoch až 8 hodín denne počas pracovného týždňa). Zavedenie plateného parkovania aj pre tieto osoby opätovne zdraží poskytovanie sociálnych služieb, čo sa logicky premietne do zvýšenia príspevku na sociálne služby, ktorý bude hradiť klient resp. jeho rodina. U mnohých prestárlych osôb bez bližšej rodiny sa takáto služba stane finančne nedostupnou. V prípade, ak neziskové organizácie prestanú na území mesta poskytovať sociálne služby, poskytovanie sociálnej starostlivosti fakticky skolabuje, nakoľko mesto nemá dostatočné kapacity na to, aby takýto výpadok vykompenzovalo a zachovalo ich poskytovanie v takej miere, že bude zachovaná dôstojná a dostupná sociálna starostlivosť pre všetkých potrebných obyvateľov mesta. Ak bude takýto výpadok kompenzovaný preberaním starostlivosti zo strany rodinných príslušníkov, bude to na úkor ich pracovnej produktivity a logicky sa osoby poskytujúce starostlivosť prestárlym a odkázaným rodinným príslušníkom stanú čistými recipientami systému sociálneho zabezpečenia štátu, čo zvýši už i tak veľké výdavky štátu, ktoré by mohli byť presmerované do iných oblastí (napr. školstvo, zdravotníctvo, samospráva a pod.).
7.     Zavedenie tohto nariadenia bude mať tiež dlhodobo negatívny vplyv na kultúrne podujatia mesta – v zásade návštevníci, ktorí nebudú môcť navštíviť podujatie pešo, na takéto podujatie neprídu, čo bude znamenať opäť znížený obrat pre podnikateľské subjekty poskytujúce služby v meste, ako aj na návštevnosť podujatia ako takého.
8.     Návrh VZN na žiadnom svojom mieste tiež neudáva počet dostupných parkovacích miest v jednotlivých zónach; zóny sú častokrát načrtnuté nepresne a nezmyselne (napr. zónu H6 tvorí z väčšej časti pole; znamená to, že traktor stojaci na tomto poli musí mať rezidenčnú kartu?).
9.     Predkladateľ naviac na žiadnom mieste materiálu neuvádza, na aké konkrétne účely hodlá mesto využiť prostriedky získané výberom parkovného, resp. pokút, ktoré budú v takto zorganizovanom parkovacom systéme časté už len z dôvodu objektívnej nemožnosti legálne zaparkovať. Toto je jeden zo závažných nedostatkov samotného návrhu, nakoľko obyvatelia mesta nevedia, ako a kam získané prostriedky poputujú – do akého projektu zameraného na skvalitnenie života obyvateľov mesta alebo iba na zabezpečenie už i tak neprimerane vysokých odmien jeho najvyššieho vedenia.
10.  Materiál ako taký vôbec neobsahuje informáciu o dopadoch na podnikateľské prostredie mesta, zamestnanosť, a kvalitu života ako takého. Je viac ako zrejmé, že predkladateľ sa pri jeho príprave vôbec neobťažoval vypracovať rizikovú štúdiu, prípadne tiež odhad pozitívnych či negatívnych vplyvov a ak ju vypracoval, nebola takáto štúdia nikde uverejnená. Tento fakt možno považovať za základný nedostatok materiálu samotného a svedčí o nekoncepčnosti a živelnosti jeho prípravy.
Záver: 
Vychádzajúc z vyššie uvedených závažných negatívnych vplyvov a nedostatkov samotného predpisu považujem za vhodné, tento v navrhovanej podobe neschvaľovať aspoň do doby, pokiaľ nebudú vyriešené koncepčné otázky spojené s jeho vykonávaním, ako sú fungujúca a dostupná MHD, prímestská doprava, systém záchytných parkovísk a kyvadlovej dopravy, dostatočný počet parkovacích miest na počet registrovaných automobilov v jednotlivých zónach, dostatočný počet parkovacích domov na krátkodobé i dlhodobé parkovanie a pod. 

chcem podat pripomienku k NÁVRHU VŠEOBECNE ZÁVÄZNÉHO NARIADENIA o dočasnom parkovaní motorových vozidiel na území mesta Trnava.

Tento návrh delí obyvateľov rodinných domov na uliciach Rovná, Letecká a Poštová na dve zóny - H10 a R10.
Obyvatelia domov v zóne R10 sú znevýhodnení oproti tým v zóne H10 a to viacerými spôsobmi, napr. majú drahšie všetky PK ZÓNY (ročná, šesťmesačna, trojmesačná), nemôžu parkovať v zónach H8, H9 a iné.

Navrhujem teda zahrnúť cele menované ulice do zóny H10, minimálne však časti s rodinnými domami tak, aby mali všetci obyvatelia rovnaké podmienky.



1. Pred zavedením parkovacej politiky chceme vidiet presne kde ako chcete riesit parkovacie miesta, kde a ako budú vybudované tieto parkovacie miesta. . 
2. Navrh je daný na základe “problému” s parkovaním na ceste, neprehľadnosť pri vychádzaní z domov, neprejazdnost ciest. Cize budu vybudované parkovacie miesta. Pokial iba nakreslite biele čiary na cestu ABSOLUTNE sa neriešia tieto vymyslené problémy. 
3. Bývame na seredskej smer Merkury market, kde je problémom neustály prejazd kamiónov, kde denne ich prejde niekoľko desiatok. Toto je tu problem a nie to, ze parkujem pred vlastným domom. 
4. Ak chcete vymáhať platenie parkovného, budú na margo toho opravené a vyasfaltované cesty, opravené chodníky, vybudované a opravené príjazdové cesty?
5. Nesúhlasíme so zavedením parkovacej politiky v Modranke, nakoľko nejde o riešenie žiadnej vymyslene problematiky ale iba o ďalšie vymáhanie peňazí od občanov. 


1. V čl. 21 Vymedzenie zón s plateným státím, Zónou B sa na účely VZN rozumejú dopravnými značkami vymedzené úseky miestnych komunikácií nachádzajúce sa na uliciach a námestiach: ........
- Poštová, Bučianska, Oblúková, Rybníková, Okružná, Námestie Jozefa Herdu (obrázok 6).  
Prosím z návrhu vypustiť Oblúková a obr. 6 upraviť tak, aby Oblúková ulica nebola zvýraznená ako zóna B (mapa zóny B, obr. 6)
[footnoteRef:1]Prosím do návrhu doplniť Jaderná a obr. 6 upraviť tak, aby Jaderná ulica alebo jej časť bola zakreslená ako zóna B (mapa zóny B, obr. 6). [1:  Iba v prípade, ak bude vyhovené pripomienke vyššie.] 

Prosím do návrhu doplniť časť ulice Jána Hajdóczyho (pred športovým areálom Slávia).

2. Zóna R9 ods. (1) 
Zónou R9 sa na účely VZN rozumejú dopravnými značkami vymedzené úseky miestnych komunikácií nachádzajúce sa na uliciach a námestiach Špačinská cesta, Jána Hajdóczyho, Námestie Jozefa Herdu, Prechodná, Jaderná, Okružná, Atómová, Veterná, Na hlinách, Murgašova, Lichardova, Legionárska, Bučianska.
Prosím do návrhu doplniť Oblúková... a zvýrazniť predmetnú ulicu v mape zón ako R9.
Prosím z návrhu vypustiť časť Hajdóczyho ulice. Dôvod: ide o ulicu s rodinnými domami s maximálnou vybavenosťou parkovacích miest vo dvoroch (čo sa o Oblúkovej ulici nedá povedať!)!

3. Čl. 11 Parkovacia karta REZIDENT ZÓNY
(7) Pre jedno vozidlo môže byť vydaná iba jedna parkovacia karta REZIDENT ZÓNY pre všetky zóny nachádzajúce sa na celom území mesta. 
Prosím za text doplniť, s výnimkou ak to jedno vozidlo (ďalej len ,,predmetné vozidlo) užívajú manželia spoločne na základe bezpodielového vlastníctva manželov podľa § 143 a nasl. Občianskeho zákonníka, sú vlastníkmi iba predmetného vozidla a manželia disponujú  rozdielnou adresou trvalého bydliska na území Trnavy.



4. Príloha č.2 – Doby spoplatnenia a sadzobník úhrad
V zóne A je navrhované spoplatnenie Po – Pia 08-24 hod a So-Ne 12-24 hod. 
Prosím ponechať pôvodné znenie a nespoplatňovať túto zónu cez víkend, nakoľko mnoho starších Trnavčanov zo zdravotných dôvodov je nútených využívať vozidlo pri návšteve kostola.

Vážené mestské zastupiteľstvo,
v mene veriacich farnosti Trnava - mesto zasielame nasledovné pripomienky k návrhu Všeobecne záväzného nariadenia o dočasnom parkovaní motorových vozidiel na území mesta Trnava.
Príloha č.2 – Doby spoplatnenia a sadzobník úhrad
V zóne A je navrhované spoplatnenie Po – Pia 08-24 hod a So-Ne 12-24 hod. Navrhujeme ponechanie súčasného stavu nakoľko táto zmena ovplyvňuje parkovanie veriacich počas bohoslužieb. Uvedená zmena ovplyvní nasledovne slúženie bohoslužieb a vysluhovaní sviatostí:
Bazilika sv. Mikuláša  – každý deň sväte omše o 18:30
-   vysluhovanie sviatosti krstu v nedeľu o 12:00
-   vysluhovanie sviatostí manželstva v sobotu popoludní
-   ukrajinské gréckokatolícke bohoslužby v nedeľu o 12:30 a následné stretnutia na fare
Kostola sv. Jakuba     – každý deň sväte omše o 18:00
Kostola Najsvätejšej Trojice – sväte omše o 17:00 v sobotu a nedeľu
Kostol sv. Heleny       – gréckokatolícke bohoslužby o 18:00 v utorok a štvrtok
Katedrála sv. Jána Krstiteľa – sväté omše v nedeľu o 11:30
Pre veriacich je návšteva bohoslužieb nevyhnutná pre duchovný rast, pre mnohých aj mimo nedieľ. Nie je to vec komerčného alebo zábavného využitia času, preto nevidíme dôvod na spoplatnenie. Mnoho veriacich je staršieho veku, so zhoršeným zdravotným stavom a účasť na bohoslužbách potrebujú riešiť motorovým vozidlom. 
Sviatosť krstu sa vysluhuje malým pár týždňovým deťom, ktoré hlavne v zime a horšom počasí ťažko inak priniesť do kostola ako autom. Pre mimo trnavských rodinných príslušníkov hlavne starších je problém prísť inak ako autom. 
Svadobné obrady a presuny nie je možné riešiť inak ako autom resp. autobusom. 
Gréckokatolícke liturgie sú pre veriacich zo širšieho okolia, hlavne sa to týka ukrajinských veriacich.
Mesto neprispieva na chod cirkevných objektov. Na chod kostolov sa z veľkej miery podieľajú samotný veriaci. Zavedením parkovného sa zvýšia náklady veriacich resp. sa zníži počet veriacich. Na druhej strane sa znížia aj príspevky veriacich na chod kostolov a s tým spojené financovanie prevádzky a údržby, ktoré je už dnes v čase zvýšených nákladov na energie neúnosné. Naše cirkevné objekty nespadli do schémy pomoci a kompenzácie im neboli priznané. 
Stav kostolov ovplyvňuje aj turistický ruch a dojem turistov z mesta. Turistický ruch je pre Trnavu určite dôležitý a stojí hlavne na sakrálnych pamiatkach, preto cirkev nespoplatňuje návštevu kostolov. Momentálne prebieha oprava Baziliky sv. Mikuláša, ktorá je dominantou mesta a unikátnou slovenskou kultúrnou pamiatkou, s podporou dotácie Ministerstva kultúry, ale aj vysokou spoluúčasťou farnosti vo výške 550 tis €.
O kostoly sa starajú samotný veriaci na dobrovoľnej báze na úkor vlastného času a rodiny. Je preto neférové vyžadovať za túto dobrovoľnícku činnosť platenie parkovného.


Príloha č.1 – Vymedzenie zón s plateným státím
Podľa navrhovaných máp jednotlivých zón sú spoplatnené ulice v okolí cintorínov. Cintorín je pietne miesto rozlúčky s najbližšími a spomínania bez ohľadu na vierovyznanie. Nie je to miesto pre komerciu a zábavu. Je vecou humánneho charakteru ponechať priestor okolo cintorínov nespoplatnený hlavne v časoch poslednej rozlúčky, aj s ohľadom na mimo trnavských pozostalých. Osobitne je priestor okolo cintorínov dôležité ponechať bezpoplatkový v októbrovom a novembrovom čase zvlášť z pohľadu mimo Trnavčanov. Priestor okolo cintorína na ulici T. Vansovej je zaradený do 4 zón  B, H7, R4, R5, čo vedie na mieste k nejednoznačnému definovaniu hraníc, času spoplatnenia a hodinovej sadzby. 
Za prerokovanie  pripomienok a zohľadnenie vopred ďakujeme
Veriaci farnosti Trnava-mesto. Podpísaný Mgr. Jozef Gallovič, farár – dekan


Článok 9 – bod 1
Navrhujem doplniť
g) parkovacia karta Trnavčan – Benefit

Doplnenie nového článku za Článok  15 
Parkovacia karta TRNAVČAN - Benefit

(1) Parkovacia karta TRNAVČAN - Benefit umožňuje počas doby jej platnosti dočasné 
parkovanie vozidla s uvedeným EČV na voľnom platenom parkovacom 
mieste vo všetkých zónach s voľným vjazdom.  

(2) Parkovaciu kartu TRNAVČAN - Benefit vydá Mesto Trnava žiadateľovi, ktorý je 
rezidentom mesta a dosiahol vek 70 rokov, alebo je držiteľom preukazu ZŤP,
alebo je nositeľom minimálne striebornej Jánskeho plakety.

(3) K žiadosti o vydanie parkovacej karty TRNAVČAN je žiadateľ povinný 
doložiť občiansky preukaz, preukaz ZŤP alebo preukaz držiteľa minimálne striebornej Jánskeho plakety,
technický preukaz vozidla, pre ktoré má byť parkovacia karta TRNAVČAN – Benefit vydaná.

Príloha č. 2

Cena parkovacia karta TRNAVČAN – Benefit – 1 euro. 

Ďakujem za prerokovanie a zohľadnenie pripomienok.


Text pripomienky:

V tabuľke "Doby spoplatnenia a sadzobník úhrad" na strane 58 navrhujem urobiť nasledovné úpravy:
· Pre zónu A upraviť dobu spoplatnenia na "Po-Ne 08-18 hod." tak, ako je to teraz
· Pre zóny A a A1 upraviť hodinové sadzby cez aplikáciu a parkovací automat na 1,50 eura a sadzbu cez SMS úhradu na 1,70 eura
· Pre zónu B upraviť hodinové sadzby cez aplikáciu a parkovací automat na 0,40 eura a sadzbu cez SMS úhradu na 0,40 eura
Zdôvodnenie pripomienky:

Navrhované zvýšenie sadzieb v centre mesta by parkovanie v Trnave dostalo na úroveň sadzieb v Bratislave. Na rozdiel od Bratislavy, Trnava nemá vybudované záchytné parkoviská, a sieť a hustota liniek MHD a prímestskej dopravy je oveľa horšia ako v Bratislave. Výraznejšie zvyšovanie sadzieb parkovného navrhujem podmieniť zlepšením siete a hustoty liniek MHD v kombinácii s posilnením prímestskej dopravy a dobudovaním siete záchytných parkovísk, aby sa tak vytvorila použiteľná alternatíva k individuálnej doprave autom.


Text pripomienky:

V článku 9 navrhujem vytvoriť nový typ parkovacej karty pre rezidentov Trnavy, ktorá by oprávňovala držiteľa karty parkovať 2 hodiny denne zadarmo v zónach R1-R17 a H1-13. Do VZN navrhujem doplniť ďalší článok, ktorý by definoval podmienky vydania tejto karty. Do cenníka parkovacích kariet na strane 58 navrhujem doplniť tento typ karty s cenou 49 eur ročne.

Zdôvodnenie pripomienky:

Vo VZN sa spomínajú výhody pre rezidentov mesta, ktoré sú však veľmi obmedzené. Jediná výhoda je zvýhodnená cena parkovania vo vlastnej rezidenčnej zóne v podobe parkovacej karty, pričom sadzby parkovného v iných zónach sú rovnaké pre rezidentov aj nerezidentov. Spomínaná karta (ktorá funguje aj v Bratislave) by pre rezidentov Trnavy priniesla veľkú výhodu a mohla by pomôcť vylepšiť negatívny obraz zavádzaných zmien v parkovacej politike.
Text pripomienky:


Text pripomienky:

V tabuľke "Doby spoplatnenia a sadzobník úhrad" na strane 58 navrhujem urobiť nasledovné úpravy:
· Pre zóny H1-13 upraviť dobu spoplatnenia na "Po-Ne 08-17 hod."
· Pre zóny H1-13 upraviť hodinové sadzby cez aplikáciu a parkovací automat na 0,20 eura a sadzbu cez SMS úhradu na 0,40 eura
Zdôvodnenie pripomienky:

Navrhované sadzby parkovného v zónach H1-13 sú neprimerané zámeru, ktorý je uvedený vo VZN. V týchto zónach nie je problém s parkovaním ani obsadenosťou parkovacích miest, preto by sadzby mali byť nízke, resp. iba symbolické.



Pripomienkujem nezmyselné zaradenie ulíc   Andreja Žarnova (v smere od centra po železničný podjazd), Novosadská a Klempova do zóny A.  Navrhujem zrušiť zaradenie týchto ulíc do zóny A , ktorá bola definovaná ako Mestská centrálna zóna ( tradične ohraničená ulicami Hlboká, Rybníková, Hospodárska, Kollárova ) .
Dané ulice nikdy neboli v centrálnej mestskej zóne a vytvára chaos u vodičov, ktorého dôvodom je zarobiť na zvýšenom parkovnom podľa zóny, v ktorej sa dané ulice nezmyselne ocitli od  1.1 2023 . V danej časti je minimum rezidentov a napr. Novosadská je celá vyhradená pre KR PZ .Takýmto spôsobom môže zajtra byt zaradena do zóny A  aj ulica Podjavorinská, Hlboká, Starohájska, Šrobárova  .......



Žiadam o zmenu zóny B,. Zreálnite obrázok 3, nakoľko je na ulici Starohájska enormne veľa parkovacích miest vyhradených pre Polikliniku ( súkromné autá lekárov,mechanicky zablokované miesta )  a Políciu a nie sú prístupné . Takisto v zóne R6, je vedľa Royal Fitness namontovaná rampa na ktorej je tabuľka :" Vyhradený parking pre stredisko soc.služieb a zákazníkov Royalfitness " . 
Dané zóny nie sú prístupné podľa obrázka a obrázok je zavádzajúci . 


Zóny H3 a H6 sa z veľkej časti nachádzajú na pozemkoch ktoré nie sú vo vlastníctve mesta . Podobne napr, H5, R11 a R16 .
Na základe čoho máme platiť parkovné mestu ak parkujeme na súkromnom pozemku ? 


k zverejnenemu VZN o parkovaní motorových vozidiel na území mesta Trnava, vyvesenom dna 6.6.2023 mam nasledovne pripomienky.
1. Čl. 1 Predmet VZN sa uvádza „Toto VZN s cieľom zlepšiť organizáciu statickej dopravy v meste Trnava …“. 
Rád by som vedel aký prínos bude mať zavedenie parkovacích zón v okrajových častiach, kde nie je okrem tam žijúcich obyvateľov žiadny
dopravný ruch, nie sú tam žiadne problémy s parkovaním. Ide napríklad o zónu H5.
Otázna je aj ekonomická návratnosť (parkovacie automaty, dopravné značenie).
2. Čl. 11 Parkovacia karta REZIDENT ZÓNY – ako sa budú riešiť rodinné domy, ktoré môžu by multigeneračné a môžu zodpovedať viac ako jednému bytu,
napriek tomu že majú len jedno súpisné číslo? 
3. Čo my chýba je nejaká forma zlavy pre obyvateľov Trnavy a nemyslím tým parkovaciu kartu Trnavčan, ale napríklad zľavu 20% na kartu „Rezident zóny“,
pokiaľ parkuje mimo „svojej“ zóny. V opačnom prípade platí rovnaké parkovné ako cezpoľný – čiže žiadne zvýhodnenie.
Pre mňa, ako obyvateľa RD s vlastným parkovaním to znamená že parkujem za rovnaké parkovacie poplatky ako cezpoľný + daň za pozemok na ktorom parkujem.

Navrhovanou zonáciou a zmenší kapacita miest na parkovanie a so ňou znevýhodnení všetci obyvatelia mesta Trnava, ktorí doteraz mohli parkovať na voľných miestach v meste a jeho častiach.
Navrhujem aby bol predmetný návrh VZN stiahnutý alebo pozdržané jeho vydanie do času, kým sa nevyrieši veľkokapacitné zachytné parkovanie na periferii Trnavy a veľkokapacitné parkovacie priestory v meste Trnava a jeho obytných zónach.

Pripomienky s odôvodnením:
1. Vyberanie poplatkov, byrokratické, aj keď často elektronické vydávanie kariet a náklady na značenie (Trnava už na niektorých miestach vyzerá ako školské dopravné ihrisko plné dopravných značiek) nezlepšia situáciu v Modranke, ktorá nie je kritická a ani inak komplikovaná. Uvedený krok len zbytočne záťaží občanov Modranky administratívnymi úkonmi a inými obmedzeniami, môže spôsobiť nezhody medzi obyvateľmi vzhľadom na roky a historicky budovanú výstavbu na úzkych pozemkoch.

2. Návrh VZN vôbec neuvádza, čo konkrétne pozitívne by aj regulácia okrem byrokracie a obmedzení pre občanov Modranky a príjmu do pokladne MsÚ reálne priniesla. Modranka nie je zóna, kde parkujú iné auta ako autá zväčša občanov, ktorí v zóne bývajú. Navyše v prípade akýchkoľvek zmien spôsobom vyznačenia jednosmerných ciest by sa zvýšili emisná záťaž na občanov Modranky. Taktiež návrh VZN vôbec podrobne neinformuje občanov, ako sa navrhuje usporiadanie zóny, aké a kde sa vybudujú prípadné parkovacie státia, ktoré by mali korešpondovať počtu registrovaných platcov rezidenta. Bez akékoľvek takéhoto návrhu by vôbec žiadny návrh VZN nemal byt predkladaný a tobôž nie bez predchádzajúcej diskusie s občanmi v demokratickej a transparentnej spoločnosti. I keď sa mesto pravdepodobne motivuje Holandskom, táto krajina patri medzi 10 najvyspelejších krajín sveta a to čo dnes ma v oblasti napr. cyklotrás a rezidentných vecí bolo budovane nie zo dna na deň, ale po odbornej diskusii aj so silnou civilnou spoločnosťou a občanmi a rokmi. A nie jednostranne a z opačného smeru! Nemožno najskôr všetko a všade obmedziť a potom riešiť kritické situácie s parkovaním, parkovacími miestami a obmedzeniami užívateľov rodinných domov.  

3. Predkladateľ materiálu v dôvodovej správe uvádza, že cieľom návrhu uvedeného predpisu je „odstránenie nelegálneho parkovania a dosiahnutie primeranej obsadenosti parkovacích miest na území mesta“. V tejto súvislosti treba uviesť, že za nelegálne parkovanie sa považuje parkovanie na miestach, ktoré na parkovanie nie sú určené. Predpis je zameraný na úhradu parkovania na parkoviskách. Ak teda auto parkuje na parkovisku, t. j. na mieste, ktoré je na to určené, nemôže ísť o nelegálne parkovanie. 

4. Rovnako predkladateľ uvádza, že uvedený predpis „prináša výhody pre rezidentov mesta, ktorým by sa malo parkovať jednoduchšie v blízkosti svojho bydliska“. V tejto súvislosti je potrebné konštatovať, že predkladaný návrh predpisu nielen, že uvedený cieľ nenapĺňa, ale naopak kvalitu života rezidentov podstatným spôsobom zhorší a rozhodne parkovanie v blízkosti ich bydliska neumožní a negarantuje! Uvedenie tohto predpisu do praxe spôsobí nedostupnosť parkovania rezidentov, v dlhodobom kontexte zhorší podnikateľské prostredie mesta, zníži úroveň poskytovaných sociálnych služieb, bude mať negatívny vplyv na organizovanie kultúrnych a spoločenských podujatí samotným mestom a v neposlednom rade zvýši finančnú záťaž samotných obyvateľov mesta. 

5. Koncept parkovacích zón na celom území mesta je okrem uvedených skutočnosti tiež odporujúci dobrým mravom a aj zákonu. Navrhovaný koncept totiž vo svojej podstate zakladá bezdôvodné obohatenie sa mesta na úkor svojich obyvateľov. Podstata tohto protiprávneho vzťahu tkvie v tom, že počet registrovaných parkovacích kariet v jednotlivých rezidenčných zónach bude vyšší ako počet dostupných parkovacích miest v týchto zónach. V tomto okamihu nastáva paradoxná situácia, kedy držiteľ zaplatenej parkovacej karty nie je schopný získať zaplatené plnenie  - teda zaparkovať v zóne/zónach, ktoré má predplatené. Naviac likvidáciou akejkoľvek inej alternatívy na zaparkovanie je nútený, ak nemá záujem sa správať protiprávne, si opätovne zaplatiť parkovné v inej zóne, alebo zaparkovať mimo vyhradené parkovacie miesto, čím sa samozrejme dopúšťa protiprávneho konania (priestupku). Týmto za jedno plnenie platí de facto dvakrát, čím sa mesto na jeho úkor nezákonne obohacuje. Náprava tohto stavu je možná iba existenciou dostatočného množstva parkovacích miest tak, aby každý držiteľ rezidenčnej či inej povolenky na parkovanie definovanej v danom predpise mal reálnu šancu nájsť v rámci dotknutej parkovacej zóny miesto na parkovanie. 

6. Ďalšou možnosťou je zníženie počtu automobilov na území mesta, čo je však v súčasnej situácii iluzórne, nakoľko toto by bolo možné iba za predpokladu, ak by obyvatelia mesta a jeho priľahlého okolia v reálnom živote tento dopravný prostriedok nepotrebovali. Toto sa samotnou represiou (nemožnosť či predražené možnosti parkovania) docieliť bez negatívnych následkov nedá. Riešením by bola fungujúca a dostatočná sieť mestskej hromadnej dopravy, ako aj integrovanej hromadnej dopravy s priľahlými obcami, systém záchytných parkovísk s pravidelnou a cenovo dostupnou kyvadlovou dopravou do mesta, prípadne fungujúce železničné spojenie s okolitými sídlami či mestami za rozumnú cenu. 

7. V tejto súvislosti je potrebné vziať do úvahy skutočnosť, že na základe ostatného sčítania ľudu sa ukázalo, že obyvatelia TTSK migrujú v najväčšej miere do iných krajov za prácou (až 40%). Rovnako do samotnej Trnavy dochádza veľké množstvo obyvateľov priľahlých miest či obcí. V súčasnom období tieto osoby nemajú reálnu alternatívu ako sa dopraviť do/zo zamestnania vzhľadom na obmedzene fungujúcu prímestskú dopravu, fakticky neexistujúcu sieť MHD a absentujúcu sieť záchytných prímestských parkovísk spojených s mestom sieťou dostupnej a fungujúcej kyvadlovej dopravy. Uvedené závažné nedostatky, ktoré mesto dlhodobo nerieši, nedávajú týmto zamestnancom inú možnosť, ako hľadať parkovacie miesto, kde sa dá – teda na parkovacích miestach v meste a rezidenčných zónach. Ich spoplatnenie tento problém neodstráni, naopak, pracovná sila, ktorú zamestnávajú trnavské podnikateľské subjekty, sa predraží, čo bude mať negatívny dopad na konečného spotrebiteľa, ktorým sú predovšetkým samotní obyvatelia mesta. Buď podnikateľský subjekt ukončí predmet podnikania, nakoľko nebude schopný kompenzovať zvýšené náklady na pracovnú silu, alebo tieto náklady premietne do konečnej ceny výrobku či poskytovanej služby, čo zase v období inflácie a nepriaznivej ekonomickej situácie zníži počet jeho klientov a tiež môže priviesť k ukončeniu/obmedzeniu podnikania na území mesta. Toto prináša so sebou dominový efekt výpadku na miestnych daniach a poplatkoch. Naviac znížený počet migrujúcich zamestnancov do mesta z okolitých obcí bude mať tiež negatívny vplyv na obrat obchodov v samotnom meste (zamestnanec si nakúpi v Trnave ešte pred cestou domov a ak nebude mať cestu do Trnavy, nakúpi inde).

8. Negatívnym efektom schválenia tohto predpisu v predkladanej podobe je tiež priame ohrozenie poskytovania sociálnych služieb prestárlym a odkázaným obyvateľom mesta. Sociálne služby (napr. domáca opatrovateľská služba) sú poskytované ako mestom samotným, tak aj inými subjektami (neziskové organizácie pôsobiace v meste), ktoré však nie sú v zriaďovateľskej pôsobnosti mesta samotného. Vykonávanie sociálnej starostlivosti týmito organizáciami odbremeňuje mesto, ktorého sociálne kapacity rastúci dopyt na poskytovanie služieb starým a odkázaným osobám nemajú šancu pokryť, najmä ak populácia mesta, podobne ako celej Slovenskej republiky, starne. Na druhej strane osoby odkázané na poskytovanie sociálnej starostlivosti túto prijímajú prevažne mimo zariadenia (domovy dôchodcov), nakoľko podľa všetkých dostupných štúdii a medzinárodných skúseností je humánnejšie a dôstojnejšie umožniť dožitie prestárlej osoby v prostredí, ktoré je jej dôverne známe - teda doma. Opatrovateľky a opatrovatelia nezriedka používajú vlastné motorové vozidlo (či už v rámci Trnavy, alebo na dochádzanie z miesta bydliska mimo Trnavy). Rovnako ho nezriedka používajú aj na prepravu nimi opatrovanej osoby k lekárovi, čím odbremeňujú už i tak preťažené služby zdravotníckeho transportu osôb sanitkami. Návrh VZN nikde nepočíta s tým, že by opatrovatelia a opatrovateľky mohli dostať výnimku na bezplatné parkovanie na dobu výkonu práce, ak používajú motorové vozidlo. Návrh parkovacej karty „Návšteva zóny“ (čl. 12) neumožní poskytovanie tejto služby vzhľadom na nedostatočný počet v nej obsiahnutých hodín (opatrovatelia trávia u klienta v mnohých prípadoch až 8 hodín denne počas pracovného týždňa). Zavedenie plateného parkovania aj pre tieto osoby opätovne zdraží poskytovanie sociálnych služieb, čo sa logicky premietne do zvýšenia príspevku na sociálne služby, ktorý bude hradiť klient resp. jeho rodina. U mnohých prestárlych osôb bez bližšej rodiny sa takáto služba stane finančne nedostupnou. V prípade, ak neziskové organizácie prestanú na území mesta poskytovať sociálne služby, poskytovanie sociálnej starostlivosti fakticky skolabuje, nakoľko mesto nemá dostatočné kapacity na to, aby takýto výpadok vykompenzovalo a zachovalo ich poskytovanie v takej miere, že bude zachovaná dôstojná a dostupná sociálna starostlivosť pre všetkých potrebných obyvateľov mesta. Ak bude takýto výpadok kompenzovaný preberaním starostlivosti zo strany rodinných príslušníkov, bude to na úkor ich pracovnej produktivity a logicky sa osoby poskytujúce starostlivosť prestárlym a odkázaným rodinným príslušníkom stanú čistými recipientami systému sociálneho zabezpečenia štátu, čo zvýši už i tak veľké výdavky štátu, ktoré by mohli byť presmerované do iných oblastí (napr. školstvo, zdravotníctvo, samospráva a pod.). 

9. Taktiež problémom je starostlivosť o starších ľudí deťmi a obmedzenia v počte voľných hodín, alebo vôbec parkovania i keď len čiastkového vlastníka nehnuteľnosti. Preto navrhujem upraviť para nižšie o rodinných príslušníkov na 1000 hodín, ktorí sa starajú o ŤZP (a dôchodcov nad 65 r., ktorí nemusia byt TZP ale vyžadujú zdravotnú starostlivosť). Uvedene osoby by mali mat možnosť parkovať neobmedzene z dôvodu starostlivosti o uvedené staršie osoby, keďže limity sú nepostačujúce (napríklad návšteva rodiča 3x týždenne po 3 hodiny s prespaním čo je cca 10 hod. je týždenne je spolu cca  76 hod mesačne a vyše 800 hod ročne, pri optimistickom variante). Požadujem stanoviť neobmedzene parkovanie pre deti dôchodcov nad 65 r. v mieste trvalého bydliska rodičov. 

Článok 12/1 bod b) navrhujem minimálne upraviť na - 1000 hodín v prípade, ak držiteľom parkovacej karty NÁVŠTEVA ZÓNY je osoba s ťažkým zdravotným postihnutím (ďalej aj len „ŤZP“), odkázaná na pomoc inej fyzickej osoby podľa osobitného predpisu14 alebo je takouto osobou maloleté dieťa držiteľa parkovacej karty NÁVŠTEVA ZÓNY bývajúce v spoločnej domácnosti alebo maloleté dieťa zverené do osobnej starostlivosti držiteľa parkovacej karty NÁVŠTEVA ZÓNY na základe rozhodnutia súdu bývajúce v spoločnej domácnosti. 

10. Taktiež VZN nerieši parkovanie spoluvlastníkov bytov, keďže nie je možne mať trvalý pobyt na viacerých miestach. Akékoľvek vybavovanie prechodného pobytu je krokom na zvýšenie administratívnej záťaže a výdavkov pre majiteľa bytu. Majiteľ nehnuteľnosti platí dane do rozpočtu mesta Trnava bez ohľadu na to či má jeden alebo viac bytov, za každý byt/nehnuteľnosť, tak pri každom, keďže platí dane, by mal mat právo parkovať bez obmedzenia na rezidenčnú kartu. 
 
11. Namietam voči zvyšovaniu poplatkov za parkovanie a rozširovanie rezidentných zón, ktoré nemá v takomto rozsahu žiadne mesto v SR (Bratislava, Nitra a pod. majú centrum), keďže navrhovaná regulácia nezlepši dopravnú situáciu a len negatívne ovplyvni vodičov. Pri presune Mestského trhu do centra mesta sa argumentovalo, že parkovanie je v sobotu zadarmo. Navrhovaným VZN ide mesto prosiť sebe a anuluje to čim argumentovalo. Čiže z tohto dôvodu sa mestu nedá veriť ani to, že rezidenčné parkovanie bude iba 1 euro. Poplatky sa zvyčajne zdvíhajú (viď príklad návrh poplatkov parkovania zóny v centre v sobotu). Je to len o vyberaní poplatkov do rozpočtu mesta  Najjednoduchšie je vytiahnuť od občanov peniaze a potom „rozdeľovať“. Uvedené kroky nezlepšia dopravnú situáciu v Trnave, nevytvoria dodatočne parkovacie plochy a ani inak nepomôžu plynulosti dopravy v Trnave a ani nezaručia právo parkovania držiteľa rezidenčnej karty.   

12. Taktiež namietam vytváranie rezidenčných zón na súkromných pozemkoch a komunikáciách. V Modranke a v Trnave je niekoľko ulíc, kde komunikácie sú vybudované na súkromných pozemkoch alebo komunikácia je súkromná. Z tohto dôvodu nemá mesto právo zriaďovať akékoľvek zóny na súkromnom majetku bez súhlasu majiteľov. 

13. Zavedenie tohto nariadenia bude mať tiež dlhodobo negatívny vplyv na kultúrne podujatia mesta – v zásade návštevníci, ktorí nebudú môcť navštíviť podujatie pešo, na takéto podujatie neprídu, čo bude znamenať opäť znížený obrat pre podnikateľské subjekty poskytujúce služby v meste, ako aj na návštevnosť podujatia ako takého. 

14. Návrh VZN na žiadnom svojom mieste tiež neudáva počet dostupných parkovacích miest v jednotlivých zónach; zóny sú častokrát načrtnuté nepresne a nezmyselne (napr. zónu H6 tvorí z väčšej časti pole; znamená to, že traktor stojaci na tomto poli musí mať rezidenčnú kartu?). Materiál vôbec nerieši, ako budú dané rezidenčné zóny realizované (žiadny nákres ani informácia!).

15. Predkladateľ naviac na žiadnom mieste materiálu neuvádza, na aké konkrétne účely hodlá mesto využiť prostriedky získané výberom parkovného, resp. pokút, ktoré budú v takto zorganizovanom parkovacom systéme časté už len z dôvodu objektívnej nemožnosti legálne zaparkovať. Toto je jeden zo závažných nedostatkov samotného návrhu, nakoľko obyvatelia mesta nevedia, ako a kam získané prostriedky poputujú – do akého projektu zameraného na skvalitnenie života obyvateľov mesta alebo iba na zabezpečenie už i tak neprimerane vysokých odmien jeho najvyššieho vedenia (viď informácia na web stránke). 

16. Materiál ako taký vôbec neobsahuje informáciu o dopadoch na podnikateľské prostredie mesta, zamestnanosť, a kvalitu života ako takého. Je viac ako zrejmé, že predkladateľ sa pri jeho príprave vôbec neobťažoval vypracovať rizikovú štúdiu, prípadne tiež odhad pozitívnych či negatívnych vplyvov a ak ju vypracoval, nebola takáto štúdia nikde uverejnená. Tento fakt možno považovať za základný nedostatok materiálu samotného a svedčí o nekoncepčnosti a živelnosti jeho prípravy. Jediným cieľom je obmedziť vodičov a vybrať poplatky. 

Záver: 
Vychádzajúc z vyššie uvedených závažných negatívnych vplyvov a nedostatkov samotného predpisu považujem za vhodné, tento v navrhovanej podobe neschvaľovať aspoň do doby, pokiaľ nebudú vyriešené koncepčné otázky spojené s jeho vykonávaním, ako sú fungujúca a dostupná MHD, prímestská doprava, systém záchytných parkovísk a kyvadlovej dopravy, dostatočný počet parkovacích miest na počet registrovaných automobilov v jednotlivých zónach, dostatočný počet parkovacích domov na krátkodobé i dlhodobé parkovanie a pod. Základná slušnosť v demokratickej spoločnosti a pri hodnotách, ku ktorým sa naša spoločnosť hlási, je transparetne informovať o podrobnostiach zámeru a brať do úvahy názory občanov. 
Predmetné VZN nerieši dlhodobý problém nedostatku parkovacích miest a ani dopravy v Trnave. Cieľom navrhovaného VZN je pravdepodobne obmedziť používanie motorových vozidiel obyvateľmi Trnavy a len a len vyberať finančné prostriedky od obyvateľov Trnavy. 


ziadam zmenit Čl.19 (1)
.... Parkovacie karty vydané pre zónu B v zmysle všeobecne záväzného nariadenia č. 566 o dočasnom parkovaní motorových vozidiel na území mesta Trnava v znení neskorších VZN nadobudnutím účinnosti tohto VZN neplatia pre zóny D1-3.... 
Zmena na : ...Parkovacie karty vydané pre zónu B v zmysle všeobecne záväzného nariadenia č. 566 o dočasnom parkovaní motorových vozidiel na území mesta Trnava v znení neskorších VZN nadobudnutím účinnosti tohto VZN platia aj pre zóny D1-3...

Žiadam zmenit Príloha č2 Doby spoplatnenia, sadzobník úhrad za parkovanie, ceny parkovacích kariet, územná (zónová) platnosť parkovacích kariet, ceny iných poplatkov
ZÓNA A So-Ne bez poplatku
ZÓNA C Po-Pia 07-16hod
ZÓNA H1-H13 Po-Pia 08-16hod

Žiadam upraviť: priloha : Územná (zónová) platnosť parkovacích kariet pre zóny
PK REZIDENT ZÓNY, PK NÁVŠTEVA ZÓNY a PK ZÓNY    umožňuje parkovať v zónach
                             H1-H13                                                              C, D1-D3      
                             R1-R17                                                               C, D1-D3

Žiadam vynechať z: Dôvodová správa k návrhu VZN o dočasnom parkovaní motorových vozidiel na území mesta Trnava.: Parkovacia politika prináša výhody pre rezidentov mesta, ktorým sa po jej zavedení parkuje jednoduchšie v blízkosti svojho bydliska.
Žiadam zmeniť: Zóna B – konkrétne parkoviská a parkovacie miesta v rôznych častiach mesta, obdobne ako v zmysle VZN 566, okrem niektorých parkovísk na ulici Starohájskej, Rybníkovej a Kollárovej – nové zóny D 1-3. na : Zóna B – konkrétne parkoviská a parkovacie miesta v rôznych častiach mesta, obdobne ako v zmysle VZN 566, vrátane parkovísk na ulici Starohájskej, Rybníkovej a Kollárovej – nové zóny D 1-3.
Žiadam zmeniť: Doba spoplatnenia na parkoviskách zón D 1-3 je navrhovaná v pondelok až piatok od 08 do 18 hod na: Doba spoplatnenia na parkoviskách zón D 1-3 je navrhovaná v pondelok až piatok od 08 do 16 hod 
Žiadam zmeniť: Doba spoplatnenia v zónach H 1–13 je navrhovaná v pondelok až piatok od 08 do 18 hod.na: Doba spoplatnenia v zónach H 1–13 je navrhovaná v pondelok až piatok od 08 do 16 hod.
Žiadam vynechať: Parkovacie karty REZIDENT ZÓNY a NÁVŠTEVA ZÓNY v zmysle navrhovaného VZN nemajú existovať pre zóny B, C, a D1-3, nakoľko sa jedná iba o určené parkoviská, bez možnosti rezidentúry v týchto zónach.

Žiadam zmenť: Ceny celomestských parkovacích kariet TRNAVA a TRNAVČAN, parkovacích kariet REZIDENT ZÓNY č. 2 a parkovacích kariet ZÓNY nie sú v tretej tabuľke príloha č. 2 uvedené. Ceny týchto parkovacích kariet vzídu z rokovania Mestskej rady mesta Trnava, resp. rokovania Mestského zastupiteľstva mesta Trnava. na: Ceny celomestských parkovacích kariet TRNAVA a TRNAVČAN, parkovacích kariet REZIDENT ZÓNY č. 2 a parkovacích kariet ZÓNY nie sú v tretej tabuľke príloha č. 2 uvedené. Ceny týchto parkovacích kariet zostávajú nezmenené.
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	Pracovná skupina zaoberajúca sa parkovacou politikou pripravuje varianty / možnosti pre budúce benefity držiteľov niektorých parkovacích kariet. Jednou zo zvažovaných benefitov je umožniť držiteľom niektorých parkovacích kariet (napr. kariet REZIDENT ZÓNY, alebo zavedenie novej karty na to určenej) krátkodobo parkovať v iných, presne vymedzených zónach počas presne vymedzenej doby v rámci jedného dňa. V zásade sa jedná o dosiahnutie obdobného efektu, ako efektu, ktorý svojím návrhom sleduje navrhovateľ pripomienky. 
Pre zavedenie obdobného benefitu je však nutné vykonať IT zmeny v systéme datamesta.trnava.sk, na ktoré je potrebné rezervovať potrebný čas, čo je hlavným dôvodom pre nesúhlas s pripomienkou. 





































Pracovná skupina zaoberajúca sa parkovacou politikou pripravuje varianty / možnosti pre budúce benefity držiteľov niektorých parkovacích kariet. Jednou zo zvažovaných benefitov je umožniť držiteľom niektorých parkovacích kariet (napr. kariet REZIDENT ZÓNY, alebo zavedenie novej karty na to určenej) krátkodobo parkovať v iných, presne vymedzených zónach počas presne vymedzenej doby v rámci jedného dňa. V zásade sa jedná o dosiahnutie obdobného efektu, ako efektu, ktorý svojím návrhom sleduje navrhovateľ pripomienky. 
Pre zavedenie obdobného benefitu je však nutné vykonať IT zmeny v systéme datamesta.trnava.sk, na ktoré je potrebné rezervovať potrebný čas, čo je hlavným dôvodom pre nesúhlas s pripomienkou.













Zvyšovanie kreditov „pre návštevy“ v regulovaných zónach automaticky znamená ich väčšie zaťažovanie parkujúcimi vozidlami nerezidentami. 




























Pojem záchytné parkovisko sa v návrhu VZN ani jeho prílohách nikde nevyskytuje. 






























Jedná sa „pisársku chybu“ v dôvodovej správe. Správny údaj je v prílohe č. 2 návrhu VZN, t.j. správne je: D1-3 doba spoplatnenia Po-Ne 08-18hod.




Z dôvody zaťaženosti parkovísk zóny D 1-3 je potrebná regulácia aj počas víkendov

Odlišné spoplatnenie pre zamestnancov a návštevníkov priľahlých budov nie je pri forme úhrady SMS úhrada, APP úhrada a úhrada v parkovacom automate realizovateľné.



Jedná sa o názor, domnienku autora podnetu. Zaťaženosť rezidentských zón v dotyku s centrom mesta sa následkom spoplatnia v centre počas víkendov nemusí zásadne zmeniť, nakoľko tomu nie je tak ani v súčasnej dobe v časoch, kedy je spoplatnené parkovanie v centre aj v dotykových rezidentských zónach a to odlišnou sadzbou.  
































Táto otázka bola opakovane diskutovaná aj v minulosti, kedy bolo rozhodnuté, že mesto bude zvýhodňovať iba vozidlá s čisto s elektrickým, úplne bezemisným pohonom. 
Zároveň treba spomenúť, že takéto zvýhodňovanie vozidiel s čisto elektrickým pohonom bude musieť byť v budúcnosti postupne redukované, v závislosti s nárastom počtu takýchto vozidiel v premávke.







Jedná sa o vecne zhodnú pripomienku ako v prípade pripomienky č. 7





























K návrhu na zvýšeniu sadzieb parkovného na parkoviskách zóny B  dochádza v súvislosti s ich vysokým zaťažením. 







Zaťaženosť zón označených písmenom H (zóny s individuálnou bytovou výstavbou) sú zaťažené statickou dopravou nepomerne menej ako zóny s označením R (zóny s hromadnou bytovou výstavbou). Okrem uvedeného obyvatelia zón H majú spravidla aj možnosť parkovať vo svojich nehnuteľnostiach. 






Dotykové časti lokalít s IBV boli zámerne zaradzované do blízkych zón typu R, nakoľko sa očakáva tlak na statickú dopravu v nich po zavedení regulácie. 




Návrh VZN bol pripravený na základe konsenzu pracovnej skupiny a poslancov, ktorí na viacerých stretnutiach nastavovali jednotlivé parametre. Pri veľkej väčšine predchádzajúcich prieskumoch v rezidentských zónach typu R bol zistený nežiadúci stav v statickej doprave počas celého dňa. V prípade, ak sa v budúcnosti ukáže, že stav statickej dopravy v niektorých zónach je pozitívny, nie je vylúčené, že dôjde k úprave časov spoplatnenia. 





Doplnenie rozsahu kreditu 250 hodín „pre návštevy“ (ktorý je určený pre osoby odkázané na opatrovanie v zmysle príslušných právnych noriem) pre všetkých príjemcov starobného dôchodku nie je na mieste. Príjemcami starobného dôchodku sú často aj osoby, ktoré žijú aktívnym spôsobom života. Zvyšovanie kreditov „pre návštevy“ v regulovaných zónach automaticky znamená ich väčšie zaťažovanie parkujúcimi vozidlami nerezidentami.

V prípade ak osoba nie je spôsobilá realizovať využívanie kreditu pre návštevy prostredníctvom na to určených prostriedkov (napr. smartfon), môže dať prístup ku svojmu kontu osobe, ktorý takouto spôsobilosťou disponuje (napr. dieťa, vnuk ...).









K definovaniu, ktoré parkovacie miesta majú byť spoplatnené dôjde na základe projektov dopravného značenia a samotnej organizácii dopravy prostredníctvom dopravných značiek, ktoré samozrejme budú akceptovať vlastnícke vzťahy.



Vzhľadom k existujúcim kapacitám na parkovanie na verejných priestranstvách nie je možné realizovať vydávanie PK REZIDENT ZÓNY na väčší počet vozidiel.
Zároveň nie je ani možné vždy garantovať parkovacie miesto.
Istý stupeň byrokracie je potrebný z dôvodu overovania relevancie predložených údajov. 














Jedná sa o vecne zhodnú pripomienku ako v prípade pripomienky č. 10.












































Zóna D je rozdelená na zóny D1-3 zámerne. Dôvodom je možnosť dať možnosť parkovať na predmetných parkoviskách rezidentom dotykových rezidentských zón (nie však na všetkých parkoviskách označených písmenom D). 




K definovaniu ďalších parkovísk zóny B dôjde pri projektovaní jednotlivých zón.





































































































































































































































































Navrhované VZN definuje konkrétne zóny na celom území mesta. Obyvatelia zón budú tak mať možnosť žiadať o parkovacie karty REZIDENT ZÓNY, čo im umožní bezplatné parkovanie na celom území mesta na parkoviskách zóny B. K samotnej regulácii v navrhovaných, ešte neexistujúcich zónach dôjde až po zabezpečení projektovej dokumentácie, realizácie organizácie dopravy prostredníctvom dopravných značiek a definovaniu parkovacích miest. 
Prax pri doterajšom zavádzaní regulácie dopravy ukázala, že v regulovaných zónach dochádza k redukcii parkujúcich vozidiel. Až po zavedení regulácie je možné zaoberať sa parkovacími kapacitami v jednotlivých zónach a na tzv. záchytných parkoviskách. Budovanie záchytných parkovísk s kyvadlovou dopravou v čase, keď nie sú zóny regulované a teda je možné parkovať v nich hockde a bezplatne, nie je na mieste. 



Dotykové časti lokalít s IBV boli zámerne zaradzované do blízkych zón typu R, nakoľko sa očakáva tlak na statickú dopravu v nich po zavedení regulácie. 




















Navrhované VZN definuje konkrétne zóny na celom území mesta. Obyvatelia zón budú tak mať možnosť žiadať o parkovacie karty REZIDENT ZÓNY, čo im umožní bezplatné parkovanie na celom území mesta na parkoviskách zóny B. K samotnej regulácii v navrhovaných, ešte neexistujúcich zónach dôjde až po zabezpečení projektovej dokumentácie, realizácie organizácie dopravy prostredníctvom dopravných značiek a definovaniu parkovacích miest. 




















Určenie parkovacích miest zóny B na ulicu Oblúkovú sa pri zvažovaní, kde umiestniť parkoviská zóny B javilo ako najhodnejšie riešenie. 
Po zavedení regulácie v zóne R9 a na ulici Oblúkovej bude mesto vyhodnocovať efektivitu zavedeného systému. Nie je vylúčené, že dôjde k prehodnoteniu navrhovaného riešenia. 





































Návrh nie je odôvodnený. Nie je dôvod aby na jedno vozidlo boli vydané 2 PK REZIDENT ZÓNY.


























Dôvodom pre rozšírenie doby spoplatnenia v zóne A sú časté kultúrne a športové podujatia, ktoré sa v centre mesta a v jeho blízkom dotyku často vyskytujú, čo zvyšuje tlak na statickú dopravu aj po 18:00 hod. v pracovných dňoch a počas víkendov.

















Dôvodom pre rozšírenie doby spoplatnenia v zóne A sú časté kultúrne a športové podujatia, ktoré sa v centre mesta a v jeho blízkom dotyku často vyskytujú, čo zvyšuje tlak na statickú dopravu aj po 18:00 hod. v pracovných dňoch a počas víkendov.
































































































Ponechanie parkovísk v blízkosti cintorínov bez regulácie by znamenalo úplne prirodzene takú obsadenosť, že by nemohli slúžiť svojmu účelu. 




























Nad ďalšími benefitmi aj navrhovaného charakteru je možné zamýšľať sa v budúcnosti po zavedení regulácie statickej dopravy. 










































Dôvodom pre rozšírenie doby spoplatnenia v zóne A sú časté kultúrne a športové podujatia, ktoré sa v centre mesta a v jeho blízkom dotyku často vyskytujú, čo zvyšuje tlak na statickú dopravu aj po 18:00 hod. v pracovných dňoch a počas víkendov.

Navrhované ceny v zóne A a v zóne B sú príliš nízke. Sú podobné cenám, ktoré platia v súčasnosti. Ich regulačný efekt nie je dostatočný. 






















Pracovná skupina zaoberajúca sa parkovacou politikou pripravuje varianty / možnosti pre budúce benefity držiteľov niektorých parkovacích kariet. Jednou zo zvažovaných benefitov je umožniť držiteľom niektorých parkovacích kariet (napr. kariet REZIDENT ZÓNY, alebo zavedenie novej karty na to určenej) krátkodobo parkovať v iných, presne vymedzených zónach počas presne vymedzenej doby v rámci jedného dňa. V zásade sa jedná o dosiahnutie obdobného efektu, ako efektu, ktorý svojím návrhom sleduje navrhovateľ pripomienky. 
Pre zavedenie obdobného benefitu je však nutné vykonať IT zmeny v systéme datamesta.trnava.sk, na ktoré je potrebné rezervovať potrebný čas, čo je hlavným dôvodom pre nesúhlas s pripomienkou.
















Režim regulácie v zónach s IBV mesto testovalo na už zradenej zóne R5, kde sa nastavenie ceny a času ukázali ako vhodné. 






















Zaťaženosť ulíc A. Žarnova, Klempova a Novosadská a ich blízkosť absolútnemu centru mesta vyžaduje ich zaradenie do zóny A. 

















Obrázková časť prílohy č. 2 návrhu VZN iba rámcovo definuje zónu. Priamo vo verejnom priestore je potrebné orientovať sa podľa dopravného značenia.

 Mesto nemôže regulovať parkovanie na plochách, kde tomu bránia právne skutočnosti. V prípade parkovísk pod poliklinikou mesto hodlá rokovať s príslušným subjektom o uvoľnení predmetných parkovísk na prospech zóny B. 








[bookmark: _Hlk137989244]Mesto nebude regulovať parkovanie na plochách, kde tomu bránia právne skutočnosti.







1. Aj obyvatelia okrajových zón sú rezidenti Trnavy a na základe návrhu, ktorá umožňuje parkovanie na území celého mesta v zónach B. 
2. PK REZIDENT ZÓNY je možné vydať iba v počte 2 ks na jeden byt. 
3. Pracovná skupina zaoberajúca sa parkovacou politikou pripravuje varianty / možnosti pre budúce benefity držiteľov niektorých parkovacích kariet. Jednou zo zvažovaných benefitov je umožniť držiteľom niektorých parkovacích kariet (napr. kariet REZIDENT ZÓNY, alebo zavedenie novej karty na to určenej) krátkodobo parkovať v iných, presne vymedzených zónach počas presne vymedzenej doby v rámci jedného dňa. V zásade sa jedná o dosiahnutie obdobného efektu, ako efektu, ktorý svojím návrhom sleduje navrhovateľ pripomienky. 
Pre zavedenie obdobného benefitu je však nutné vykonať IT zmeny v systéme datamesta.trnava.sk, na ktoré je potrebné rezervovať potrebný čas, čo je hlavným dôvodom pre nesúhlas s pripomienkou.














Zavedenie regulácie ukáže potreby pre budovanie ďalších parkovacích kapacít. 










































































































































































































































































































































































































































































































































Navrhované VZN definuje konkrétne zóny na celom území mesta. Obyvatelia zón budú tak mať možnosť žiadať o parkovacie karty REZIDENT ZÓNY, čo im umožní bezplatné parkovanie na celom území mesta na parkoviskách zóny B. K samotnej regulácii v navrhovaných, ešte neexistujúcich zónach dôjde až po zabezpečení projektovej dokumentácie, realizácie organizácie dopravy prostredníctvom dopravných značiek a definovaniu parkovacích miest. 
Prax pri doterajšom zavádzaní regulácie dopravy ukázala, že v regulovaných zónach dochádza k redukcii parkujúcich vozidiel. Až po zavedení regulácie je možné zaoberať sa parkovacími kapacitami v jednotlivých zónach a na tzv. záchytných parkoviskách. Budovanie záchytných parkovísk s kyvadlovou dopravou v čase, keď nie sú zóny regulované a teda je možné parkovať v nich hockde a bezplatne, nie je na mieste. 
















Pripomienky nie sú zdôvodnené.





	MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.











































MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.
























MR neprijala stanovisko.


























MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.



























MR neprijala stanovisko.
















MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.
































MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.










MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.


























MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.







MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.








MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.



MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.










MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.



















MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.





MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.

















MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.








































MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.






MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.












































































































































































































































MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.

















MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.


















MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.
























MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.






































MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.























MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.

















MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.

























































































MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.


























MR sa stotožnila so stanoviskom spracovateľa materiálu.
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