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Zoznam pouzitych skratiek:
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B+G Bike and go

B+R Bike and ride

BECEP Bezpecénost cestnej premavky
BUS Autobus

CSS Cestna svetelna signalizacia
CR Ceska republika

EU Eurdpska Unia

IAD Individudlna automobilova doprava
IDS Integrovany dopravny systém
K+R Kiss and ride

MU Trnava Mestsky Urad Trnava

NDS Narodna dialhiéna spoloénost
TTSK Trnavsky samospravny kraj
BSK Bratislavsky samospravny kraj
P+R Park and ride

P+B Park and bike

PUM Plan udrzatelnej mobility

SR Slovenska republika

SSC Slovenska sprava ciest

VOD Verejna osobna doprava

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky
ZSSK Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko
ZST Zelezni¢na stanica

Zoznam podkladov:

» Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatelnej mobility (MDVRR SK, 2015).

Zoznam priloh:

Priloha ¢.1 Ak¢ny plan

MDBILITA

‘.TRNAVA A OKOLIE
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Pldn implementacie a monitoringu nadvdzuje na Navrhov(d cast Planu udrZatelnej mobility
krajského mesta Trnava a jeho funkéného GUzemia (dalej len Plan mobility), ako aj na Zber dat
a zhodnotenie stavu dopravného systému vykonaného v ramci analytickej casti. Plan
implementacie vychadza rovnako z prerokovanych vizii rozvoja mestskej mobility, ktoré boli
odsuhlasené riadiacou skupinou dna 27.5.2020. Plan udrzatelnej mobility je vypracovany
v stlade s metodickymi pokynmi k tvorbe planov udrzatelnej mobility (MDVRR SK, 2015).

Z hladiska planovania mobility v MFO TT vsak nie je mozné vynechat vdzby na Trnavsky a
Bratislavsky kraj, ktoré su zdrojom a cielom vyznamného podielu ciest, realizujucich sa
¢iasto¢ne, i na Uzemi MFO TT. Tato skutoénost bola potvrdena vykonanymi prieskumami
individudlnej a verejnej hromadnej dopravy.

Logické prepojenie dopravnych vztahov medzi MFO TT a TTSK a BSK je zohladnené v zasobniku
projektov, pretoze navrhnuté opatrenia v TTSK maju vplyv na dopravnu situaciu v meste.

@ PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemie — Plén implemetacie a monitorovania 7 @
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2 IMPLEMENTACNY PLAN

Predmetom Planu implementacie je navod na naplfiovanie zaverov a odpordcani najma
z Navrhovej Casti, ktoré st nastavené tak, aby dopravny systém MFO TT bol funkény a z hladiska
dalsieho vyvoja udrzatelny. Je zrejmé, Zze naplfiovanie vSetkych zaverov Navrhovej Casti a najma
zasobnika projektov bude zavislé na finanénych moznostiach jednotlivych zodpovednych
organizacii a dalsich finanénych zdrojov. Z tohto dévodu musi byt postupné naplfiovanie zaverov
a odporudani koordinované, ¢o bude vyzadovat vytvorenie funkcie koordindtora mobility na
mestskom Urade.

V rdmci vymedzeného Uzemia (MFO TT) sU navrhnuté a nasledne budu realizované tvrdé
a makké opatrenia. Tieto opatrenia su prehladne uvedené v Akénom plane, ktory je stucéastou
Planu implementéacie a monitoringu. Akény plan obsahuje projekty pre navrhové horizonty 2025,
2030, 2040 a 2050. Horizont do roku 2025 je dalej prerozdeleny po jednotlivych rokoch.

2.1 ZOZNAM JEDNOTLIVYCH CINNOSTI

Naplfiovanie zdsad PUM, vyhodnocovanie naplfiovania indikatorov, naplfiovanie zdsobnika
projektov a dalej zavedenie integrovaného dopravného systému su zasadné okruhy cinnosti,
ktoré je nutné personalne obsadit a vytvorit podmienky pre ich efektivne fungovanie.

2.1.1 Koordinator mobility

Pre implementaciu a vzajomnu koordinaciu navrhnutych opatreni z PUM je nutné poverit
zodpovednl osobu, ktord bude zastreSovat a vyhodnocovat opatrenia navrhnuté pre vetky
druhy dopravy v meste. Navrhujeme vytvorit plne hodnotnd funkciu koordinatora mobility, ktory
sa bude v ramci pracovnej naplne venovat naplfiovaniu navrhnutych opatreni. Vzhladom
k velkosti Uzemia a mnozstvu navrhnutych aktivit (investicné akcie - tvrdé opatrenia,
informacné a osvetové akcie - makké opatrenia) sa bude jednat o pomerne rozsiahle spektrum
¢innosti. Predpokladdme, Ze koordinator mobility bude tizko spolupracovat s pracovnou skupinou
pre mestskd mobilitu, ktora je v dobe spracovania tohoto dokumentu ustanovena a je funkcéna.
Vzhladom k Sirke problematiky toto spojenie povazujeme v podstate za nutné.

Pozicia koordindtora mobility méze byt zaistovana i externou firmou, ktord bude zaistovat véetky
pozadované cinnosti. Z hladiska kontinuity informacii a zapojenie sa do rozhodovacich procesov
by sa malo jednat o dlhodoby kontrakt, aby zodpovedny zastupca najatej firmy mal dostatok
informacii a vedel vSetky suvislosti.

2.1.2 Napln cinnosti

Cielom Planu implementacie je realizacné prepojenie jednotlivych segmentov Navrhovej Casti.
Je nutné stale monitorovat rozvoj navrhnutych opatreni a zaroven ich koordinovat tak, aby sa
dosiahol vysledok stanoveny v Navrhovej ¢asti PUM pomocou koordinatora mobility.

V Navrhovej Casti boli prijaté oblasti zmeny a strategické a Specifické ciele pre smerovanie MFO
TT na dalSie roky a desatroc¢ia. Tomu musia odpovedat i akéné plany, finanéné plany, monitoring
i zodpovednost za plnenie stanovenych cielov. Tieto prerokované a odsthlasené ciele musia byt
koordinatorom mobility plnené a dalej rozvijané v sulade s filozofiou PUM.

PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemie — Plén implemetacie a monitorovania 8 @
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Zoznam jednotlivych &innosti je sucastou zasobnika projektov v prilohe & 1 Akény plan.

Pre korektné vyhodnotenia niektorych navrhnutych indikdtorov bude nutné uskutoénit
prieskumy. Na zaklade vyhodnotenia tychto prieskumov bude mozné vyhodnotit vyvoj nielen
dopravy v sledovanom Uzemi, ale taktieZ dopravné spravanie sa obyvatelov. V podstate sa jedna
o opakovanie vybranych prieskumov, ktoré boli vykonané v ramci zberu dat v prvej faze PUM.
Nakolko pomerne rozsiahle a detailné prieskumy su finan¢ne narocné, je nutné na ich realizéciu
vopred vydlenit finanéné prostriedky.

Koordindtor mobility bude inicializovat a bude zodpovedny za pravideln( aktualizaciu PUM, ktora
by mala prebehnuf raz za 2 -5 rokov, ako je obvyklé pre tento druh strategickych dokumentov.
Aktualizacia mdze byt vykonana priamo koordinatorom so zapojenim komisie mestskej mobility,
alebo méze byt zadand externej firme, vratane zadania vykonania prislusnych prieskumov
a zohladnenia novych trendov v doprave.

Pre informovanie zastupitelstva mesta/obci odporic¢ame vykonavat roéné vyhodnotenia na
zaklade dostupnych informacii. Tato sprava by mala obsahovat prehlad vykonanych opatreni,
ich sulad s odporuc¢anim PUM; pripadné od6vodnenia, preco nie sU odporucania PUM plnené
a aké su pre dalsSi rok navrhnuté opatrenia pre zmenu nepriaznivého vyvoja.

2.1.3 Ciele a rozvoj

Na zaklade ziskanych informacii od jednotlivych investorov a spravcov a na zaklade vykonanych
prieskumov bude mat koordindtor mobility dostatok informacii, aby mohol zodpovedne
vyhodnotit, ako sa podla nastavenych indikatorov plnia $pecifické ciele. Tieto ciele st st&astou
Navrhovej ¢asti PUM a ich schvalenim sa mesto zaviazalo ich docielit.

Vystupom mézu byt dalSie navrhnuté opatrenia, ktoré pozitivhe ovplyvnia vyvoj k udrzatelnej
mobilite na rieSenom UGzemi. Je nutné si uvedomit, Ze technologicky vyvoj v doprave sa stdle
poslUva k ekologizacii prevadzky a udrzatelnej mobilite, ¢im sa do beznej prevadzky aplikuju
nové technoldgie. Je nutné si uvedomit, Ze tento dokument nemdze v Case svojho vzniku
obsiahnut vsetky vyvojové smery a nové technoldgie, ktoré sa objavia pri druhej ¢i dalSej
aktualizacii vykonavanej koordinatorom mobility. Je teda na tejto osobe (a odbornej komisii),
aby tieto nové trendy postupne implementoval do PUM s tym, Ze zakladné principy dokumentu
budu stale zachované.

Cielom koordinatora a komisie mobility bude postupné naplnenie vizii stanovenych v ramci PUM.
Hoci su vizie stanovené az pre konec¢ny ¢asovy horizont PUM (rok 2050), je vhodné ich naplnit
¢o najskor a nastavit nové vizie, ktoré budl vychadzat z aktudlnej situacie vyvoja dopravy.

2.1.4 Integrovany dopravny systém

Zavedenie Integrovaného dopravného systému (IDS) v segmente hromadnej dopravy je jednym
zo zakladnych pilierov pre zvysSenie podielu ciest verejnou hromadnou dopravou. Hoci sa jedna
o jedno z mnohych navrhnutych opatreni v rdmci PUM, je tejto téme nutné venovat pozornost
nielen na mestskej Urovni. Aby bol IDS funkény, musi prepojit tarifné systémy MFO TT a TTSK
a BSK. Jedna sa o proces, ktory vyzaduje spolupracu mesta a obci MFO s TTSK a BSK, a to najma
z hladiska zaistenia organizacie a fungovania systému. Musi byt zriadena funkcia koordinatora
IDS (mozZno riesit externou firmou), ktory bude pripravovat integraciu véetkych druhov verejnej
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dopravy, vratane stanovenia tarifnych zédn a cien cestovného. Funkcia koordindtora IDS sa
nesmie zamienat s funkciou koordindtora mobility. Ich spoluprdca musi byt z hladiska
pozitivneho vysledku pre cestujlcich velmi Uzko prepojend, ale nemdzZe sa jednat o zlicenie
oboch funkcii.

Pre funkény a verejnostou vyuZivany IDS je nutné vytvorit zmysluplny koncept prepojenia
autobusovej primestskej, mestskej a zelezni¢nej dopravy tak, aby cestujici mohol cestovat po
urcitej oblasti na jeden jazdny doklad, vratane moznosti prestupovania. Pre spravne fungovanie
IDS je nutné vytvorit samostatny projekt, ktory bude spolo¢nym dielom mesta Trnava vratane
obci v MFO a TTSK, BSK.

2.2 VZTAH CINNOSTI K JEDNOTLIVYM CIELOM

Vizie a oblasti zmeny pre navrhové a vyhladové obdobie boli zostavené a odsiUhlasené po
konsenze s odbornou verejnostou, su teda zavaznym podkladom pre ndvrh opatrenia rozvoja
udrzatelnej mobility MFO TT.

MFO TT je modernad a dynamickd oblast, kde sa dobre Zije, pracuje, odpodiva aj
sportuje. Doraz sa kladie na udrzatel'ny rozvoj.

V roku 2050 bude vdaka spolupraci mesta Trnava a obci v mestskej funkcnej oblasti tento region
konkurencieschopnejsi voci hlavnému mestu i v medzinarodnom meradle.

Bude poskytovat kvalitné sluzby pre svojich obyvatelov, ktorych podet sa zvysi aj vdaka
diverzifikacii hospodarskej zakladne v GUzemi a vyuzitiu ploch na byvanie.

Mestsky region sa stane ,Uzemim Sanci® pre vsSetky sociadlne skupiny obyvatelstva a zaroven
bude atraktivhym miestom pre navstevnikov.

OBLASTI ZMENY
1. Optimalizacia, zlepSenie sucasného a efektivny rozvoj dopravného systému
2. ZvySenie podielu udrzatelnych druhov doprav (VOD, cyklistickej a peSej dopravy)

3. Zvysenie ochrany zivotného prostredia odstranovanim sucasnych a minimalizovanim novych
negativnych vplyvov dopravy

4. Zvysenie bezpecnosti vsetkych druhov doprav

5. Znizovanie energetickej narocnosti dopravy jej manazovanim a riadenim (prestupné
terminaly, prekladiska, inteligentné riadenie dopravy)

Pre kazdu oblast zmeny bolo stanovené niekolko strategickych ciefov, dalej $pecifické ciele,
opatrenia a vhodné ¢innosti a meratelné indikatory. - vid Navrhova ¢ast PUM MFO TT priloha ¢&.
6 - Indikatory.

Oblasti zmeny si v Navrhovej ¢asti podporené projekty, ktoré s sicastou zédsobnika projektov.
Pre naplnenie oblasti zmien sU dalej navrhnuté organizacné opatrenia, kampane atd. Tie maju
neinvesti¢nou formou zmenit navyky obyvatelov pri vyuZivani dopravnych prostriedkov
a spravanie sa v dopravnom prude.

PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéného Gzemie — Plan implemetacie a monitorovania 10 @
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Navrhované opatrenia pre naplnenie oblasti zmien a jednotlivych strategickych cielov so sebou
prindsaju synergické efekty v dopravnom systéme MFO TT. Podpora jedného dopravného médu
ovplyvni pozitivhe, alebo negativne, ostatné dopravné mddy. Rozhodovanie obyvatelov mesta a
spadovej oblasti o volbe dopravného prostriedku je teda priamo zavislé na ponukanej sluzbe,
ktord mu zabezpedi vhodny komfort cestovania a akceptovatelny cestovny cas.

Vztah opatreni k jednotlivym ¢innostiam je opisany v Navrhovej ¢asti PUM MFO TT priloha &. 5 -
Karty projektov. Naplfiou a ciefom Kariet projektov je podrobnejsSia analyza urcitej investi¢nej
akcie, kde je popisany nielen jej hlavny prinos pre dopravny systém, ale aj predpokladané vplyvy
na celkovl dopravnu situaciu v rieSenom Uzemi. Takto podrobny opis je vykonany u vyznamnych
projektov, ktoré maju vyznamny vplyv na dopravné spravanie sa obyvatelov a tym aj intenzity
vozidiel a vyuzitie vozidiel verejnej dopravy.

2.3 UVEDENIE ZODPOVEDNOSTI VO VZTAHU K JEDNOTLIVYM
CINNOSTIAM

Subor vSetkych navrhov obsiahnutych v Akénom plane vyzaduje sucinnost vsSetkych
potencionalnych investorov do dopravnej infrastruktliry a makkych opatreni. Niektoré projekty
vyzaduji spolupracu viacerych investorov, ktori si musia rozdelit prdvomoci a finanéné
prostriedky pre realizaciu a nasledné uzivanie stavby. Ako priklad mozno uviest projekt
.Vytvorenie integrovaného dopravného systému", na ktorom je potrebnad spoluprdca mesta
Trnava, obci MFO, TTSK a BSK.

Sucéastou Akéného planu st aj mékké opatrenia, ¢o predstavuje predovsetkym osvetové akcie,
ktoré maju za ciel' zvysit bezpeénost dopravy a udrzatelné myslenie obyvatelov pri volbe
dopravného prostriedku. Tieto opatrenia budd financované prevazne mestom, ale podielat sa na
nich moze aj stat prostrednictvom programu BECEP.

Rozhodujucimi investormi su:

¢ Mesto Trnava

« Obce MFO

« Trnavsky samospravny kraj

« Narodna dialni¢na spoloénost
« Slovenska sprava ciest

« Zeleznice Slovenskej republiky

Zodpovednost za jednotlivé ¢innosti a opatrenia zo zadsobnika projektov su vypisané v prilohe
¢.1 Akcny plan.
Aby Akény pldn mal zmysel, musi byt schvdleny, stanovend zodpovednost a zaistené

odpovedajuce finan¢né prostriedky.

Koordinacia cinnosti vzhladom k priprave stavieb, ich zaradenie do finanénych planov
jednotlivych investorov, atd. bude okrem iného aj naplfiou koordindtora mobility. Priprava
stavieb a nasledna realizacia bude jednym z vyznamnych vstupov do vyhodnotenia indikatorov
PUM.

PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemie — Plén implemetacie a monitorovania 11 @
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2.4 CASOVY RAMEC REALIZACIE JEDNOTLIVYCH CINNOSTI

Odsuhlasena bola Vizia mobility pre obdobie +5, 10, 20 a 30 rokov.

Tato vizia odpoveda na otazky - Kam chceme, aby MFO TT smerovalo a pre¢o? Ako chceme, aby
MFO TT vyzeralo za 5, 10, 20 az 30 rokov? Ako chceme, aby bola zaistena slvisiaca nevyhnutna
mobilita? V nadvéznosti na viziu MFO TT a schvalenych strategickych cielov bude uréena rada
meratelnych indikatorov pre mozné vyhodnotenie dopadov v procese napifiania Planu mobility.

Navrhové horizonty:

. +5 rokov = 2025

o +10 rokov = 2030
. +20 rokov = 2040
o +30 rokov = 2050

Detailne, po jednotlivych rokoch, je rozpracovany horizont do roku 2025. Ostatné navrhové
horizonty su spracované suhrne. Vid' priloha ¢.1 Akény plan.

Zaradenie investi¢nych akcii do jednotlivych casovych horizontov vychadzalo pri tvorbe
zasobnika projektov z potrebnosti jednotlivych akcii pre zlepSenie dopravnej situacie, ale zaroven
bol zohladneny aktudlny stav investorskej a projektovej pripravy urcitej akcie. Hoci niektoré
investi¢né akcie zo zdsobnika projektov by bolo vhodné sprevadzkovat v najblizSom ¢asovom
horizonte, ale eSte nie je zahajenda investorska priprava, bola tato akcia odsunutd na dalSie
casové obdobie.

Pokial' d6jde v ramci pravidelnej aktualizacie zasobnika projektov k posunu akcie v ¢ase z dévodu
urychlenia, alebo naopak spomalenia investorskej pripravy, bude tato nova informacia
zohladnena v zasobniku projektov.

2.5 PREDPOKLADANE NAKLADY NA JEDNOTLIVE CINNOSTI

Ciefom finanéného planovania je pripravit koncepciu financovania na zaklade dostupnych
informacii o potencionalnych zdrojoch financovania a planovanych projektovych zameroch spolu
so stanovenim mozného ¢asového priebehu. Zakladnou ulohou je stanovenie finanénych cielov
a mozny sposob ich dosiahnutia.

M6zu byt uvdzované rdzne alternativy finanéného pldnu, ktoré reaguju na rbézne scendre
ekonomického vyvoja spoloc¢nosti, alebo priorit MFO TT v dosiahnuti pozadovanych cielov.

Finanény plan MFO TT bol vytvoreny pre potreby napifiania investicii do dopravnej infrastruktiry
a akénych planov pre udrzatelnd mobilitu. Mnoho najma investi¢nych akcii MFO TT, ale aj
akénych planov bude financovanych z inych zdrojov, nez je mestsky rozpocet. Dévodom su
financné moznosti MFO TT a vlastnictva dopravnej infrastruktury.

Detailne je rozpracovany horizont do roku 2025. Je rozpracovany do rokov 2021, 2022, 2023,
2024, 2025. Ostatné navrhové horizonty s spracované suhrne. Vid priloha ¢.1 Akcny plan.
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Navrhnuté financné krytie jednotlivych aktivit je iba predpokladany finanény naklad MFO TT.
Pokial' bude financné krytie naplnenia Ak¢ného planu viaczdrojové, budu uvedené financie
navysené o prispevok dalsieho investora.

V tabulke Akcny plan su uvedené predpokladané financ¢né objemy, ktoré budu jednotlivé
investicné a neinvesti¢né akcie vyzadovat. Vzhladom ktomu, Ze v dobe spracovania
dokumentéacie PUM bolo k dispozicii len obmedzené mnozstvo informacii o finanénej naro¢nosti
jednotlivych akcii, bol vykonany expertny odhad financnych prostriedkov. Predpokladéame
spresnenie investi¢nych nakladov v priebehu zahajenia investi¢nej pripravy jednotlivych stavieb
a Upravu tychto dat v zasobniku projektov.

Finanéné prostriedky MFO TT bude potrebné apelovat aj na koordinatora mobility a jeho poradny
organ. Dalej je nutné zohladnit daldie finan¢né prostriedky vynaloZzené na systém IDS, ktory
bude vyzadovat urcité prostredie na ¢innost koordinatora a potom na vlastni prevadzku IDS.

Dalej si musi mesto uvedomit, ze aktualizacia stavu indikatorov vyZzaduje v mnohych pripadoch
financné objemy na vykonanie podpornych prieskumov. Aby bolo porovnanie zistenych hodnot
relevantné so stavom zhotoveného PUM, mali by vykondvané prieskumy byt podobného rozsahu.

2.6 ZDROJ FINANCOVANIA

Zakladnym krokom pri finanénom planovani je stanovenie financnych a investicnych moznosti
MFO TT, teda vyclenenie asti rozpo¢tov MFO TT pre urcené financné ciele, resp. analyzu dalsich
moznych finanénych zdrojov, najma z prostriedkov EU.

Rozpodet mesta/obci sa navrhuje spravidla vyrovnany, deficitny méze byt rozpodet v pripade,
ze je zname, akym sp6sobom bude schodok realne uhradeny.

Finan¢ny plan sa tvori pre rozpoctovy vyhlad, ktory je stanoveny obvykle na dobu 2-5 rokov. Pri
zostavovani rozpocCtového vyhladu sa vychadza zo znalosti a moznosti predchadzajucich
rozpoctov.

Zdroje financovania udrzatelnej dopravy (priprava, realizacia i prevadzka) je mozné rozdelit na
verejné a alternativne.

o Verejné zdroje

- Statny rozpocet

- Rozpoclet samospravneho kraja

- Rozpocet mesta/obci

- Mimorozpoctové zdroje verejnych financii (eurépske podporné fondy a programy)

) Alternativne zdroje

- Uvery

- Leasing

- Vyberanie priamych poplatkov za pouzitie infrastruktiry

- Projektové financovanie za Ucasti sUkromného kapitalu - rozne varianty ucasti pre PPP

Realizacia navrhnutych opatreni je v prevaznej Casti v gescii mesta Trnava a obci v MFO, jedna
sa o tzv. makké opatrenia a tvrdé opatrenia, investicie do stavieb dopravnej infrastruktdry. Aby
bol naplneny zasobnik projektov pre navrhové obdobie rokov 2025, 2030, 2040 a 2050, je nutné
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do financovania zapojit aj dalSie zdroje investi¢nych prostriedkov, ako su Eurdépske fondy a
programy. MFO TT sa do tychto programov aktivne zapaja a vyuziva ich. Daldou moznostou je
tiez vyuzitie zdrojov zo sukromného sektora (PPP projekty).

V pripade projektov, ktoré si v kompetencii dal$ich organizacii, ako si NDS, SSC, ZSR a
Trnavsky samospravny kraj, je nutna spolupraca mesta/obci a jeho podpora pri realizacii tychto
druhov projektov.

@ PUM krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemie — Plan implemetacie a monitorovania 14 @



* X x EUROPSKA UNIA r
MR Eurpsky fond Intogrovany regionainy Y WIS L oon (TR
% . Ul'.OpS y 1on . « operaény program A INFORMATIZACIE ! MOBILITA
* 4 * regionalneho rozvoja >

3 MONITORING A HODNOTENIE

3.1 VSEOBECNE ZASADY

Sudastou navrhnutych opatreni pre jednotlivé oblasti s nastavené indikatory, ktoré sa musia
sledovat a vyhodnocovat v ramci udrzatelnosti dopravy v MFO TT. SU nastavené pre vsetky
druhy dopravy, vratane navrhnutych maéakkych opatreni. Tieto indikatory su v ramci planu
mobility stanovené a ich vyhodnocovanie by sa malo preverovat v cykle dvoch az piatich rokov,
spolocne s aktualizaciou Planu mobility. Jedna sa o Standardny postup, ktory zohladnuje aktualny
vyvoj v Uzemi.

Ako je mozné indikatory zistovat, je uvedené v ramci jednotlivych opatreni - vid Navrhova cast
PUM MFO TT priloha €. 6 - Indikatory. V ramci planov implementacie a monitorovania je na tieto
prieskumy (napr. Mobilitny prieskum) pripravena finanéna hotovost.

Pre zistovanie naplfiovania stanovenych indikatorov bude koordindtorom mobility nutné
zabezpedit aj dotaznikovy prieskum (napriklad ako sudast prieskumu hromadnej, individudlnej
motorovej a nemotorovej dopravy), lebo vela indikatorov je nemeratelnych a zavisi od nazoru
obyvatelov kraja. Zasobnik makkych projektov je sucastou prilohy ¢.1 Akény plan.

Po vyhodnoteni hodnét indikatorov bude vykonané porovnanie so stanovenymi cielmi a
indikatory budd potvrdené, pripadne upresnené vzhladom k novozistenym skutocnostiam.

V pripadoch, kedy sa zistené hodnoty nebudd blizit k navrhnutym hodnotam, bude potrebné
vykonat analyzu, preco tomu tak je. Dévodov pre nenaplnenie indikatora méze byt niekolko a je
nutné vyvodit relevantné zavery, preco nie je dosiahnuty predpokladany stav. Dévodom méze
byt napr. odlisna stratégia MFO TT, ktora uprednostni naplnenie inych priorit, ako bolo v ¢ase
tvorby PUM uvazované.

Navrh na zmenu indikatorov bude potrebné prerokovat so zdstupcami dotknutych Utvarov
mestského/obecného Uradu a nasledne vykonat prezentaciu obéanom. Pre prerokovanie zmien
indikatorov bude vhodné nominovat riadiacu skupinu z radov odbornikov a zastupcov MFO TT, s
ktorou budu jednotlivé zmeny konzultované a nasledne budl prezentované aj verejnosti.
Sucastou tohto materidlu bude oddévodnenie zmeny, ktord je predkladand. Po ukon&eni tohto
procesu budu do aktualizovanej verzie indikatory upravené a bude dalej sledované ich plnenie.
To vSetko by mal riadit koordinator mobility.

3.2 VYSTUPY (PODNIKNUTE KROKY)

3.2.1 Postup dosiahnutia vizii a ciel'ov

V rdmci implementacie opatreni a nasledného monitoringu vplyvov tychto opatreni je nutné
postupovat v intencidch stanovenych a schvélenych v rdmci PUM. Je nutné podnikat kroky
k naplfiovaniu stanovenych vizii a cielov. K tomuto je pripraveny Akény plan, ktory navrhuje
investicné akcie pre zlepSenie dopravnej situacie v meste a rieSenom Uzemi. Sucasne je nutné
realizovat mitingy, informacné kampane a dalSie akcie, ktoré presvedéia obyvatelstvo
o vyuzivani udrzatelnych druhov dopravy a postupne taktiez zmeni dopravné spravanie sa
obyvatelov.
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Je zrejmé, ze zmena v dopravnom spravani sa obyvatelov nenastane ihned. Je ale nutné
postupne na vizii pracovat a naplfiovat ju. V tomto bude mat nezastupitelnd tlohu koordinator
mobility, ktory bude zodpovedny za Cinnosti spojené s naplfiovanim vizii. Aby mohol tieto kroky
uskutocriovat, musi mat politick podporu vedenia mesta/obci a profesijni podporu ostatnych
odborov mestského Uradu a dalSich investorov, spravcov a prevadzkovatelov dopravnej
infrastruktury a Ucastnikov prepravy.

Naplnenie vizii a vyCerpanie zasobnika projektov bude velmi narocna uloha, hlavne preto ze
predstavuje vyuZitie nemalych finanénych prostriedkov, ktoré je nutné doinvestovat, aby bol
dosiahnuty poZadovany vysledok. Zarover je nutné finanéné prostriedky rozdelit s ohladom na
jednotlivé druhy dopravy. Ide o viaczdrojové financovanie celkového dopravného systému a
zaroven financ¢né prostriedky u vSetkych investorov su zaroven obmedzené.

Spravne nastaveny vyvoj v ramci PUM bol potvrdeny v rdmci posudenia vplyvu na zivotné
prostredie SEA, kde su okrem iného vyhodnotené dopady opatreni na Zivotné prostredie z
hladiska hlukovej zataze a emisii. Pre upozornenie na mozny negativny vyvoj, z hladiska rozvoja
udrzatelnych druhov dopravy a investi¢nej ¢innosti, su Ciastkové vystupy, kde je predpokladany
oCakavany narast dopravy a nie su realizované Ziadne opatrenia. Tento negativny vyvoj nesmie
byt pripusteny a navrhnuté opatrenia v ramci PUM stav eliminuju.

3.2.2 Sledovanie indikatorov

Co je potrebné sledovat pre vyhodnotenie Indikatorov v kompetencii Gradu mesta
Trnava a MFO:

1. naplnenie planu investicii podla zasobnika projektov
2. indikatory z hladiska IAD:
« pocet realizovanych km preloziek a zbernych komunikacii podla zasobnika
projektov
« pocet realizovanych km obsluznych komunikacii podla zdsobnika projektov
« pocet dynamicky riadenych krizovatiek
« plocha oblasti Zén 30, Upokojené zény
« rozSirenie zakazu vjazdu nakladnych vozidiel
« pocet realizovanych rekonstrukcii zo zasobnika planovanych rekonstrukcii
3. indikatory z hladiska statickej dopravy:
« zavedenie systému navadzania na parkovisko P+R
» realizdcia parkovisk typu P+R, B+R v MFO TT s nadvaznostou na kapacitna
verejnu dopravu
« realizacie parkovisk P+G
« vytazenost parkovacich kapacit v ramci CMZ
« pocet realizovanych parkovacich domov na sidliskach
« zavedenie rezidentného parkovania
« pocet bezpecnych priechodov z celkového poctu
4. indikatory z hladiska verejnej dopravy:
« pocet obci v MFO TT zapojenych do IDS
« pocet dopravcov v sluzbach vo verejnom zaujme zapojenych do IDS
« pocet naplanovanych kampani na podporu VOD
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» pocet krizovatiek s preferenciou VOD
+ diZka navrhnutych BUS pruhov
« pocet inteligentnych zastédvok — zobrazenie skuto¢ného ¢asu prijazdu spoja
« existencia fungujlcej mobilnej aplikacie k problematike VOD
+ pocet rekonstruovanych prestupnych uzlov
« pocet zastavok a terminalov vybavenych dla standardov PDO a PUM
5. indikatory z hladiska cyklistickej dopravy:
« pocet realizovanych stavieb pre cyklistov podla zasobnika projektov
« pocet cyklo servisnych miest
» pocet stojanov na bicykle - obchodné centrd, obdianska vybavenost
« zazemie vo verejnych budovach
«  kvalitné povrchy z celkovej dizky cyklotras
« pocet naplanovanych kampani na podporu cyklistickej dopravy
« vyuzitie kapacity systému bikesharingu
« pocet segregovanych tras podla zasobnika projektov
+ pocet bezpecnych cyklotras
6. indikatory z hladiska pesej dopravy:
« pocet prvkov mestského mobilidra (pocet laviciek, verejnych WC...)
« naplnenie zdmeru realizacie pesich zén
« pocet planovanych rekonstruovanych chodnikov
« pocet naplanovanych kampani na podporu pesej dopravy
+ pocet naplanovanych kampani na podporu turizmu
« poctu segregovanych tras podla zasobnika projektov
« pocet bezbariérovych chodnikov
7. indikatory z hladiska ZP:
« pocet dobijacich stanic
« poctu plniacich zariadeni
« vytvorenie nizkoemisnej zény
« pocet vozidiel VOD a mestskych a obecnych organizacii s ekologickym pohonom
+ pocet vozidiel VOD s nizkym hlukovym zataZenim okolia
« plnenie planu narastu zelene
8. indikatory z hladiska bezpecnosti:
« pocet odstranenych kritickych miest
« pocet upravenych nebezpecnych krizovatiek
+ pocet upravenych nebezpecnych priechodov
« pocet nehdd na zelezni¢nych priecestiach
+ pocet odstraneni nedostatkov po nehodach
+ pocet odstraneni nedostatkov zistenych inSpekciou
« pocet Skol zapojenych do dopravnej vychovy
« pocet osvetlenych miestnych a obecnych priestorov + priechodov pre chodcov
« pokrytie zastavaného Uzemia MFO TT kamerovym systémom
« funkénost kamerového systému v ¢ase
+ pocet odstranenych dopravnych nedostatkov
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Co je potrebné sledovat pre vyhodnotenie Indikatorov v kompetencii ostatnych
aradov:

1. indikatory v kompetencii Policie SR:
« pocet smrtelnych a tazkych zraneni v obytnych zénach a zénach 30
« pocet dopravnych nehod deti
» pocet smrtelnych a tazkych zraneni
« pocet dopravnych nehod s cyklistami a peSimi
2. indikatory v kompetencii dopravcu VOD:
« dodrzanie cestovnych poriadkov spojov s meSkanim do 5 minut
« dodrziavanie nastavenych standardov kvality podla PDO MFO TT
« poctu vozov VOD s ekologickym pohonom
+ rychlost a aktualnost informacii o VOD
« dosiahnutie distoty verejnych priestranstiev a vozidiel VOD z poctu kontrol
« podiel pasazierov bez zaplatenia cestovného
3. indikatory v kompetencii ZSR:
« naplnenie planu investicii podla zasobnika projektov
« pocet planovanych rekonstrukcii prestupnych uzlov
4. indikatory v kompetencii ostatnych subjektov:
+ pocet firemnych planov mobility
« realizacia planov zimnej a letnej udrzby
« pocet uzivatelov carpoolingu
« pocet uzivatelov carsharingu
« pocet prevadzkovatelov komercnych aktivit zapojenych do systému Citylogistiky

3.2.3 Podklady pre indikatory

Pri aktualizacii PUM MFO TT (2-5 rokov) by bolo vhodné vykonat prieskumy, ktoré boli
sGcéastou tohto prvého PUM. Porovnanim vysledkov pre jednotlivé obdobia bude mozné
zistovat vyvoje a trendy. Odpori¢ame vykonat nasledujlice prieskumy:

« automobilova doprava v MFO TT (prieskum intenzit a smerovy anketovy prieskum)
+ autobusova doprava v MFO TT (prieskum poctu osob, smerovy anketovy prieskum)
« 7elezni¢na doprava v MFO TT (prieskum poctu osdb, smerovy anketovy prieskum)
« automatické scitace dopravy - dlhodoby prieskum

« smerovy prieskum - zdznam SPZ vozidiel

+ prieskum parkovania

Dalej odporti¢ame vykonat v rémci aktualizdcie PUM mobilitny prieskum na vybranej vzorke
obyvatelov. Mobilitny prieskum by bol vykonany v ramci PUM a bude zdrojom cennych informacii
0 mobilite obyvatelov. Z tychto prieskumov je mozné ziskat relevantné (daje o hybnosti 0s6b,
volbe dopravného prostriedku - tzv. delbu prepravnej prace a dalSie relevantné informacie,
ktoré s dostatocnym podkladom pre zistenie niektorych indikatorov. Jedna sa o tieto Udaje:

« podiel peSej dopravy na delbe prepravnej prace

« podiel cyklistickej dopravy na delbe prepravnej prace
« podiel cestujlcich VOD na delbe prepravnej prace

« prieskum dopravného spravania sa obyvatelov
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Po realizacii navrhnutych opatreni zo zasobnika projektov je vhodné vykonat dalSie cielené
prieskumy, ktoré overia Uuéinnost tychto opatreni. Jednd sa o tieto cielené prieskumy, ktoré
mdzu byt uskutoénené i mimo termin aktualizacie PUM, ako priklady vhodnych riedeni:

« prieskum intenzit zvySnej dopravy v centrach miest a obci MFO po vybudovani obchvatov
« prieskum kapacitného vyuzitia P+R

+ prieskum intenzit premavky na cestnej sieti (mozno spojit s celostatnym scitanim)

« prieskum poctu chodcov a cyklistov na vybranych profiloch

« prieskum vyuzitia vyznacenych parkovacich miest — po zavedeni zmien v organizacii

3.3 VYSLEDKY (VPLYVY KROKOV)

3.3.1 PlInenie indikatorov

Cielom tejto dokumentacie je nastavenie takych opatreni, ktoré si komfortné pre obyvatelov
MFO TT nielen z hladiska skvalitnenia Zivotného prostredia, ale aj zabezpecenie prijemného
Zivota a naplnenie vizie o modernom a otvorenom MFO TT, kde sa prijemne Zije, pracuje,
$portuje. Tento vysledny ciel musi byt naplneny postupnymi krokmi, ktoré musia naplnit
navrhnuté indikatory a spifiaji predpokladané synergie nielen v dopravnom systéme MFO TT.

Navrhnuté opatrenia, ktoré st nasledne vyhodnocované pomocou indikatorov maju za ciel”

o Zjednodusenie tarifnych podmienok pre cestujlcich verejnou hromadnou dopravou,
zvysenie informovanosti cestujlcich a komfortu cestovania.

. Vytvorenie systému IDS, ktory bude kompatibilny s IDS v TTSK a BSK. Cielom tohto
opatrenia je znizenie poctu oséb vyuzivajucich osobné vozidlo na dojazd za pracou a dalSimi
aktivitami do Bratislavy a TTSK. Tym déjde k zvySeniu poctu cestujlcich vo verejnej hromadnej
doprave.

. Zvysenie atraktivity zelezni¢nej dopravy pomocou rekonstrukcii Zelezni¢nych trati,
vyuzivanie modernych technoldgii riadenia a prevadzkovania modernych zelezni¢nych vozidiel.
Tento systém nasledne umozni navysSenie rychlosti spojov, zavedenie taktovej dopravy.
Zelezni¢nad doprava bude ndsledne vyuZivana v rémci systému hromadnej prepravy osdéb ako
nosny systém.

. Zapojenie Zelezni¢nej dopravy do primestskych prepravnych vztahov na tratiach, ktoré v
sucasnosti nie su pre tento systém vyuzivané.

o Budovanie siete nemotoristickych komunikacii najma v tych Usekoch, kde sa predpoklada
vyuzitie pre kazdodenné jazdy za pracou, do skoly.

. Dostavbu bezpecnej a kapacitnej cestnej siete, najmé pre odvedenie dopravnych intenzit
mimo zastavané Gzemia.

o Dbat na pravidelni Udrzbu cestnej siete a najma mostnych objektov. Obmedzenie
dopravy z ddévodu nevhodného technického stavu mostov mé negativny vplyv na dizky ciest, a
to i pre verejnd hromadnu dopravu.
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. ZvysSovanie bezpecnosti existujlcej komunikacnej siete s ohladom na minimalizaciu poctu

dopravnych nehdd - v sulade so zasadami BECEP.

Subor vsSetkych navrhnutych opatreni ma za ciel znizenie intenzit individualnej automobilovej
dopravy a zvySenie podielu vyuzitia udrzatelnych druhov dopravy.

Navrhnuté opatrenia pre znizenie podielu individudlnej automobilovej dopravy v MFO TT budu
mat pozitivny vplyv i na intenzity dopravy v TTSK, pretoze MFO TT je zdzemim pre oblanov
pracujucich a studujacich v BSK, respektive priamo v Bratislave.

3.3.2 Priorizacia

Priorizacia je prvotne vyjadrend ¢asovymi horizontmi.

Po prevereni vsetkych vstupov a vystupov z dopravného modelu, emisného a hlukového
mapovania a bezpecnosti v rieSenom Uzemi odporicame prednostne tieto opatrenia:

« PloSné zvysenie dostupnosti a komfortu systému verejnej dopravy v celom regiéne
zavedenim IDS a optimalizaciou linkového vedenia MHD Trnava a jej preferencia

» Vybudovanie P+R spolocne s kapacitnou VOD a zmenou rezidentného parkovania

« Zavedenie funkénych telematickych systémov do mesta (dynamické SSZ, navadzanie
na parkoviska, ..)

« Zrychlenie zelezni¢ného spojenia na Bratislavu

= Vystavba komunikacii pre nemotorovu dopravu - Cyklo + pesie trasy, rozvoj
elektrickych bicyklov pre kazdodennu potrebu

« (21)Protihlukové steny na D1, (12) Protihlukova stena na R1, (10) Protihlukové
opatrenie Bucany

« Dostavba nadradenej infrastruktary:

- (1) Prelozka cesty I/61 - juzny obchvat Trnavy

- (2) Zapadny obchvat Trnavy

- (3) Dostavba cesty I/51 na obchvate Trnavy na Stvorpruh vratane mimouroviiovej
krizovatky s cestou III/127

- Stavby tykajuce sa podjazdu Dohnanyho:

- (32) Zvysenie spolahlivosti autobusovych liniek IDS v ulici Dohnanyho

- (56) Rozsirenie podjazdu v ulici Dohnanyho

- (57) Rozsirenie podjazdu v ulici Sladovnicka

- (58) Rozsirenie ulice Tamaskovicova

+ Ma&kké opatrenia, ktoré podporia bezpeénost a zmenu dopravného spravania

Cisla v zatvorke vyznacuju &islo projektu v Zasobniku projektov.
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