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1 ZISŤOVANIE DOPRAVNÉHO SPRÁVANIA 

V DOMÁCNOSTIACH 

1.1 CIELE A ROZSAH PRIESKUMU 

Cieľom prieskumu dopravného správania je získanie podkladov pre kalibráciu dopravného 

modelu, výsledkom bola okrem iného matica zdrojov a cieľov ciest. Rozdelenie ciest podľa dĺžky, 

použitých dopravných prostriedkov a pod. 

Prieskum bol vykonaný u obyvateľov žijúcich na území mesta Trnava a MFO. U opýtaných nie je 

podstatný trvalý pobyt ale miesto, kde skutočne žijú. V priebehu prieskumu boli zistené údaje 

od cca 1 570 domácností. Po vyradení neúplných alebo nesprávnych odpovedí boli do finálnej 

databázy zaradené odpovede 1 530 domácností, 1 168 domácností z mesta Trnava, 362 

domácností z obcí MFO. Metodika a obsah dotazníka bola kompatibilná s projektom BRAWISIMO. 
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Obrázok  1: Bydlisko respondentov na riešenom území 

 

1.2 OBSAH DOTAZNÍKA 

Obsahom dotazníku boli otázky zamerané na domácnosť, na osoby žijúce v domácnosti a na 

dopravné správanie osôb. Dotazník obsahoval všetky požadované otázky, jeho presný obsah je 

súčasťou metodiky prieskumov. 

1.3 REALIZÁCIA PRIESKUMU 

Prieskum bol realizovaný pomocou telefonickej ankety (CATI). Anketu vykonávali profesionálni 

anketári, na realizácii prieskumu sa podieľali odborníci z oblasti sociológie, i odborníci z oblasti 

dopravného inžinierstva. Spôsob zberu dát je v súlade s metodikou KOMOD a je vhodný pre 
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všetky segmenty populácie. Prieskum prebiehal od 1. 10. do 24. 10. a od 5. 11. do 7. 11. 2019, 

každému respondentovi bol stanovený konkrétny referenčný deň, referenčné dni boli vždy bežné 

pracovné dni (utorok, streda, štvrtok). 

1.4 SPRACOVANIE A VYHODNOTENIE DÁT ZO ZISŤOVANIA 

Získané dáta boli spracované do databázy vo formáte MS Excel, ktorá umožňuje tvorbu výstupov 

pre kalibráciu dopravného modelu a zároveň umožňuje tvorbu prehľadných výsledkov 

popisujúcich dopravné správanie obyvateľov sledovanej oblasti. Výsledky obsahujú deľbu 

prepravnej práce, rozdelenie ciest podľa dĺžky, doby a účelu cesty a ďalšie dôležité výstupy. Dáta 

boli prevážané na celú populáciu. Databáza je odovzdaný v elektronickej forme, jej súčasťou je 

aj popis atribútov.  

V rámci zberu údajov nedošlo k štatisticky významným odchýlkam definovaných kvót. Bol 

vykonaný Pearsonov chí-kvadrát test dobrej zhody, ktorý preukázal zhodu štruktúry vzorky so 

štruktúrou populácie na hladine významnosti 0,05.  

1.5 ZÁKLADNÉ VÝSLEDKY 

V tejto správe sú uvedené iba základné výsledky, podrobné vyhodnotenie je uvedené 

v prílohách.  

Základným ukazovateľom popisujúcim dopravné správanie obyvateľov je ich hybnosť (počet ciest 

na osobu za jeden deň). Ak človek počas dňa cestuje „domov - práca - nákup – domov“, vykoná 

tri cesty. Priemerná hybnosť obyvateľov sledovanej oblasti je 2,8. Graf ďalej v texte (Obrázok 

2) ukazuje hodnoty hybnosti pre skupiny obyvateľstva podľa ekonomickej aktivity. Najvyššiu 

hybnosť majú pracujúci, najnižšiu hybnosť vykazuje skupina „dôchodca“. 

Obrázok  2: Hybnosť obyvateľov podľa ekonomickej aktivity 
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Druhým základným ukazovateľom je deľba prepravnej práce. Táto hodnota udáva zastúpenie 

jednotlivých dopravných prostriedkov na celkovom počte vykonaných ciest. Graf ukazuje 

dominantný podiel automobilovej dopravy (52 %, resp. 64 %), podiel hromadnej dopravy je iba 

12 % resp. 13 %, podiel peších ciest je 30 % resp. 16 %.  

Obrázok  3: Deľba prepravnej práce (podľa počtu ciest) – mesto Trnava 

 

Obrázok  4: Deľba prepravnej práce (podľa počtu ciest) – obce MFO 
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2 PRIESKUM DOPRAVY CEZ HRANICE OBLASTI 

2.1 OBSAH PRIESKUMU 

Cieľom tohto prieskumu bolo získanie informácií o počtoch vozidiel a počtoch osôb v hromadnej 

doprave prechádzajúcich hranice oblasti. Ďalej bolo súčasťou doplňujúce výberové anketové 

dopytovanie cestujúcich cez hranice oblasti. 

2.2 LOKALITY A SPÔSOB VYKONANIA PRIESKUMU 

2.2.1 Rozsah prieskumu 

Sčítanie sa realizovalo v rozsahu od 5:00 do 21:00 v jednom bežnom pracovnom dni (utorok, 

streda, štvrtok). Výnimkou bolo dopytovanie vodičov za asistencie Polície. Časový rozsah 

prieskumu bol obmedzený podľa možností Polície, skutočný zber dát prebiehal v rozsahu cca 

6:30-17:30. 

2.2.2 Automobilová doprava 

Na všetkých komunikáciách prekračujúcich hranice oblasti bolo vykonané sčítanie intenzít s 

rozlíšením smeru jazdy a kategórie vozidiel. Zber dát bol vykonaný priamym manuálnym 

sčítaním. Dopytovanie vodičov bolo podmienené aktívnou spoluprácou Polície SR. Prieskum bol 

vykonaný na deviatich vybraných komunikáciách. Výber komunikácií bol vykonaný s ohľadom 

na možnosť realizácie prieskumu (na diaľniciach nie je možné prieskum realizovať) a podľa 

charakteru komunikácie.  
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Obrázok  5: Miesta sčítania intenzít a anketa vodičov 

 

2.2.3 Cyklistická doprava  

Prieskum cyklistickej dopravy sa uskutočnil spolu s prieskumom automobilovej dopravy.  

2.2.4 Autobusová doprava 

Na vybraných autobusových staniciach a zastávkach bolo vykonané sčítanie počtu osôb 

v autobusoch. Výber miest sčítania bol vykonaný na základe analýzy cestovných poriadkov 

všetkých autobusov, ktoré prekračujú hranice oblasti.  

Na 30 vybraných zastávkach bol v každom autobuse v obidvoch smeroch sčítaný počet 

nastupujúcich a vystupujúcich osôb a tiež počet osôb vo vozidle po odjazde autobusu zo 
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zastávky. Pokiaľ autobus na danej zastávke nezastavil, bol počet osôb vo vozidle odhadnutý. 

Zároveň bol autobus zachytený na ďalších zastávkach na území mesta, pri spracovaní výsledkov 

boli opakované zachytenia autobusu spárované a získané údaje sú spresnené (Napr.: Trnava,,AS 

– Trnava,,Zelený kríčok – Trnava,,vodáreň – Trakovice,,rázc.).   

Dopytovanie cestujúcich bolo vykonané na týchto zastávkach 

• Trnava,,AS 

• Trnava,,Zelený kríčok 

• Trnava,,Kolárova ul. 

• Trnava,,vodáreň  

2.2.5 Železničná doprava 

Sčítanie počtu osôb nastupujúcich do a vystupujúcich z vlakov bolo vykonané na všetkých 

štyroch železničných staniciach a zastávkach v sledovanej oblasti. Po spracovaní získaných 

údajov boli stanovené obraty na jednotlivých zastávkach. 

Dopytovanie cestujúcich bolo vykonané na železničných staniciach Trnava a Brestovany.  

2.3 ROZSAH A OBSAH DOTAZNÍKA PRE PRIESKUM DOPRAVY CEZ 

HRANICE OBLASTI 

Dotazník obsahoval všetky požadované otázky. Presné znenie otázok je súčasťou metodiky 

prieskumu.  

2.4 SPRACOVANIE A VYHODNOTENIE DÁT ZO ZISŤOVANIA 

Dáta boli prevážené podľa celodenného počtu vozidiel (osôb) prekračujúcich hranice oblasti. 

V tejto správe sú uvedené iba základné výsledky, podrobné vyhodnotenie je uvedené 

v prílohách. 

2.5 ZÁKLADNÉ VÝSLEDKY 

Hranice oblasti prekročí v jednom dni celkom 242 tisíc vozidiel. Najzaťaženejšej profily sú na D1 

smer Bratislava (71 tisíc vozidiel), na R1 smer Nitra (61 tisíc vozidiel) a na D1 smer Trenčín 

(37 tisíc vozidiel). Intenzitu cez desať tisíc majú ďalšie dve komunikácie (I/61 Bučany a I/51 

Šelpice). Tabuľka číslo 1 ukazuje celkové intenzity pre jednotlivé profily.  
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Tabuľka 1: Počet vozidiel na jednotlivých profiloch na hraniciach oblasti 

 

 

Vyhodnotenie jednotlivých profilov je prevedené pre jednotlivé kategórie a samozrejme po 

hodinách, toto podrobné vyhodnotenie je súčasťou samostatného zväzku. Graf ďalej v texte 

(Obrázok 6) ukazuje dennú variáciu intenzít pre všetky profily v súhrne pre osobné, nákladné 

vozidlá do 3,5 t a motocykle. Nasledujúci graf (Obrázok 7) ukazuje dennú variáciu intenzít pre 

nákladné automobily nad 3,5 t.  
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1 Šelpice I/51 0-24 8 641 2 923 11 564 1

2 Potôčky III/1299 0-24 3 253 129 3 382 16

3 Špačince II/560 0-24 3 842 171 4 013 27

4 Radošovce III/1301 0-24 1 522 122 1 644 22

5 at. elektráreň Jasl. Bohunice III/1311 0-24 2 827 184 3 011 32

6 Malženice II/504 0-24 2 394 189 2 583 17

7 Malženice III/1310 0-24 2 340 158 2 498 15

8 Bučany I/61 0-24 12 379 835 13 214 15

9 Hlohovec D1 0-24 30 616 6 700 37 316 0

10 Zavar-Šúrovce III/1279 0-24 4 105 192 4 297 7

11 Zavar-Križovany n.D. III/1337 0-24 1 752 101 1 853 12

12 Vlčkovce R1 0-24 52 618 8 527 61 145 0

13 Zeleneč III/1287 0-24 3 464 146 3 610 20

14 Hrnčiarovce n.P.-Voderady III/1286 0-24 3 662 492 4 154 5

15 Voderady D1 0-24 63 091 7 944 71 035 0

16 Hrnčiarovce n.P.-Cífer I/61 0-24 7 639 537 8 176 3

17 Ružindol-Budmerice II/504 0-24 3 023 173 3 196 6

18 Ružindol-Borová III/1293 0-24 1 155 46 1 201 8

19 Suchá n.P.-Košolná III/1295 0-24 2 527 143 2 670 12

20 Suchá n.P.-Horné Orešany III/1297 0-24 1 747 59 1 806 3

Spolu vozidiel 212 597 29 771 242 368 221
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Obrázok  6: Denné variácie intenzít dopravy podľa smerov, Osobné automobily, 

nákladné automobily do 3,5 t a motocykle 

 

Obrázok  7: Denné variácie intenzít dopravy podľa smerov, nákladné vozidlá nad 3,5 

 

 

V prostriedkoch hromadnej dopravy prekročí za deň hranice oblasti viac ako 22 tisíc osôb, z toho 

viac ako 12 tisíc v autobusoch a zhruba 10 tisíc vo vlakoch. Priemerná obsadenosť autobusu je 

na hranici mesta 16 osôb.  

Z dennej variácie počtu osôb v hromadnej doprave je zrejmá výrazná ranná a popoludňajšia 

špička (Obrázok 8).  
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Obrázok  8: Denné variácie počtu osôb prekračujúcich hranice oblasti – Hromadná 

doprava 
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3 PRIESKUM DOPRAVY V RIEŠENOM ÚZEMÍ – MESTA 

3.1 DOPRAVNÝ PRIESKUM NEMOTOROVEJ DOPRAVY (PEŠEJ A 

CYKLISTICKEJ) 

Sčítanie sa realizovalo v rozsahu od 5:00 do 21:00 v jednom bežnom pracovnom dni (utorok, 

streda, štvrtok). Prieskum pešej dopravy sa uskutočnil na 45 stanovištiach. Prieskum cyklistickej 

dopravy sa uskutočnil na 125 stanovištiach.  

3.2 DOPRAVNÝ PRIESKUM VEREJNEJ OSOBNEJ DOPRAVY (VOD) 

3.2.1 Obsah prieskumu 

Prieskum VOD zahŕňal analýzu dát poskytnutých zadávateľom a zber dát v teréne o počtoch 

nastupujúcich, vystupujúcich osôb a obsadenosť autobusov.  

3.2.2 Rozsah a obsah prieskumu 

Prieskum zaťaženia cestujúcimi bol vykonaný súčasne s prieskum osôb prekračujúcich hranice 

oblasti. V prieskumu bola zistená obsadenosť na viac ako 180 úsekoch liniek.  

Zadávateľ poskytol dáta o cestujúcich v MAD Trnava pre tri pracovné dni (1. - 3.10.2019). Dáta 

boli podrobne vyhodnotené pre jednotlivé zastávky a linky. 

Prieskum MHD na 10 zastávkach je uvedený v samostatnom zväzku. 

3.2.3 Metodika dopravných prieskumov 

Rozsah a spôsob vykonania prieskumu je súčasťou metodiky prieskumov, ktorá bola 

zadávateľovi predložená na schválenie pred začatím zberu dát. 

3.2.4 Uskutočnenie prieskumu 

Prieskum bol vykonaný v rozsahu od 5:00 do 21:00 v jednom bežnom pracovnom dni (utorok, 

streda, štvrtok). 

3.2.5 Spracovanie a vyhodnotenie dát zo zisťovania 

Dáta o dopravnom správaní boli prevážené na celú populáciu. Databáza je odovzdaná 

v elektronickej forme, jej súčasťou je aj popis atribútov. 
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4 PRIESKUM INTENZITY DOPRAVY ASD (AUTOMATICKÉ 

SČÍTANIE DOPRAVY) A SMEROVÝ DOPRAVNÝ PRIESKUM 

4.1 SPOLUPÔSOBENIE OBJEDNÁVATEĽA 

Údaje z úrovne NDS a SSC neboli použité, spolupôsobenie objednávateľa tak nebolo potrebné.  

4.2 EXISTUJÚCE DETEKTORY 

V čase spracovania projektu nemalo Mesto Trnava k dispozícii dáta z existujúcich detektorov.  

4.3 REALIZÁCIA DOPRAVNÉHO PRIESKUM ASD A SMEROVÉHO 

DOPRAVNÉHO PRIESKUMU 

Pre získanie informácií o týždennej a mesačnej variácii intenzít dopravy boli vybrané dva 

charakteristické profily. Prvý profil bol na obchvate mesta v úseku R1 - PSA. Na tomto profile je 

významný podiel tranzitnej dopravy a tiež významný podiel nákladnej automobilovej dopravy. 

Druhý profil je na ulici Trstínska cesta v úseku Cukrová - Šrobárova. Táto komunikácia sa 

nachádza v intraviláne mesta a jedná sa o radiálnu komunikáciu s nízkym podielom tranzitnej 

dopravy a nízkym podielom nákladných automobilov. 

4.4 PROFILY PRIESKUMU 

4.4.1 Lokality prieskumu 

Vzhľadom k veľkosti územia a požadovanej podrobnosti členenia územia bol prieskum rozdelený 

na dve časti.  

Prvá časť zahŕňa vonkajšiu hranicu oblasti (MFO), hranicu mesta a ďalšie vybrané profily. Na 

základe tohto prieskumu bude možné stanoviť tranzit cez MFO, cez mesto a väzby medzi obcami 

MFO a mestom Trnava. Prvá časť prieskumu bola vykonaná na celkom 32 profiloch (67 jazdných 

pruhov).  

Druhá časť zahŕňa vykonanie prieskumu na hraniciach mesta, v historickom centre mesta a na 

rade ďalších profilov na území mesta. Výsledky umožní stanovenie dochádzky do historického 

centra, stanovenie trás prejazdu vozidiel cez mesto a tiež vzťahy medzi časťami mesta. Druhá 

časť prieskumu bola vykonaná na 43 profiloch (93 jazdných pruhov). 

4.4.2 Detailné umiestnenie sčítacích stanovíšť 

Umiestnenie jednotlivých profilov na sledovanom území je vyznačené v mapách, ktoré sú 

uvedené v prílohách.  
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4.4.3 Rozsah prieskumu 

Stanovištia bola v súlade s priečnymi rezmi cestnej siete, na ktorej sa vykonáva dlhodobý 

dopravný prieskum pomocou ASD. Smerový prieskum bol vykonaný celkom na 160 jazdných 

pruhoch. 

4.4.4 Križovatkové prieskumy 

Na 19 vybraných križovatkách bolo vykonané sčítanie intenzít dopravy, pri ktorom boli 

rozlišované smery jazdy (križovatkové pohyby) a kategórie vozidiel. 

Prieskum bol vykonaný 17. 10. 2019 v rozsahu 5:00-21:00 hodín.  

Obrázok  9: Sledované križovatky 
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4.5 ANALÝZA ÚZEMIA Z HĽADISKA JAZDNÉHO CHARAKTERU 

Dáta získané zápisom evidenčných čísel parkujúcich vozidiel boli spracované spoločne s dátami 

smerového prieskumu. Výsledkom je podiel prichádzajúcich a odchádzajúcich vozidiel podľa 

zdroja resp. cieľa cesty. 

Pre zhodnotenie pohybu vozidiel po meste boli vybrané štyri silne zaťažené trasy. Na týchto 

trasách bola v oboch smeroch vyhodnotená doba jazdy v priebehu dňa. Výsledkom je denná 

variácia doby jazdy pre jednotlivé úseky a smery. Podrobné výsledky sú uvedené v prílohách. 

Obrázok  10: Priemerná doba jazdy, úsek I/61 Hrnčiarovce n.P. - Hospodárska 

 

 

4.6 SPRACOVANIE ÚDAJOV ZO SMEROVÉHO DOPRAVNÉHO 

PRIESKUMU 

Pre párovanie EČV bol využitý algoritmus vyvinutý spracovateľom, ktorý umožňuje pre párovanie 

vynechať jeden až tri znaky zaznamenaného EČ vozidla. Na základe analýzy získaných dát bola 

použitá optimálna metóda pre elimináciu falošne pozitívnych výsledkov párovania. Súbežne so 

záznamom EČV prebiehal prieskum intenzít. Na základe zistených údajov bol stanovený podiel 

nerozpoznaných alebo chybne rozpoznaných EČ vozidiel. Zistené hodnoty boli využité pre 

stanovenie reálnych hodnôt smerových vzťahov na vymedzenom území. 

V prílohách je uvedený denný priebeh intenzít dopravy spracovaný v intervaloch 15 minút a 1 

hodina. Vo výstupoch je odlíšená osobná doprava a nákladná doprava, je vyhodnotená dopravná 

špička. Vyhodnotenie je urobené v súlade s TP 10/2010 v platnom znení (TP 102). 

V rámci vyhodnotenia sa porovnali dáta získané pri prieskume EČV a dáta získané ASD. Odchýlky 

hodnôt sú pre celé sledované obdobie (5-21 hodín) v rozmedzí 0,83 % - 4,69 %.  
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Tabuľka 2: Porovnanie intenzít dopravy - prieskum ASD a EČV 

 

 

Obrázok  11: Porovnanie intenzít dopravy - prieskum ASD a EČV, obchvat, R1-PSA 

  

 

  

profil smer ASD EČV odchýlka

1 obchvat, R1-PSA Sever 12 335 11 757 -4,69%

Juh 12 046 12 191 1,20%

Spolu 24 381 23 948 -1,78%

2,Trstínska cesta Sever 9 489 9 337 -1,60%

Juh 9 623 9 703 0,83%

Spolu 19 112 19 040 -0,38%
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Obrázok  12: Porovnanie intenzít dopravy - prieskum ASD a EČV, Trstínska cesta 

  

 

4.7 DOPRAVNÝ PRIESKUM STATICKEJ DOPRAVY (PARKOVACÍ 

SYSTÉM) 

Prieskum statickej dopravy má dve základné časti, plošné parkovanie prebieha na celej ploche 

a zisťuje počet parkujúcich vozidiel. Druhá časť prieskumu spočíva v zápise EČ vozidiel 

a výsledkom sú podrobné analytické výstupy zahrňujúce vývoj obsadenosti po hodinách, 

obrátkovosť, dobu parkovania, rozdelenie parkujúcich vozidiel na rezidentov a ostatných. 

Výsledky prieskumu statickej dopravy môžu slúžiť ako podklad pre podrobnú analýzu parkovania 

na celom území mesta. Získané dáta budú predané zadávateľovi v maximálnej možnej 

podrobnosti, aby mohli byť analyzované v budúcnosti podľa aktuálnych potrieb zadávateľa. 

Prieskum prebehol v zhodnom termíne ako smerový prieskum EČV, 22. 10. 2019.  

4.8 ANALÝZA ÚZEMIA - Z HĽADISKA URČENIA DOPRAVNÝCH 

OKRSKOV NA VYKONANIE SČÍTANIA STATICKEJ DOPRAVY 

Plošné parkovanie má za cieľ zistiť počet vozidiel v priebehu dňa a noci na celom vymedzenom 

území. V rámci vymedzeného územia boli počítané všetky vozidlá, nielen parkujúce na 

vymedzených parkovacích plochách, ale tiež nelegálne stojace vozidlá. 

Druhá časť prieskumu prebehla v 14 lokalitách, ktoré zahŕňajú cca 1 900 parkovacích miest. 

Lokality zahŕňajú všetky typy území (sídlisko, centrum mesta, okolie staníc a pod.). 
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Obrázok  13: Lokality, kde prebehol prieskum parkovania záznamom EČV 
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4.9 SPÔSOB PARKOVANIA A ODSTAVOVANIA VOZIDIEL 

Do prieskumu boli zahrnuté všetky vozidlá stojace na verejne prístupných plochách vo 

vymedzenom území.  

4.10 VYHODNOTENIE STATICKEJ DOPRAVY 

Získané dáta boli podrobne vyhodnotené. V tejto správe sú uvedené vybrané výsledky, podrobné 

vyhodnotenie je uvedené v prílohách. Plošné prieskumy parkujúcich vozidiel umožňujú celkovú 

sumarizáciu, prípadne zhodnotenie počtu parkujúcich vozidiel po určitých oblastiach. 

Vyhodnotenie bolo vykonané pre oblasti označené na mape. Súčasťou výsledkov v digitálnej 

podobe sú detailné výsledky umožňujúce ľubovoľnú agregáciu a vyhodnotenie dát. 
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Obrázok  14: Rozdelenie územia mesta podľa parkovacích oblastí 

 

V nasledujúcej tabuľke sú uvedené počty parkujúcich vozidiel pre jednotlivé oblasti a pomer 

počtu vozidiel parkujúcich cez deň a v noci. Tento pomer korešponduje s charakterom oblasti. 
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Tabuľka 3: Počet parkujúcich vozidiel v jednotlivých oblastiach 

 

 

 

Pre každú lokalitu sledovanú záznamom EČV bolo vytvorené podrobné vyhodnotenie. V tejto 

správe je uvedené len niekoľko príkladov vyhodnotenia. Prvá dvojica grafov ukazuje porovnanie 

obsadenosti a doby státia vozidiel na sídliskách a v centre mesta. Druhá dvojica ukazuje index 

pohybu vozidiel na sídliskách a v centre mesta. 

 

  

noc 10 hod 12 hod 15 hod

AS 49 121 128 125 2,5

C11 265 348 381 287 1,3

CA1 204 456 456 416 2,2

CA2 435 1 146 1 289 1 061 2,7

CB1 21 122 185 139 7,1

CB2 44 342 351 311 7,6

J11 142 166 141 135 1,0

J12 1 878 964 1 108 1 170 0,6

S11 833 462 460 457 0,6

S12 1 349 922 874 913 0,7

S13 447 447 436 418 1,0

V1 676 538 548 505 0,8

V12 355 153 163 165 0,5

V21 2 003 1 457 1 480 1 389 0,7

V22 809 557 609 563 0,7

Z1 348 244 278 261 0,8

Z10 1 093 445 464 507 0,4

Z2 466 401 406 386 0,9

Z21 427 514 539 548 1,2

Z22 827 688 678 671 0,8

Z23 1 026 506 510 495 0,5

Z3 222 237 252 231 1,1

spolu 13 919 11 236 11 736 11 153 0,8

počet parkujúcich vozidiel
oblasť

pomer

deň / noc
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Obrázok  15: Priebeh obsadenosti a doba parkovania vozidiel - sídliská 

 

 

Obrázok  16: Priebeh obsadenosti a doba parkovania vozidiel – centrum mesta 
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Obrázok  17: Index pohybu v priebehu dňa - sídliská 

 

 

Obrázok  18: Index pohybu v priebehu dňa - centrum mesta 

 

 


