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1. Identifikaéné udaje

11

Identifikacné udaje o stavbe

Studia prepojenia ulic Kollarova a Tamaskovigova existujucim podjazdom
Trnavsky kraj, okres Trnava, katastralne uzemie Trnava

Novostavba, rekonstrukcia

UrCenie je predmetom Studie

Bude upresneny v dalSich stupnoch pripravy

12

Identifikacné udaje objednavatela

Mesto Trnava
Hlavna ul. €. 1,917 71 Trnava
00313114

Ing. arch. Ondrej Horvath
+ 421 33 3236239
ondrej.horvath@trnava.sk

1.3

Identifikacné Gdaje spracovatela

Basler & Hofmann Slovakia, s.r.o.
Panenska 13, 811 03 Bratislava
35925621

Ing. Marian Kovacik

Ing. Marian Kovacik — pozemné komunikacie, inzinierske siete
Ing. Michal Kraj¢ik — mostné objekty

Ing. Martin Hlavac — geotechnické konStrukcie

Ing. Alexander Golia$ — inZinierske siete a hydrotechnika

Ing. Martin Talarovi¢ — geodeticka dokumentéacia

Mgr. Juraj Nechaj — inventarizacia drevin

1.4
(1]
(2]
(3]

(4]
(5]
(6]

(7]
(8]

9]

Pouzité podklady

STN 73 6100 Terminolégia pozemnych komunikacii,
STN 73 6102 Projektovanie ciest,

STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest.

TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktury,
TP 73 6102 Projektovanie ciest,
TP 73 6110 Projektovanie miestnych ciest.

Uzemny plan mesta Trnava,

Projekt udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného uzemia;
AFRY CZ; 2021,

Usporiadanie cestne;j siete,

[10] Koncepcia rozvoja cyklotras,
[11] Koncepcia nahradnych vysadieb v meste Trnava.



Basler & Hofmann

Geodetické a mapové podklady
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Elektronické a iné zdroje
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(12]
(13]
(14]
(15]
(16]
(17]

(18]

SMD M 1:5 000; GKU Bratislava,

Ortofotomapa; GKU Bratislava,

Polohopisné a vySkopisné zameranie v JTSK, Bpv; GeoSYS; 2024,
Informativny zakres sieti; GepSYS 2024,

JZM TU 2701 km 46,3 - 46,8 Trnava; ZSR. Stredisko zelezniCnej geodézie,
Polohopisné zameranie pre novu fakultni nemocnicu v Trnave.

Projekt vodozadrznych opatreni na toku Trnavka; Studia; STU Bratislava;
02/2018,

[19] Nosniky HAJEK, Technicka dokumentécia,

[20] Zaznamy z prehliadok mosta v zkm 46,639; MO KosSice,

[21] Generel toku Trnavka; Studia; SVP, Povodie Vahu Piestany; 05.1985,
[22] Zakrytie potoka Trnavka v Trnave; DSP; Hydrostav Bratislava; 04.1969,
[23] Novy vstup do fakultnej nemocnice; DKP; HBH Projekt; 2022,
[24] Hydrometeorologické udaje SHMU; 2024.

[25] Statisticky urad Slovenskej republiky — databazy DATACube,
[26] Cestna databanka; SSC,

[27] Celostatne scitanie dopravy; SSC,

[28] Oficialne internetové stranky mesta Trnava.

1.5 Pouzité skratky

Bpv Balt po vyrovnani — vyskovy systém

CMz centralna mestska zona

DKP dopravnokapacitné posudenie

FNTT fakultnd nemocnica Trnava

GKU Geodeticky a kartograficky ustav

IAD Individualna automobilova doprava

JTSK jednotna trigonometricka siet' katastralna — suradnicovy systém
M motocykel

MO mostny obvod

ov osobné vozidlo

PUM plan udrzatelnej mobility

SSC Slovenska sprava ciest

STN slovenska technicka norma

STU Slovenska technicka univerzita

SVP Slovensky vodohospodarsky podnik, $.p.

SMD §tatne mapové dielo

SU SR Statisticky urad Slovenskej republiky

TP technické podmienky (rezortny predpis)

TSP triednik stavebnych prac

TT mesto Trnava

TV tazkeé vozidla

UGD uzemny generel dopravy

UPN Uzemny plan

zkm stanienie zZeleznitnej trate
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ZSR Zeleznice Slovenskej republiky
2. Zdoévodnenie studie

2.1 Ugel a ciele studie

Dopravna situacia v meste Trnava, sa ako aj v inych slovenskych mestach zahustuje,
€o prinasa, najma v ¢asoch dopravnych Spiciek tvorbu kongescii a s nimi suvisiace
vysSie koncentracie hluku, emisii, pripadne inych Skodlivych latok. RieSenim je do
buducna zaistit’ taky rozvoj dopravy, ktory bude mat priaznivy vplyv na verejné zdravie
a zivotné prostredie. Moznym nastrojom je v tomto pripade rozvoj dopravnej
infrastruktiry zamerany na udrzatelna mobilitu. Znamena to vytvaranie podmienok pre
distribuciu dopravy, samozrejme s ohladom na zabezpecéenie podmienok najma pre jej
ekologicku zlozku.

Cielom technickej Studie je zozbieranie dostupnych podkladov o Uzemi, ich analyza

a preverenie, za akych predpokladov je mozné sprejazdnenie koridoru toku Trnavky
medzi ulicami Kolldrova a Tamaskovi¢ova existujucim podjazdom popod mostny objekt
na trati ZSR &. 120.

2.2 Kontext stadie
Uvedené prepojenie nie je sucastou ziadneho rozvojového dokumentu mesta Trnava.

Investicné naklady pre jednotlivé stavebné objekty boli spracované v sulade

s metodikou Cenekon — TSP a na zéklade objemovych, plognych a dizkovych vymer
a jednotkovej ceny na mernu jednotku obdobnych konStrukcii.

Stavebné naklady su spracované ako orientacné podklade spracovanych navrhov

a analyzy dostupnych podkladov.

Naklady na pripravu investi¢ného zameru boli spracované na zéklade sadzobniku pre
navrhovanie ponukovych cien projektovych a inZinierskych prac UNIKA.

Technické podklady na jednotlivé objekty su definované v technickych normach,
rezortnych predpisoch, pravnych predpisoch platnych v prostredi Slovenskej republiky.
V §tadii su zohladnené poziadavky objednavatela.

3. Struény popis variantov

V zmysle sutaznych podkladov su predmetom predkladanej Studie nasledovné
varianty:
_ Variant ,1* — vyluéne nemotoristickd komunikacia
_ Variant ,2“ — komunikacia prejazdna pre IAD, vratane komunikacii pre chodcov
a cyklistov,
_ Variant ,3“ — komunikacia prejazdna pre autobusy, IAD a nemotoristicki dopravu.

Vzhladom na vacSie mnoZstvo premennych v suvislosti s hydrotechnickymi vypoc&tami
a stavom koryta toku Trnavky bolo pre jednotlivé varianty spracované rieSenie v dalSich
3 alternativach nasledovne:
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_ Alternativa ,a"“ — uprava koryta Trnavky precistenim a preSkarovanim,

_ Alternativa ,b“ — Uprava toku Trnavky reprofilovanim koryta do nového
(kapacitnejSieho) tvaru,

_ Alternativa ,c“ — kompletna vymena existujuceho prekrytia toku Trnavky.

4. Zaujmové uzemie

4.1 Vymedzenie zaujmového uzemia

Mesto Trnava je jedno z 6smych krajskych miest na Slovensku, je sidlom Trnavského
samospravneho kraja a su€asne sidlom okresu Trnava. Trnava lezi na okraji
Zapadoslovenskej niziny, v centre Trnavskej Pahorkatiny v nadmorskej vySke 146 m
n.m.

V meste Trnava s rozlohou 71,54 m? Zilo ku koncu roku 2023, 62 955 trvalo Zijucich
obyvatelov. Uzemie mesta Trnava sa rozklada v dvoch katastralnych Gizemiach Trnava
a Modranka a €leni na 6 mestskych €asti — Trnava - Sever, Trnava - Vychod, Trnava —
Zapad, Trnava - Juh, Trnava - Stred a Modranka.

Tab. 1 Zakladné charakteristiky mesta Trnava

Charakteristika Hodnota
Rozloha 71,54 km?2
Pocet mestskych Casti 6
Pocet obyvatelov 62 955
Hustota obyvatelstva 880 obyv. / km?
Pocet obyvatelov v predproduktivnom veku 15,16 %
Pocet obyvatelov v produktivhom veku 64,22 %
Pocet obyvatelov v postproduktivnom veku 20,62 %
Index ekonomického zatazenia oséb 55,73 %
Index starnutia 135,97 %

Zdroj: SU SR [25]

Trnava je dblezitym dopravnym uzlom v ramci Slovenska.

Mestom prechadzaju Statne cesty 151 Holi¢ — Senica — Trnava — Hronska Breznica a
I/61 Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina. Peaz tychto ciest tvori juhozapadny obchvat
mesta. Po realizacii ,Juzného obchvatu® bude cesta 1/61 Uplne odklonena mimo
centrum mesta.

Siet $tatnych ciest |. triedy dopifiaju nadregionaine cesty Il. triedy 11/504 a 11/560

a regionalne cesty lll. triedy 111/1295, 111/1299, 111/1279 a 111/1287.

V juhovychodnej Casti mesta je situovany zaciatok rychlostnej cesty R1, ktora sa v km
3,0 krizuje s dialnicou D1 Bratislava — KoSice a nasledne pokracuje mimo hranic
katastra Modranka v smere na Nitru a Bansku Bystricu.

Mestom Trnava prechadza Zelezni¢na trat’ celoStatneho vyznamu €. 120 Bratislava —
KoSice a taktiez aj regionalne trate €. 116 Trnava — Kuty a €. 133 Trnava — Sered.
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Obr. 1 Cestna siet' v Trnave
Zdroj: CDB [26]

Komunikacny systém mesta je radialno okruzny a tvoria ho 3 nasledovné okruhy:
Vnutorny okruh je vymedzeny Hibokou, Rybnikovou ulicou, Zelenym kri¢kom,
Srobarovou, Hospodarskou, Dohnanyho, Tamaskovi¢ovou a Sladovnickou ulicou

Zdroj: CDB [26]
Stredny okruh je vymedzeny Bottovou, Moyzesovou ulicou, Ruzindolskou, Cukrovou
ulicou, SIne¢nou, HIubikovou, Salezianskou, Veternou ulicou, Clementisovou,
Spartakovskou ulicou, PieStanskou cestou a Zavarskou ulicou.
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VonkajSi mestsky okruh je v su¢asnosti tvoreny juhovychodnym a severnych
obchvatom mesta, po cestach 1/61 a 1/51. Jeho skompletizovanie je podmienené
dobudovanim zapadného obchvatu, €o je prepojenie ciest I/51, ciest Il. a lll. triedy az
po cestu 1/61 v juhozapadnej Casti mesta a juzného obchvatu, prelozky cesty 1/61.

Zaujmoveé uzemie je v zmysle vySSie uvedenych informacii situované v ramci
vnutorného mestského okruhu. Jeho ulohou v ramci CMZ je primarne vnutorna obsluha
Uzemia a v sucinnosti so zavedenim prvkov upokojenia dopravy aj vytla¢anie tranzitnej
dopravy mimo Uzemie CMZ. Samozrejme v su¢asnosti toto nie je eSte mozné nakolko
prietah st. cesty 1/61 vedie po TamaskoviCovej ulici a vytlacenie tranzitnej dopravy
prinesie az vystavba a prevadzka juzného obchvatu mesta (prelozka cesty 111/61).

Zdroj: CDB [26]
Uzemie uréené pre navrh je vymedzené koridorom toku Trnavky a to medzi ulicami
Kollarova, Tamaskovi¢ova, mostnym objektom ZSR a areélovymi komunikaciami
v ramci existujuceho arealu FNTT a navrhovaného arealu novej FNTT.
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Navrh technickej infrastruktdry ovplyvriuje aj okolitu dopravnu infrastrukturu. Jej rozsah
je determinovany polohou navrhovaného prepojenia, jeho funkciou a spdsobom
vyuzitia.

Priamo ovplyvnenu dopravnu infrastruktaru tvoria ulice Kollarova, TamaskoviCova,
arealové komunikacie a spevnené plochy v ramci FNTT.

4.2 Zhrnutie podkladov o uzemi
Dotknuté uzemie mozno charakterizovat ako zastabilizované, rovinaté uzemie.

Na zaklade analyzy predchadzajucej dokumentacie [22] je z geologického hladiska
uzemie tvorené sprasovymi hlinami pevnej konzistencie s mocnostou do 2,2 m. Pod
nimi sa nachadzaju €ierne organické ily a ilovité hliny v hribke cca 1,0 m. Od drovne
3,2 m pod terénom sa nachadzaju zahlinené piescité Strky.

Nakolko sa jedna o Uzemie v zastavanej oblasti nenachadzaju sa tu ziadne loziska
nerastov ani iné predmety tazby a hospodarskeho vyuzitia.

Na zaklade podkladov UPN [7] sa v zaujmovom Uzemi nenachadzaju Ziadne chranené
uzemia, ani objekty ochrany.

S

Obr. 4 Ochrana prirody a tvorba krajiny
Zdroj: UPN [7]

V zmysle prilohy €. 1, vyhlasky €. 211/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam
vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov je tok
Trnavky, Cislo hydrologického poradia 4-21-16-011 zaradeny do zoznamu
vodohospodarsky vyznamnych tokov.

Tok Trnavky je v iseku medzi tratou ZSR a Tamaskoviovou ulicou prekryty a v Gseku
medzi Kollarovou ulicou a tratou ZSR je tok regulovany.
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V Uzemi sa nachadzaju nasledovné objekty, ktoré maju vymedzené nasledovné

ochranné a bezpecnostné pasma:
Zelezniéné ochranné pasma
_ celostatna zeleznica (od osi krajnej kolaje)

Vodohospodarske vedenia a zariadenia
_ priemer do 500 mm (od vonkajSieho obrysu)
_ priemer nad 500 mm (od vonkajSieho obrysu)

Elektroenergetické zariadenia
_prinapati od 1 kV do 35 kV vratane

_ pre vodiCe bez izolacie

_ pre vodi¢e so zakladnou izolaciou

_ pre zavesené kablové vedenie
_ prinapati od 35 kV do 110 kV vratane
_ prinapati od 110 kV do 220 kV vratane
_ pri napati od 220 kV do 400 kV vratane
_ pri napati nad 400 kV
_ podzemné vedenie pri napati do 110 kV vratane
_ podzemné vedenie pri napati nad 110 kV

Telekomunikacie
_ podzemné vedenie

Plynarenské zariadenia
_ NTL a STL v zastavanom uzemi obce

_ technologické objekty (regula¢né stanice, zasobniky a pod.)

Tepelné zariadenia
__ primarne a sekundarne rozvody tepla

4.3 Dopravnoinzinierske udaje

60 m

1,8 m
3,0m

10 m
4m
2m
15m
20m
25m
35m
1m
3m

1,5m

1m
8m

1m

V danom uzemi su v su€asnosti dostupné viaceré dopravnoinZinierske udaje, ktorych
analyzou je mozné zhodnotit kapacitu vSetkych dotknutych komunikacii.

Na TamaskoviCovej ulici sa v Useku Dohnanyho — Sladovnicka nachadza séitaci usek

cesty 1/61 €. 80763.

Tab. 2 Intenzity dopravy na ceste 1/63

Rok Cislo Intenzity dopravy v profile [voz/24hod] Prirastok
$¢it. Useku TV oV M Spolu [%]

2010 80793 1716 15 183 64 16 963

2015 80793 1870 16 382 112 18 364 + 8,25

2022 80793 1802 19 578 101 21481 + 16,97

Zdroj: CSD [27]

Z dat z celostatneho scitania dopravy je zrejmé, Ze intenzita dopravy na prilahlej
cestnej sieti kontinualne rastla tempom 1,65% ro€ne v obdobi rokov 2010 az 2015 a po
roku 2015 dokonca tempom 2,42 % roc¢ne.
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Obr.5 Kartogram doprévného zat'azenia v intravilane mesta Trnava v roku 2022
Zdroj: CSD [27]

DKP pre novi FNTT V roku 2022 bol v rdmci pripravy projektu na vystavbu novej FNTT spracovany
dopravny prieskum [23] a nasledne dopravnokapacitné posudenie okruznych
krizovatiek Tamaskovi¢ova — Dohnanyho — Zelenecska a TamaskoviCova —
Sladovnicka — Nitrianska.

Tabulka 2 - Vysledky prieskumu —voz/12h

Intenzity na profiloch vetiey krifovatky

Kategoria
Vstup = Spolu Spolu profil

' do krifovatky o7 7095 613 44 25 15 | 189 8078 16969
2 keifovatky 122 7773 630 50 & 15 | 28 8891

2 16771
2 krizovatky 120 6364 551 57 2z 17| 1e 7248
do krizovatky 83 6476 547 59 55 7 13 7366

3 12322
2 lrifovatky ) a2 285 zn 7 | s| 7 asss

R do kiifovatky L 626 3 o ° o o 22 e
2 krizovatky 16 2 428 1 4 ® | on 594

Obr. 6 Intenzity dopravy v krizovatke Tamaskovi¢ova — Dohnanyho - Zeleneéska
Zdroj: DKP pre FNTT [23]

V ramene Tamaskovi¢ova bolo dopravnym prieskumom nameranych 16 969 voz/12h,
¢o zodpoveda v prepocte profilovej intenzite na trovni 21 381 voz/24hod. Prieskum
teda potvrdil hodnoty namerané CSD [27].

Plan udrzatelnej mobility Mesto Trnava ma spracovany PUM, ktory ako strategicky dokument ma za ciel
zvy8enie kvality Zivota v meste a jeho spadovej oblasti so zameranim na mobilitu
obyvateflstva.

V ramci analytickej Casti je spracovany dopravny model, ktory bol zostaveny na zéklade
zozbieranych dat a prieskumov a na zaklade prognéz dopravy, ktorych zakladom bola
prognoza ekonomického vyvoja, migracie obyvatelstva, demografie, automobilizacie

a pod.. Dopravny model bol spracovany v troch scenaroch, a to v nulovom (DO
nothing), naivnom (BAU) a maximalistickom (DO all) a to pre roky 2025, 2030, 2040

a 2050.
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Navrhovy scenar DO nothing — ide o0 najpesimistickejSi scenar, kedy rozvoj Uzemia nie
je doplneny Ziadnymi opatreniami na rozvoj dopravnej infrastruktury.

Navrhovy scenar BAU = Bussiness As Usual — je najrealnej$i scenar, kedy dochadza
k realizacii opatreni na zaklade moznosti mesta a kopiruje rozvoj izemia podfa UPN.
Navrhovy scenar DO all — v tomto scenari su zapracované vSetky pripravované
infrastrukturne projekty bez ohfadu na finanénu naro¢nost.

0
h\_ 206N

Obr. 8 Zat'azenie prilahlej komunikacnej siete - IAD, rok 2030, scenar BAU
Zdroj: PUM [8]
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Obr. 9 Zat'azenie prilahlej komunikacnej siete - IAD, rok 2040, scenar BAU
Zdroj: PUM [8]



Basler & Hofmann

Popis trasy

Smerové vedenie

Navrh konstrukcii vzhladom na
hydrotechnické podklady

Sprievodna sprava 11

WSy
Obr. 10 Zat'azenie prilahlej komunikacnej siete - IAD, rok 2050, scenar BAU
Zdroj: PUM [8]

Orienta¢na kapacita TamaskoviCovej ulice, ako miestnej zbernej komunikacie je na
urovni je na urovni cca 21 600 voz/24hod [3].

Na zaklade uvedenych hodnét mézeme konstatovat, ze prilahlé krizovatky uz
v sUcasnosti pracuju na hranici svojich kapacit.

5. Technické udaje o studovanych variantoch a ich
alternativach

VSetky varianty maju v zasade zhodny zaciatok aj koniec Useku a totozné smerové
vedenie.

VySkové vedenie variantu ,,1“ je odliSné od vySkového vedenia pri variantoch ,2“ a 3%,
preto je popisané v kapitolach osobitne.

Zaciatok useku je situovany v km 0,000 v napojeni na Kollarovu ulicu. Trasa prechadza
ponad otvorené koryto toku Trnavky, ktoré sa prekryje novou konstrukciou. Prekrytie je
navrhnuté v rozsahu 198 m. Od stanicenia 0,206 je tok Trnavky prekryty
prefabrikovanymi nosnikmi az po most na Tomaskovi€ovej ulici na ceste 1/61. V km
0,207 je trasa vedena popod existujlici mostny objekt na trati ZSR, ktorého svetla $irka
medzi oporami ma hodnotu 10 m. Nasledne trasa prechadza aredlom FNTT. Po trase
krizuje vnutro arealové komunikacie a to v km 0,323 obojstranne, 0,390 (odstavna
plocha), 0,444 obojstranne. Koniec Useku je situovany v km 0,592 72 v napojeni na
Tamaskovi€ovu ulicu.

Celkova dizka upravy je 592,72 m.

Smerové vedenie je tvorené smerovymi priamkami a kruznicovymi obldkmi
v nasledovnom slede — R =450 m, R = 998,75 m, R =49,75m, R =50 m.

Prietoky v potoku su regulované nadrzou Boleraz z pévodnych Qo0 = 50 m%/s na

redukovany prietok Q = 37,0 az 37,5 m®/s [24]. Na posudenie kapacity koryta toku boli

vybraneé tri charakteristické prieCne rezy, ktoré reprezentovali nasledujuce Useky s

priemernym pozdiznym sklonom potoka:

_ rez & 1. rkm 10,765 — 11,160 (Tamaskovi¢ova ulica — most ZSR) v suéasnosti
prekryty profil - mimo Useku pod zelezni€nym mostom,
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_ rez&. 2, rkm 11,160 (Usek pod mostom ZSR),
_ rez &. 3, rkm 11,160 — 11,370 (most ZSR — Kollarova ulica) v sti¢asnosti otvorené
koryto.

V tychto usekoch bola posudzovana schopnost koryta previest 100 ro¢ny prietok po
prekryti a to v nasledovnych upravach:

_ (1) existujuci stav,

_ (2) jednoducha uprava — precistenie a vySkarovanie koryta,

_ (3) rekonstrukcia koryta — reprofilacia koryta, Upravou prieéneho profilu koryta.

Vysledky posudenia s uvedené v nasledovnej tabulke.

Tab. 3 Hydrotechnické posudenie koryta toku Trnavky
Existujuci stav (1) Jednoducha uprava (2) | Rekonstrukcia koryta (3)
Vyska hlad.| Vysledok |Vyskahlad.| Vysledok |Vyska hlad.| Vysledok

Posudzovany usek

rkm 10,765 — 11,160
(areal nemocnice)
Zelezniény most 2,86 m N 2,50 m N 2,10 m A

rkm 11,160 — 11,370

(most — Kollarova ul.)

2,70 m N 2,35m A 2,15m A

3,05m N 2,60m N 2,20 m A

Existujuce koryto je v nejednotnom sklone, miestami vdaka nanosom i protisklone.
Opevnenie koryta je funkéné ale drsné, miestami potrebuje lokalnu opravu. Opevnené
je kamennou dlazbou. Koeficient drsnosti kynety koryta bol uvazovany n = 0,025.

Z hydrotechnického posudenia vyplyva, ze kapacita potoka v existujicom stave
neprenesie v su€asnosti Qioo v ziadnom z posudzovanych profilov.

Pri uprave navrhujeme koryto vydistit a zaskarovat cementovou maltou a nerovnosti
opravit. Koryto musi mat min sklon 0,1%. Koeficient drsnosti kynety koryta bol
uvazovany n=0,02.

Z hydrotechnického posudenia vyplyva, Zze v useku rkm 10,765 — 11,160 (areal
nemocnice) prevedie navrhovy prietok Qioo. V tomto Useku vSak nie je mozné
dodrzat’ pozadovanu rezervu min. 0,5 m od hladiny Q100 po dolnt hranu stropnej
konstrukcie. Ak by sa zvolil tento variant musel by byt udelena vynimka z STN,
ktora hovori o minimalnej vyske volnej hladiny h = 0,5 m. ZvySné useky
neprenesu navrhovy prietok Quoo.

(3) Rekonstrukcia koryta

V tomto variante navrhujeme upravit opevnenie — to znamena vyburat’ existujlce
opevnenie a realizovat nové opevnenie, ktoré bude mat koeficient drsnosti n= 0,017
alebo mensi (napr. hladky beton, alebo vySkarované beténové tvarnice do beténu).
Okrem useku nemocnice je nutna i uprava priecneho profilu koryta zvacSenim
prieto¢nej plochy. Vhodné je aby profil dna nebol vodorovny ale vyspadovany tak aby
bol i pri minimalnom prietoku sustredeny prietok v jednom mieste a tak sa
minimalizovalo zanasanie koryta.



Basler & Hofmann

Udaje o hlavnom stavebnom
objekte SO 201 Prekrytie potoka
Trnavka

Sprievodna sprava 13

Prieto€nu plochu je mozné zvacsit zvacsenim kynety potoka, Upravou sklonu svahov v
spodnej €asti profilu resp. znizenim resp. vylu¢enim lavi€iek v priestore pod
Zelezni€nym mostom.

Pri navrhu nového profilu je potrebné upravit dno potoka v prie€nom profile tak aby i pri
malych prie-tokoch bola dostatona unasacia sila vody a obmedzilo sa tak zanasanie
koryta naplaveninami. Upravu je mozné zrealizovat sustredenim prietoku vody
vyspadovanim dna v prie€nom profile so si¢asnym, vyrovnanim nerovnosti a
vyhladenim dna.

Pri prekryti otvorenej €asti odporu€¢ame zriadit' v tomto useku vstupny otvor opatreny
poklopom a rebrikom k obom lavickam potoka. Existujuci vstup do potoka v areali
nemocnice bude potrebné upravit a opatrit poklopom vhodnym podla typu
predpokladaného zatazenia.

Na zaklade vysledkov hydrotechnického posudenia mozno konstatovat’, ze
takato uprava potoka umozni prevedenie navrhového prietoku Qioo s
pozadovanou bezpecnost'ou 0,5 m od stropnej dosky (mostovky) prekrytia
potoka.

Vy3&Sie opisané upravy toku Trnavky su v Studii pouZzité ako alternativne rieSenia a to
nasledovne:

(2) Jednoducha uprava — alternativa ,,a“

(3) Rekonstrukcia koryta — alternativa ,b*

Nulovy variant — su¢asny stav nebol predmetom Stadie.

Koryto toku Trnavka je v celom Studovanom useku upravené, opevnené. Po oboch
stranach sa nachadzaju oporné mary. Od rkm 10,765 (v mieste mosta na
TamaskoviCovej ulici) cez cely areal Fakultnej nemocnice Trnava az po rkm 11,160 (v
mieste mosta ZSR v ZKM 46,639) bol potok Trnavka v rokoch 1969 — 1970 prekryty.
Na oporné mury boli ulozené prefabrikaty typu Hajek dizky 10,15 m resp. 11,40 m.
Navrhovy prietok pre prekryty usek bol po zohladneni retenéného ucinku nadrze
Boleraz vypocitany redukciou splostenia povodriovej viny na Qoo = 37 m¥/s.

Navrhované premostenie bude mat’ pre vSetky tri varianty a ich alternativy
rovnaku konstrukciu.

Alternativa 1a:

Existujuce prekrytie z nosnikov Hajek sa zachova, odstrani sa nasyp az po nosniky.
Odporu¢ame vymenit, resp. zrealizovat drenaz na licach opornych murov. Nosniky sa
nasledne zasanuju. Nasledne sa zrealizuje vyrovnavaci beton a celoplosna izolacia
napr. z NAIP. Na zaizolovany povrch sa vybuduje vozovka a chodniky.

V areali nemocnice sa nachadzaju tri samostatné premostenia, ktoré bude potrebné
upravit. Bude nutné odburat’ existujuce zabradlia, rimsy a vozovku, pripadne horny
povrch prispésobit vyrovnavacim betonom. Na stykoch nosnikov Hajek a premosteni
sa osadia mostné zavery.
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Alternativa 1b:

Existujuce prekrytie z nosnikov Hajek sa odbura a nahradi novou nosnou konstrukciou
z prefabrikovanych nosnikov. Odporu¢ame vymenit, resp. zrealizovat drenaz na licach
opornych murov. Existujuce oporné mury sa nadbetonuju tak, aby bola zachovana
volna vyska nad hladinou navrhovaného prietoku min. 0,5 m. Na nadbeténované
oporné mury sa polozia nové nosniky. Nasledne sa zrealizuje vyrovnavaci beton

a celoplosna izolacia napr. z NAIP. Na zaizolovany povrch sa vybuduje vozovka

a chodniky. V tejto alternative sa uvaZzuje aj s nahradenim troch samostatnych
premosteni v areali nemochnice.

Alternativa 1c:

Tato alternativa predstavuje dobudovanie prekrytia otvoreného koryta potoka Trnavka
v Useku medzi rkm 11,160 (most ZSR v ZKM 46.639) a rkm 11,370 (most na Kollarovej
ulici). Existujuce oporné mury sa nadbetonuju tak, aby bola zachovana volna vyska nad
hladinou navrhovaného prietoku min. 0,5 m. Odpori¢ame vymenit, resp. zrealizovat
drenaz na licach opornych murov. Navrhujeme zrekonstruovat/ prebudovat oporny mar
parkoviska po lavej strane v smere toku (stani¢enia). Na nadbetéonované oporné mury
sa polozia nové nosniky. Nasledne sa zrealizuje vyrovnavaci betdn a celoplosna
izolacia napr. z NAIP. Na zaizolovany povrch sa vybuduje vozovka a chodniky.

5.1 Variant ,,1“ Komunikacia pre nemotoristickii dopravu
V tomto variante bolo prepojenie navrhnuté vyhradne pre vyuzitie nemotoristickej
dopravy, t.j. peSich a cyklistov

Nemotoristicka cesta kategdérie MN2

Chodnik pre peSich Sirky 3,0 m
Obojsmerna cyklotrasa Sirky 2 x 1,50 m

Vyskové vedenie je tvorené vyskovym polygénom s pozdiZznymi sklonmi

v nasledovnom slede - - 0,5%, -1,33%, -0,5%, +0,5%, -0,17% -0,53% a 0,34%.
Medzi lomy vySkového polygénu su vloZené zakruZovacie vySkové obluky v rozpati
R200 m — R 2500 m.

Vystavba prepojenie si vyziada vybudovanie 23 stavebnych objektov, z toho 18
objektov vyvolanych investicii.

Tab. 4 Predpokladana objektova skladba pre variant ,,1“
P.c. Nazov stavebného objektu
SO 001 Priprav Uzemia
SO 101 Miestna nemotoristicka cesta MN2
SO 201 Prekrytie potoka Trnavka
SO 202 Uprava mosta na Kollarovej ulici ev. & M 10132
SO 203 Rekonstrukcia opdr mosta ZSR v Zkm 46,639
SO 204 Uprava mosta v aredli FNTT v km 0,323
SO 205 Uprava mosta v aredli FNTT v km 0,390
SO 206 Uprava mosta v areali FNTT v km 0,444
S0 207 Uprava mosta na ceste 1/61 ev. &. M 6617
SO 211 Sandcia prekrytia koryta
SO 231 Uprava oporného muru parkoviska
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12 SO 401 Kolektory a chrani¢ky

13 SO 501 Dazdova kanalizacia

14 S0 521 Uprava potoka Trnavka

15 SO 601 Prelozky a ochrany VN vedeni ZSDIS
16 SO 601 Prelozky a ochrany NN vedeni ZSDIS
17 SO 621 Verejné osvetlenie

18 SO 651 Prelozky a ochrany vedeni ST

19 SO 652 Prelozky a ochrany vedeni UPC

20 SO 653 Prelozky a ochrany vedeni MV SR

21 SO 701 Prelozky a ochrany vedeni SPP

22 SO 751 Prelozka rozvodu tepla v areali FNTT
23 SO 801 Vegetaéné Upravy

5.2 Variant ,,2“ Komunikacia prejazdna pre IAD, vratane komunikacii pre
chodcov a cyklistov

V tomto variante bolo prepojenie navrhnuté ako obojsmerna miestna obsluzné cesta
pre osobné automobily a pre vyuZitie nemotoristickej dopravy, t.j. peSich a cyklistov,
avSak z priestorovych dévodov len ako zdruzeny chodnik pre pesich a cyklistov.
Polomery napojeni na nadradenu infrastruktdru sd navrhnuté len pre vozidla do dizky
maximalne 9 m.

5.3 Variant ,,3“ Komunikacia prejazdna pre IAD, vratane komunikacii pre
chodcov a cyklistov

V tomto variante bolo prepojenie navrhnuté ako obojsmerna miestna obsluzna cesta
pre osobné automobily a verejnu hromadnu dopravu a pre vyuzitie nemotoristickej
dopravy, t.j. peSich a cyklistov, avSak z priestorovych dévodov len ako zdruzeny
chodnik pre peSich a cyklistov. Polomery napojeni na nadradenu infrastruktdru su
navrhnuté len pre vozidla bez obmedzenia dizky.

Oproti variantu ,,2“ su navysSe vlozené zastavky pre peSich (mobiliar a IS) a pripojky NN
pre IS MHD. Ostatné parametre su totozné.

Miestna obsluzna cesta MO2, kategorie MO 7,5/40

Jazdny pruh Sirky 2x2,75m
Odvodnovaci pruzok Sirky 2x0,50 m
Zdruzeny chodnik pre peSich a cyklistov Sirky 2,00 m

V km 0,310 — KU je vlavo navrhnuty

samostatny chodnik pre pesich Sirky 2,00 m.

Vyskové vedenie je tvorené vyskovym polygénom s pozdiznymi sklonmi

v nasledovnom slede — - 0,5%, -1,33%, -0,5%, +0,5%, -0,50%, +0,50%, -0,50%,
+0,50%, -0,50%, -1,20% a 1,97%.

Medzi lomy vySkového polygénu su vioZzené zakruzovacie vySkové obluky v rozpati
R200 m — R 4 000 m.

Vystavba prepojenia vo variante ,2“ si vyziada vybudovanie 32 stavebnych objektov,
z toho 27 objektov vyvolanych investicii a vo variante ,3“ vybudovanie 34 stavebnych
objektov, z toho 27 objektov vyvolanych investicii.
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Tab. 5 Predpokladana objektova skladba pre variant ,,2“ a variant ,,3“

preP\-;: ;’ gu preP\-;: ;’ gu Nazov stavebného objektu
1 1 SO 001 Priprav Uzemia
2 2 SO 101 Miestna nemotoristicka cesta MO2
3 3 SO 102 Upravy ulice Kollérova
4 4 SO 103 Uprav obsluznych komunikacii FNTT
5 5 SO 201 Prekrytie potoka Trnavka
6 6 SO 202 Uprava mosta na Kollarovej ulici ev. &. M 10132
7 7 SO 203 Rekonstrukcia opér mosta ZSR v zkm 46,639
8 8 SO 204 Uprava mosta v areali FNTT v km 0,323
9 9 SO 205 Uprava mosta v aredli FNTT v km 0,390
10 10 SO 206 Uprava mosta v areali FNTT v km 0,444
11 11 SO 207 Uprava mosta na ceste 1/61 ev. &. M 6617
12 12 SO 211 Sanécia prekrytia koryta
13 13 SO 231 Uprava oporného muru parkoviska
14 14 SO 301 Zastavky MHD
15 SO 401 Kolektory a chrani¢ky
15 16 SO 501 Dazdova kanalizacia
16 17 S0 502 Uprava arealovej kanalizacie FNTT
17 18 SO 503 Uprava kanalizacie na Kollarovej ulici
18 19 S0 521 Uprava potoka Trnavka
19 20 SO 551 Prelozka arealového vodovodu FNTT
20 21 SO 601 Prelozky a ochrany VN vedeni ZSDIS
21 22 SO 601 Prelozky a ochrany NN vedeni ZSDIS
23 SO 603 Pripoja IS pre MHD
22 24 SO 621 Verejné osvetlenie
23 25 SO 651 Prelozky a ochrany vedeni ST
24 26 SO 652 Prelozky a ochrany vedeni UPC
25 27 SO 653 Prelozky a ochrany vedeni MV SR
26 28 SO 654 Prelozky a ochrany vedeni Orange
27 29 SO 655 Prelozky a ochrany vedeni Swan
28 30 SO 656 Prelozky a ochrany vedeni Tomnet
29 31 SO 701 Prelozky a ochrany vedeni SPP
30 32 SO 751 Prelozka rozvodu tepla v aredli FNTT
31 33 SO 702 Prelozka arealového plynovodu FNTT
32 34 SO 801 Vegetacné Upravy

5.4 Zaber pozemkov
Navrhovana stavba bude je umiestnena na nasledovnych pozemkoch CKN.

Tab. 6 Zoznam pozemkov v zabere stavby

Variant ,,1¢ Variant ,,2“ Variant ,,3%
8940/1 8940/1 8940/1
9085/1 9085/1 9085/1
6449/2 6449/2 6449/2
8939/2 8939/2 8939/2

8943 8943 8943
6325/1 6325/1 6325/1
6325/4 6325/4 6325/4
6325/5 6325/5 6325/5
6325/6 6325/6 6325/6
8944/1 8944/1 8944/1
9105/1 9105/1 9105/1
9170/1 9170/1 9170/1
6457/1 6457/1 6457/1
6322/1 6322/1 6322/1
6486/1 6486/1 6486/1
6462/1 6462/1 6462/1
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6457/1 6457/1 6457/1
6466/1 6466/1 6466/1
6486/7 6486/7 6486/7
6462/37 6462/37 6462/37
6486/8 6486/8 6486/8
6486/13 6486/13 6486/13
6480/1 6480/1 6480/1
6988 6988 6988
9070 9070 9070
9071 9071 9071

6. Zakladné posudenie a porovnanie navrhovanych variantov
a ich alternativ

6.1 Predpokladané investicné naklady

Struény prehfad odhadovanych nakladov je v uvedeny v tabulke nizSie a podrobny
rozpis predpokladanych nakladov jednotlivych nakladov stavby vratane projektovej
pripravy je uvedeny v Casti B. Technicko — ekonomické vyhodnotenie.

Tab. 7 Odhad investiénych nakladov

Predpokladana cena v EUR bez DPH

Variant / Alternativa

Alt. ,a“ Alt. ,,a' Alt. ,.b“ Alt. ,,b'“ Alt. ,c“
Variant ,1“ 2931 763 Eur | 2 274 611 Eur | 3 330 593 Eur | 2 663 441 Eur | 5 088 308 Eur
Variant ,2“ 4 123 797 Eur - 4 522 626 Eur - 5980 341 Eur
Variant , 3" 4 220 618 Eur - 4 619 447 Eur - 6 077 162 Eur

Poznamka:
! Pri variante ,1“ bolo spracované aj alternativne rieSenie skratenia prekrytia a vedenia
cyklotrasy a chodnika pre peSich po rastlom teréne popred ORPZ SR v Trnave.

V nakladoch nie su zapocitané naklady na vykup, vymenu ani prenajom pozemkov,
resp. iné ukony suvisiace s majetkopravnym vysporiadanim.

6.2 SWOT analyza

Suhrnna SWOT analyza prepojenia ulic Kollarova — Tamaskovi¢ova je zalozena na
zaklade spracovania dostupnych podkladov, navrhu spracovatela a zaverov

z prerokovania $tudie s dotknutymi organmi Statnej spravy a samospravy.

Zlepsene mobility: prepojenie moze skratit’ vzdialenost a zlepSsit dopravnu
dostupnost.

Znizenie dopravnej zat'aze: realizacia prepojenia méze zlepsit' distribuciu dopravy

z okolitych miestnych ciest, ktoré su v su€asnosti na hranici svojej kapacity.
Bezpecnost’: nakolko sa vo vSetkych variantoch pocita s vybudovanim
nemotoristickych komunikacii moze toto prepojenie zvysit bezpecnost nemotoristickych
uCastnikov cestnej premavky.

Naklady na vystavbu a udrzbu: vysoké vstupné naklady na km, zatazenie rozpoctu
mesta.

Problémy s integraciou do existujicej infrastruktury: prepojenie vo variantoch ,2“ a
~3° mbze byt tazsie integrovatelné do existujuceho dopravného systému, nakolko
intenzity dopravy na komunikaciach Kollarova a Tamaskovi¢ova su vysoke.
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Podpora udrzatelnej dopravy: rozvoj cyklotras, pripadne verejnej dopravy.

Zvysenie dopravy a znecistenia: vystavba prepojenie vo variante ,2“ a ,3" méze viest
k zvySeniu dopravy a znecCisteniu ovzduSia v aredli FNTT.

Riziko nehod: prepojenie vytvori na uliciach Kollarova a Tamaskovi¢ova novy kolizny
bod, o mbze zvysit riziko dopravnych nehod.

7. Zavery a odporucania
Studia preukazala technicku realizovatelnost navrhovaného prepojenia.

InvestiCné naklady sa pohybuju v zavislosti od variantu a alternativy v rozpati 2,274 mil.
Eur — 6,077 mil. Eur bez DPH a to vratane projektovej pripravy. Uvedené naklady
neobsahuju naklady na vykup, prenajom, pripadne vymenu pozemkov ani na iné
naklady suvisiace s majetkopravnym vysporiadanim.

Navrhované prepojenie analyzovalo technické a uzemné moznosti prepojenia ulic
Kollarova a Tamaskovicova existujucim podjazdom popod mostny objekt na zelezni¢nej
trati €. 120 v koridore toku Trnavky.

Studia bola v rdmci spracovavania prerokovana so zastupcami mesta Trnava, ako
objednavatelom a dalej s nasledovnymi dotknutymi organmi a organizaciami:
Okresny urad Trnava,

Krajskeé riaditelstvo policajného zboru v Trnave, Krajsky dopravny inSpektorat,

Okresné riaditel'stvo policajného zboru v Trnave, Okresny dopravny inSpektorat,
Zeleznice Slovenskej republiky,

Slovenska sprava ciest, IVSC Bratislava,

Slovensky vodohospodarsky podnik, $.p., OZ Dolného Vahu, Piestany,
Fakultna nemocnica Trnava,

Mesto Trnava.

Na zaklade uskuto¢nenych stretnuti je mozné konstatovat nasledovné:

spravca toku suhlasi s alternativou ,a" t.j. s opravou existujuceho koryta

a ponechania prekrytia,

dotknuté organy navrhuju aby sa v I. etape zrealizoval variant |. a nasledne, po
vybudovani ,Juzného obchvatu“ spracovali dopravnoinzinierske podklady na zaklade

dopravnych prieskumov, ktory by mal preukazat, ze vzniknuté krizovatky na
Kollarovej a Tamaskovicovej ulici budu kapacitne vyhovujice,

zastupcovia FNTT nebudu suhlasit' s privedenim dopravy v akomkolvek variante. Po
dobudovani a spusteni prevadzky novej nemocnice sa mbze tato téma opatovne
otvorit.

Pre dalSi postup pripravy odporu¢ame (aj vzhfadom na komplikované technické
a technologickeé rieSenie), aby postup pripravy nevynechal ziaden z logickych krokov
V postupnosti pripravy stavby.
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Pred vypracovanim Dokumentacie na izemné rozhodnutie (resp. Stavebného zameru
v zmysle pripravovaného stavebného zakona) odporu¢ame vypracovat nasledovné
prieskumy:

Aktualizovat polohopisné a vySkopisné zameranie so zameranim sa na presné
osadenie existujucich konstrukcii,

Vytycit' vSetky inzinierske stavby v obvode staveniska,

Zrealizovat' diagnostiku betonovych konstrukcii v rozsahu minimalne:

_ Most v zkm 46,639 na trati €. 120,

_ Most ev. €. M10132 na Kollarovej ulici,

_ Most ev. &. M 6617 na Tamaskoviovej ulici,

_ Mostné objekty na prekryti toku Trnavka v areali nemocnice,

_ Oporny mur v km 0,000 — 0,100 vlavo,

_ Existujuce prekrytie toku Trnavka.

Zrealizovat inZinierskogeologicky prieskum podfa TP 028 Vykonavanie
inzinierskogeologického prieskumu pre cestné stavby,

Zrealizovat hydrogeologicky prieskum a posudenie, vratane vsakovacich pokusov,
Vypracovat korozny a geoelektricky prieskum,

Vykonat overovaci dopravny prieskum na krizovatkach v rozsahu minimalne:

_ Tamaskovi¢ova — Dohnanyho — Zelenecska,

_ Tamaskovicova — novy vstup do FNTT,

_ Tamaskovi¢ova — Sladovnicka — Nitrianska,

_ Kollarova — Sladovnicka — Spartakovska — Hlboka,

_ Kollarova — Hospodarska — Stani¢na.

Vypracovat dopravny model obsluznosti Uzemia a overit kapacity existujicich

a navrhovanych krizovatiek,

Vypracovat’ emisnu studiu,

Vypracovat hlukovu studiu,

Vypracovat studiu vplyvu stavby na verejne zdravie (HIA),

Aktualizovat inventarizaciu drevin,

V pripade, Ze v ramci prerokovania DUR (resp. Stavebného zameru) budl pozadované

iné prieskumy a Studie bude tieto potrebné nechat vypracovat.

Nasledne vypracovat ostatné projektové dokumentacie v procese pripravy a to:

_ Dokumentacia na stavebné povolenie (resp. Projektu Stavby v zmysle
pripravovaného stavebného zakona),

_ Dokumentacie na realizaciu stavby (resp. Vykonavacieho projektu v zmysle
pripravovaného stavebného zakona).

V Bratislave, januar 2025
Ing. Marian Kovacik a kolektiv



Priloha ¢. 1 Hydrotechnicky vypocet

h - vy$ka vody v koryte [m]

S - prieto¢na plocha [m?] S=b.h

O - omoceny obvod [m] O= b+2h

R - hydraulicky polomer [m] R=S/O
C - rychlostny sucinitel  C=1/n*R"/6
Q - prietokové mnozstvo [m3/s] Q=v.s
v — Prietokova rychlost m/s v=C*\( R.i)

i sklon potoku - uvazovany je priemerny sklon 0,1% s predbezného zamerania v sulade s podkladou SVP.
Skuto€ny sklon bude mozné urcit az po vycisteni koryta na zaklade presného zamerania priecnych rezov
koryta.

Prietoky v potoku su regulované nadrzou Boleraz z pévodnych Qo0 = 50 m®/s na redukovany prietok Q= 37,0
az 37,5 mds.

stupen drsnosti n=0,025 — kamenna dlazba
stupen drsnosti n=0,020 — kamenna dlazba hladka vySparovana cementovou maltou
stupen drsnosti n=0,017 — beton

rkm 10,765 - 11,160 (cestny most — Zzeleznicny most — nemocni¢ny areal)
mimo useku pod zeleznicnym mostom
Posudenie existujuceho koryta

[ @ |w]| W sts )
i i i 1 1
B b




drsnost dna
prava inundacia:
lava inundacia:
koryto lavy bod
pravy bod

metoda Manning
h kota
[m] [m n.m.]
0.050 0.050
0.100 0.100
0.150 0.150
0.200 0.200
0.250 0.250
0.300 0.300
0.350 0.350
0.400 0.400
0.450 0.450
0.500 0.500
0.550 0.550
0.600 0.600
0.650 0.650
0.700 0.700
0.750 0.750
0.800 0.800
0.850 0.850
0.900 0.900
0.950 0.950
1.000 1.000
1.050 1.050
1.100 1.100
1.150 1.150
1.200 1.200
1.250 1.250
1.300 1.300
1.350 1.350
1.400 1.400
1.450 1.450
1.500 1.500
1.550 1.550
1.600 1.600
1.650 1.650
1.700 1.700
1.750 1.750
1.800 1.800
1.850 1.850
1.900 1.900
1.950 1.950
2.000 2.000
2.050 2.050
2.100 2.100
2.150 2.150
2.200 2.200
2.250 2.250
2.300 2.300
2.350 2.350

.025
.017
.017
.320
8.600

O O O o

[m]

O O W W W WYWWWOoOoOWOo=1I=T0oooNooo Urur ugrugr Ol

PR R R RRRPRRRRRRRRRRRRR PP
NP PP RPRPRPPRPREPERPRPO00000000O0O0

.176
.353
.529
.705
.881
.058
.234
.410
.586
.763
.939
.115
.806
.689
.791
.893
.995
.097
.199
.301
.403
.505
.607
.709
.811
.913
.015
.117
.219
.321
.423
.525
.627
.729
.831
.933
.035
.137
.239
.341
.443
.545
.646
.748
.849
.950
.050

[

O W OWWOTIT~TONNUTUUEABRWWWNNNNR,RPRPRPR,RP,OOOS3 W

PR R RRRRPRRPRRRRRRRRRRRR P
WO JJdJOaO U D WWNNR R RE OO

sklon dna

N

.25
.51
.78
.06
.34
.63
.93
.23
.54
.86
.19
.52
.87
.27
.68
.10
.51
.93
.35
77
.19
.61
.04
.46
.88
.31
.74
.16
.59
.02
.45
.88
.32
.75
.18
.62
.06
.49
.93
.37
.81
.26
.70
.14
.59
.03
.48

[m]

L~ RPRPRPPRPRPRPPRPPRPRPRPRPRPPRPEPRPEPRPEPRPRPRPRPOOOOOOOODOOOOIOODODO0O0OO0OOOOOOOOOOO

.049
.096
.142
.185
.228
.269
.309
.348
.386
.423
.460
.495
.496
.491
.533
.573
.613
.652
.690
.728
.765
.801
.836
.871
.905
.939
.972
.005
.037
.068
.099
.129
.159
.188
.217
.246
.274
.302
.329
.356
.382
.408
.434
.459
.484
.509
.533

0.0010

[m/s]

PR R PR RPRPRPRPRRRRRPRPRRPRRRRPRPRRPRPRRERRRERRPPRPRROO0000000000000000O0O0

.169
.265
.344
.411
.472
.527
.578
.626
.671
713
.753
.792
.793
.787
.831
.872
.912
.950
.986
.020
.053
.085
.116
.145
.174
.201
.228
.253
.278
.302
.326
.348
.370
.391
.412
.432
.452
.471
.489
.507
.525
.542
.559
.575
.591
.606
.622

00O JooO U udwWwwwNDNDNNRFRE PP OOOOOO

[NSRNNCRN\ORN\C RN \CRE RN N RN O RN \ RN ORI i e el = e ani e e e e
OO JJo o d WNEFEF OWO-Joo Ul WDN P O W

[m3/s]
.04
.14
.27
.44
.63
.86
.12
.40
.71
.04
.40
.79
.07
.36
.89
.45
.03
.63
.26
.91
.57
.26
.97
.69
.43
.18
.95
.74
.54
.35
.18
.02
.88
.74
.62
.51
.41
.32
.24
.17
.12
.07
.03
.00
.98
.96
.96



.400
.450
.500
.550
.600
.650
.700

NN

Hladina Qioo= 37,5 1l/s bude

NN DN

.400
.450
.500
.550
.600
.650
.700

12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.

150
250
350
450
550
650
750

18.
19.
19.
20.
20.
21.
.59

21

92
37
81
26
70
15

[ e e S S SR

vo vyske cca 2,73 m

.557
.581
.604
.627
.649
.672
.693

nad dnom

N

.636
.651
.665
.679
.693
.706
.719

30.
31.
32.
34.
35.
36.
.12

37

96
97
99
01
04
08



rkm 10,765 - 11,160 (cestny most — zelezniény most — nemocni¢ny areal)
mimo useku pod zelezni€énym mostom
Posudenie vycisteného a vyskarovaného koryta - rovnaky typ opevnenia ako v sucasnosti

drsnost dna :
prava inundacia:
lava inundacia:
koryto lavy bod
pravy bod

metoda Manning
h kota
[m] [m n.m.]
0.050 0.050
0.100 0.100
0.150 0.150
0.200 0.200
0.250 0.250
0.300 0.300
0.350 0.350
0.400 0.400
0.450 0.450
0.500 0.500
0.550 0.550
0.600 0.600
0.650 0.650
0.700 0.700
0.750 0.750
0.800 0.800
0.850 0.850
0.900 0.900
0.950 0.950
1.000 1.000
1.050 1.050

.020
.017
.017
.320
8.600

o O O o

O

O W W W OO O ~J~JoYoyoyooY oy Ul Ur U U1 Ul —

2

.176
.352
.529
.705
.881
.057
.233
.410
.586
.762
.938
.114
.770
.682
.784
.886
.988
.090
.192
.294
.396

—

OO U E_NWWWNNNRRE,R,RPRPOOOS W0

sklon dna

N

.25
.51
.78
.06
.34
.63
.93
.23
.54
.86
.19
.52
.87
.26
.68
.09
.51
.93
.35
77
.19

oNeoNoBoNoNoNoNoRoRolololololololNololNeloloNo

sl

2

.049
.096
.142
.185
.228
.269
.309
.348
.386
.423
.460
.495
.498
.491
.533
.573
.613
.652
.690
.728
.765

0.0010

[m/s]

PFRPRPRPPRPRPRPRPRPOOOOODOOOODOOOOOoOo

.212
.332
.429
.514
.590
.659
.723
.783
.839
.891
.942
.990
.994
.984
.039
.091
.140
.187
.232
.275
.317

040 | 040
A

[m3/s]

o

OO JJoudbddbwwwdhDNhDRHRrREPREPROOOO

.05
.17
.34
.54
.79
.07
.39
.75
.13
.55
.00
.49
.85
.20
.86
.56
.28
.04
.82
.63
.46
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.100
.150
.200
.250
.300
.350
.400
.450
.500
.550
.600
.650
.700
.750
.800
.850
.900
.950
.000
.050
.100
.150
.200
.250
.300
.350
.400
.450
.500
.550
.600
.650
.700

MNNONMRNNOMNONNOMNNMNNNMNNMNNNNRERRER R RRRRRRRRRRR PR

.100
.150
.200
.250
.300
.350
.400
.450
.500
.550
.600
.650
.700
.750
.800
.850
.900
.950
.000
.050
.100
.150
.200
.250
.300
.350
.400
.450
.500
.550
.600
.650
.700

O O O O

.498
.600
.702
.804
.906
.008
10.
10.
10.
10.
10.
10.
10.
10.
10.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.

110
212
314
416
518
620
722
824
926
028
130
232
334
436
538
640
742
843
944
044
144
244
344
444
544
644
744

© 00 O 00 J

11

12

18

18.
19.
19.
20.
20.
21.
.59

21

.61
.03
.45
.88
.30
.73
.16
10.
11.
.45
11.
.31
12.
13.
13.
14.
14.
14.
15.
15.
16.
16.
17.
17.
18.
.47

59
02

88

75
18
62
05
49
93
37
81
25
69
14
58
03

92
36
81
25
70
14

R~~~ rPPRr~rrrRErRRrPRARrPRRrPRRrREPRrPRPRPRPRRRPRPRPRPRPRPROOOOOO

.801
.837
.871
.906
.939
.972
.005
.037
.068
.099
.129
.159
.189
.218
.246
.274
.302
.329
.356
.382
.408
.434
.459
.485
.509
.534
.558
.581
.605
.627
.650
.672
.694

NNONNONNNNMNNONNNRRRRRRRRRRRRRRRRR PP

.356
.395
.432
.467
.501
.534
.566
.597
.627
.656
.685
L712
.738
.764
.789
.813
.837
.860
.882
.904
.925
.946
.966
.986
.005
.024
.042
.060
.077
.095
.112
.128
.144

10.
.20
12.
13.
13.
14.
15.
le6.
17.
18.
20.
.08
22.
.25

11

21

23

24.
25.
26.
27.
28.
30.
.29
32.
33.
34.
36.
.38
38.
39.
41.
42.
43.
44,
.29

31

37

46

32

10
03
97
93
91
91
93
96
01

16

36
48
62
77
93
10

48
69
91
14

62
88
15
42
70
99



rkm 10,765 - 11,160 (cestny most — zelezniény most — nemocni¢ny areal)
mimo useku pod zelezni€énym mostom
Posudenie starého profilu koryta s novym hladkym typom opevnenia (hladky betén vySkarované
betonové tvarnice)

TELIIT

|

) 2 19%‘
2 /oo
w || I
g R
A
drsnost dna 0.017 sklon dna 0.0010
prava inundacia: 0.017
lava inundacia: 0.017
koryto lavy bod 0.320
pravy bod 8.600
metoda Manning
h kota 0 S Q
[m] [m n.m.] [m] m2] [m] [m/s] [m3/s]
0.050 0.050 5.176 0.25 0.049 0.249 0.06
0.100 0.100 5.353 0.51 0.096 0.390 0.20
0.150 0.150 5.529 0.78 0.142 0.505 0.40
0.200 0.200 5.705 1.06 0.185 0.605 0.64
0.250 0.250 5.881 1.34 0.228 0.694 0.93
0.300 0.300 6.058 1.63 0.269 0.776 1.26
0.350 0.350 6.234 1.93 0.309 0.851 1.64
0.400 0.400 6.410 2.23 0.348 0.921 2.06
0.450 0.450 6.586 2.54 0.386 0.987 2.51
0.500 0.500 6.763 2.86 0.423 1.049 3.00
0.550 0.550 6.939 3.19 0.460 1.108 3.53
0.600 0.600 7.115 3.52 0.495 1.164 4.10
0.650 0.650 7.806 3.87 0.496 1.165 4.51
0.700 0.700 8.689 4.27 0.491 1.158 4.94
0.750 0.750 8.791 4.68 0.533 1.222 5.72
0.800 0.800 8.893 5.10 0.573 1.283 6.54
0.850 0.850 8.995 5.51 0.613 1.341 7.39
0.900 0.900 9.097 5.93 0.652 1.396 8.28
0.950 0.950 9.199 6.35 0.690 1.449 9.20
1.000 1.000 9.301 6.77 0.728 1.500 10.16
1.050 1.050 9.403 7.19 0.765 1.549 11.14
1.100 1.100 9.505 7.61 0.801 1.595 12.14
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.150
.200
.250
.300
.350
.400
.450
.500
.550
.600
.650
.700
.750
.800
.850
.900
.950
.000
.050
.100
.150
.200
.250
.300
.350
.400
.450
.500
.550
.600
.650
.700

NNV RONNNNNNNNMNOMNNNNNNRRRRRRERRRRRRRRRRRE

.150
.200
.250
.300
.350
.400
.450
.500
.550
.600
.650
.700
.750
.800
.850
.900
.950
.000
.050
.100
.150
.200
.250
.300
.350
.400
.450
.500
.550
.600
.650
.700

O WO O

.607
.709
.811
.913
.015
10.
10.
10.
10.
10.
10.
10.
10.
10.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
11.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.

117
219
321
423
525
627
729
831
933
035
137
239
341
443
545
646
748
849
950
050
150
250
350
450
550
650
750

© 00 0

11

11

12

.04
.46
.88
.31
.74
.16
10.
.02
11.
.88
12.
.75
13.
13.
14.
14.
14.
15.
15.
16.
16.
17.
17.
18.
18.
18.
19.
19.
20.
20.
21.
21.

59

45

32

18
62
06
49
93
37
81
26
70
14
59
03
48
92
37
81
26
70
15
59

PR R RPRRPRPRPRPRPRPRERRRRRPRPRPRRERERRERERPRPRPEREPREREERROOOOO

.836
.871
.905
.939
.972
.005
.037
.068
.099
.129
.159
.188
.217
.246
.274
.302
.329
.356
.382
.408
.434
.459
.484
.509
.533
.557
.581
.604
. 627
.649
.672
.693

DNDNODNDNDNDODNDODNDNODNODNDNNDNNNMNDNDNNDNNDNNDNNNNNNNNRERRRPRRR R R

.640
.683
.725
.765
.804
.842
.878
.913
.947
.980
.012
.043
.073
.103
.131
.159
.186
.212
.237
.262
.286
.310
.333
.355
.377
.398
.419
.440
.460
.480
.499
.518

13.
.24

14

15.
16.
17.
18.
19.
.09
22.
23.
24.
26.
27.
28.
29.
.29
32.
34.
35.
36.
.17
39.
41.
42.
43.
45.
46.
48.
49.
51.
52.
54.

21

31

38

18

33
43
57
72
89

30
53
78
05
34
64
96

64
00
38
77

59
02
46
92
38
86
34
83
34
85
37



rkm 11,160 - 11,370 (zelezni€ny — cestny most)
mimo useku pod zelezni€énym mostom
Posudenie existujuceho koryta
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drsnost dna : 0.025 sklon dna : 0.0010
prava inundacia: 0.017
lava inundacia: 0.017
koryto lavy Dbod 0.240
pravy bod : 8.510
metoda : Manning
h kota 0 S R v Q
[m] [m n.m.] [m] [m2] [m] [m/s] [m3/s]
0.050 0.050 0.737 0.04 0.054 0.181 0.01
0.100 0.100 2.387 0.16 0.067 0.208 0.03
0.150 0.150 3.548 0.35 0.099 0.271 0.10
0.200 0.200 3.892 0.58 0.148 0.353 0.20
0.250 0.250 4.157 0.81 0.194 0.424 0.34
0.300 0.300 4.422 1.05 0.238 0.485 0.51
0.350 0.350 4.686 1.30 0.278 0.539 0.70
0.400 0.400 4.951 1.56 0.316 0.587 0.92
0.450 0.450 5.216 1.84 0.352 0.630 1.16
0.500 0.500 5.480 2.12 0.386 0.671 1.42
0.550 0.550 5.745 2.41 0.419 0.708 1.70
0.600 0.600 6.010 2.71 0.450 0.743 2.01
0.650 0.650 6.274 3.01 0.480 0.776 2.34
0.700 0.700 6.539 3.33 0.510 0.807 2.69
0.750 0.750 6.804 3.66 0.538 0.837 3.06
0.800 0.800 7.068 4.00 0.566 0.865 3.46
0.850 0.850 7.755 4.36 0.562 0.861 3.75
0.900 0.900 8.469 4.75 0.560 0.860 4.08
0.950 0.950 8.730 5.16 0.591 0.890 4.59
1.000 1.000 8.882 5.57 0.627 0.927 5.16
1.050 1.050 9.034 5.99 0.663 0.961 5.75
1.100 1.100 9.186 6.40 0.697 0.993 6.36
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rkm 11,160 - 11,370 (zelezni€ny — cestny most)
mimo useku pod zelezni€énym mostom
Posudenie vydisteného a vySparovaného koryta

Cmsrwﬂu OPORNY MOR
JURERA - 5
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\muinﬂ VLOZKA Stm
4

QDBURANIE

PRUZNA VLOZKA Scm
PLASTMALTA 2m
DOBETONAVKA

TEFLONOVA PLATHA ke
PLASTMALTA Tt
DOBE TONAVKA

280

VYCISTENIE « VYSKAROVANIE
TERAVEA _,)F /
e L F y I I
(X KL "Lm‘!, 1% "L 43 "L 15 ”L 0% ’g' L 076
) = }
drsnost dna : 0.020 sklon dna : 0.0010
prava inundacia: 0.017
lava inundacia: 0.017
koryto lavy bod : 0.240
pravy bod : 8.510
metoda : Manning
h kota 0 S R v Q
[m] [m n.m.] [m] [m2] [m] [m/s] [m3/s]
0.050 0.050 0.737 0.04 0.054 0.226 0.01
0.100 0.100 2.387 0.16 0.067 0.261 0.04
0.150 0.150 3.548 0.35 0.099 0.339 0.12
0.200 0.200 3.892 0.58 0.148 0.442 0.25
0.250 0.250 4.157 0.81 0.194 0.531 0.43
0.300 0.300 4.422 1.05 0.238 0.607 0.64
0.350 0.350 4.686 1.30 0.278 0.673 0.88
0.400 0.400 4.951 1.56 0.316 0.733 1.15
0.450 0.450 5.216 1.84 0.352 0.788 1.45
0.500 0.500 5.480 2.12 0.386 0.838 1.77
0.550 0.550 5.745 2.41 0.419 0.885 2.13
0.600 0.600 6.010 2.71 0.450 0.929 2.51
0.650 0.650 6.274 3.01 0.480 0.970 2.92
0.700 0.700 6.539 3.33 0.510 1.009 3.36
0.750 0.750 6.804 3.66 0.538 1.046 3.83
0.800 0.800 7.068 4.00 0.566 1.081 4.32
0.850 0.850 7.755 4.36 0.562 1.076 4.69
0.900 0.900 8.469 4.75 0.560 1.075 5.10
0.950 0.950 8.730 5.16 0.591 1.113 5.74
1.000 1.000 8.882 5.57 0.627 1.158 6.45
1.050 1.050 9.034 5.99 0.663 1.201 7.19
1.100 1.100 9.186 6.40 0.697 1.242 7.95
1.150 1.150 9.338 6.82 0.730 1.280 8.73
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rkm 11,160 - 11,370 (zelezni€ny — cestny most)
mimo useku pod zelezni€énym mostom
Posudenie navrhovaného nového koryta rovnaky typ opevnenia ako v su¢asnosti

g
R i 3
DOBETONAVKA
. o Emmo
W) L] s | 540 Jwm jwl i
an )
X
drsnost dna : 0.020 sklon dna 0.0010
prava inundacia: 0.017
lava inundacia: 0.017
koryto lavy bod : 0.260
pravy bod : 8.510
metoda : Manning
h kota 0 S R v
[m] [m n.m.] [m] [m2] [m] [m/s]
0.050 0.050 2.502 0.06 0.025 0.135
0.100 0.100 5.004 0.25 0.050 0.214
0.150 0.150 5.180 0.50 0.097 0.334
0.200 0.200 5.356 0.76 0.143 0.432
0.250 0.250 5.532 1.03 0.187 0.516
0.300 0.300 5.708 1.31 0.229 0.592
0.350 0.350 5.884 1.59 0.270 0.661
0.400 0.400 6.001 1.88 0.310 0.725
0.450 0.450 6.237 2.18 0.349 0.784
0.500 0.500 6.413 2.48 0.387 0.840
0.550 0.550 6.589 2.79 0.424 0.892
0.600 0.600 6.765 3.11 0.460 0.942
0.650 0.650 6.941 3.44 0.495 0.990
0.700 0.700 7.117 3.77 0.530 1.035
0.750 0.750 7.293 4.11 0.564 1.079
0.800 0.800 7.558 4.46 0.590 1.112
0.850 0.850 8.267 4.83 0.585 1.105
0.900 0.900 8.751 5.23 0.598 1.123
0.950 0.950 8.860 5.65 0.637 1.171
1.000 1.000 8.962 6.06 0.676 1.218
1.050 1.050 9.064 6.48 0.715 1.263

l :zxnsrumn oPOSNY MR

s \—?RuinA VLOZKA Stm
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rkm 11,160 - 11,370 (zelezni€ny — cestny most)

mimo useku pod zelezni€énym mostom

Posudenie navrhovaného nového koryta opevnenie hladky beton, betonové tvarnice vyskarované cem.
maltou

—EXISTUJOCI OPORNY MOR

___ %@?mvmmﬁmwwmmnnwmfﬂ,Fmewnwﬁummuumd%%

PRUZNA VLOZKA S‘:m z 7 "QﬁEtzu[qb?f‘xkosfﬁT%Tkm
JLAS\MALU}th TRNAVEA ; PI:A-SIM‘AL.M 1em
POBETONAVKA™ %ﬂ’s k3 DOBE TONAVKA

119..370
) . Tﬂ:m,ﬂ\n_ _
076 L L 058 L 0% L 500 L in L 060 L | 0
L 871 |
drsnost dna : 0.017 sklon dna : 0.0010
prava inundacia: 0.017
lava inundacia: 0.017
koryto lavy Dbod 0.260
pravy bod : 8.510

metoda : Manning
h kota 0 S R v Q
[m] [m n.m.] [m] [m2] [m] [m/s] [m3/s]
0.050 0.050 2.502 0.06 0.025 0.159 0.01
0.100 0.100 5.004 0.25 0.050 0.252 0.06
0.150 0.150 5.180 0.50 0.097 0.393 0.20
0.200 0.200 5.356 0.76 0.143 0.508 0.39
0.250 0.250 5.532 1.03 0.187 0.608 0.63
0.300 0.300 5.708 1.31 0.229 0.697 0.91
0.350 0.350 5.884 1.59 0.270 0.778 1.24
0.400 0.400 6.061 1.88 0.310 0.853 1.60
0.450 0.450 6.237 2.18 0.349 0.922 2.01
0.500 0.500 6.413 2.48 0.387 0.988 2.45
0.550 0.550 6.589 2.79 0.424 1.050 2.93
0.600 0.600 6.765 3.11 0.460 1.109 3.45
0.650 0.650 6.941 3.44 0.495 1.165 4.00
0.700 0.700 7.117 3.77 0.530 1.218 4.59
0.750 0.750 7.293 4.11 0.564 1.270 5.22
0.800 0.800 7.558 4.46 0.590 1.309 5.84
0.850 0.850 8.267 4.83 0.585 1.301 6.29
0.900 0.900 8.751 5.23 0.598 1.321 6.91
0.950 0.950 8.860 5.65 0.637 1.378 7.78
1.000 1.000 8.962 6.06 0.676 1.433 8.69
1.050 1.050 9.064 6.48 0.715 1.485 9.62
1.100 1.100 9.166 6.89 0.752 1.536 10.59
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rkm 11,160 ( zelezniény most )
usek pod zelezni€énym mostom
Posudenie existujuceho koryta
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s Tmar
drsnost dna 0.025 sklon dna : 0.0010
prava inundacia: 0.017
lava inundacia: 0.017
koryto lavy bod : 0.475
pravy bod : 8.280
metoda : Manning
h kota @) S R v 0
[m] [m n.m.] [m] [m2] [m] [m/s] [m3/s]
0.050 0.050 4.473 0.22 0.049 0.169 0.04
0.100 0.100 4.696 0.44 0.095 0.263 0.12
0.150 0.150 4.920 0.68 0.139 0.339 0.23
0.200 0.200 5.143 0.93 0.181 0.404 0.38
0.250 0.250 5.366 1.19 0.221 0.463 0.55
0.300 0.300 5.589 1.45 0.260 0.516 0.75
0.350 0.350 5.812 1.73 0.298 0.564 0.98
0.400 0.400 6.035 2.02 0.335 0.610 1.23
0.450 0.450 6.259 2.32 0.370 0.652 1.51
0.500 0.500 6.482 2.62 0.405 0.692 1.82
0.550 0.550 6.705 2.94 0.439 0.730 2.15
0.600 0.600 6.928 3.27 0.472 0.767 2.51
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rkm 11,160 ( zelezniény most )
usek pod zelezni€énym mostom
Posudenie vydisteného a vySparovaného koryta
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drsnost dna 0.020 sklon dna : 0.0010
prava inundacia: 0.017
lava inundacia: 0.017
koryto lavy bod : 0.475
pravy bod : 8.280
metoda : Manning
h kota @) S R v 0
[m] [m n.m.] [m] [m2] [m] [m/s] [m3/s]
0.050 0.050 4.473 0.22 0.049 0.211 0.05
0.100 0.100 4.696 0.44 0.095 0.329 0.15
0.150 0.150 4.920 0.68 0.139 0.424 0.29
0.200 0.200 5.143 0.93 0.181 0.506 0.47
0.250 0.250 5.366 1.19 0.221 0.578 0.69
0.300 0.300 5.589 1.45 0.260 0.645 0.94
0.350 0.350 5.812 1.73 0.298 0.705 1.22
0.400 0.400 6.035 2.02 0.335 0.762 1.54
0.450 0.450 6.259 2.32 0.370 0.815 1.89
0.500 0.500 6.482 2.62 0.405 0.865 2.27
0.550 0.550 6.705 2.94 0.439 0.913 2.68
0.600 0.600 6.928 3.27 0.472 0.958 3.13
0.650 0.650 8.104 3.62 0.446 0.923 3.34
0.700 0.700 8.206 4.01 0.488 0.980 3.93
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rkm 11,160 ( zelezniény most )

usek pod zelezni€énym mostom

Posudenie navrhovaného nového koryta s betonovym opevnenim pevnenim hladkymi vySkarovanymi
betonovymi tvarnicami
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drsnost dna : 0.017 sklon dna : 0.0010
prava inundacia: 0.017
lava inundacia: 0.017
koryto lavy bod : 0.480
pravy bod : 8.280
metoda : Manning
h kota 0 S R v Q
[m] [m n.m.] [m] [m2] [m] [m/s] [m3/s]
0.050 0.050 7.900 0.39 0.049 0.250 0.10
0.100 0.100 8.000 0.78 0.098 0.394 0.31
0.150 0.150 8.100 1.17 0.144 0.512 0.60
0.200 0.200 8.200 1.56 0.190 0.615 0.96
0.250 0.250 8.300 1.95 0.235 0.708 1.38
0.300 0.300 8.400 2.34 0.279 0.793 1.86
0.350 0.350 8.500 2.73 0.321 0.872 2.38
0.400 0.400 8.600 3.12 0.363 0.946 2.95
0.450 0.450 8.700 3.51 0.404 1.015 3.56
0.500 0.500 8.800 3.90 0.443 1.081 4.22
0.550 0.550 8.900 4.29 0.482 1.143 4.91
0.600 0.600 9.000 4.68 0.520 1.202 5.63
0.650 0.650 9.100 5.07 0.557 1.259 6.39
0.700 0.700 9.202 5.46 0.594 1.313 7.17
0.750 0.750 9.304 5.86 0.629 1.364 7.99
0.800 0.800 9.407 6.25 0.664 1.413 8.83
0.850 0.850 9.509 6.64 0.699 1.461 9.70
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rkm 11,160 ( zelezniény most )

usek pod zelezni€énym mostom

Posudenie navrhovaného nového koryta s betonovym opevnenim pevnenim hladkymi vySkarovanymi
beténovymi tvarnicami a lavickami vo vyske 0,3 m nad dnom
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Tanem Tonsse
drsnost dna : 0.017 sklon dna : 0.0010
prava inundacia: 0.017
lava inundacia: 0.017
koryto lavy bod : 0.480
pravy bod : 8.280
metoda : Manning
h kota @) S R v 0
[m] [m n.m.] [m] [m2] [m] [m/s] [m3/s]
0.050 0.050 6.332 0.31 0.049 0.250 0.08
0.100 0.100 6.474 0.63 0.097 0.393 0.25
0.150 0.150 6.616 0.95 0.144 0.511 0.49
0.200 0.200 6.758 1.28 0.189 0.613 0.78
0.250 0.250 6.899 1.61 0.233 0.705 1.14
0.300 0.300 7.536 1.95 0.258 0.755 1.47
0.350 0.350 8.131 2.33 0.287 0.810 1.89
0.400 0.400 8.231 2.72 0.331 0.890 2.43
0.450 0.450 8.331 3.11 0.374 0.965 3.01
0.500 0.500 8.431 3.50 0.416 1.036 3.63
0.550 0.550 8.531 3.89 0.456 1.103 4.29
0.600 0.600 8.631 4.28 0.496 1.166 5.00
0.650 0.650 8.732 4.67 0.535 1.226 5.73
0.700 0.700 8.834 5.06 0.573 1.284 6.50
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