[bookmark: _GoBack]Príloha 2  - Projektové zámery k Integrovaným projektom a samostatným projektom navrhnutým pre FMÚ v programovom období 2014 - 2020
A.OBLASŤ: DOPRAVA A CYKLODOPRAVA
· PUMM - Plán udržateľnej mestskej mobility (v spolupráci s TTSK)
· Integrovaný projekt - Cyklistické prepojenie obcí FMÚ Trnava s cieľom podporiť dopravu do zamestnania v jadrovom meste /Trnava - Biely Kostol - (pripojenie obce Ružindol) – Zvončín - Suchá nad Parnou - Šelpice - Bohdanovce nad Trnavou  - (pripojenie obce Špačince) – Trnava/ (príloha – Mapa plánovaných cyklotrás)
· Realizácia viacpodlažného veľkokapacitného parkovacieho domu na ul. A. Žarnova
· Zriadenie obojsmerného preferenčného BUS pruhu na Rybníkovej ulici 
· Projekt integrovanej mestskej a prímestskej hromadnej dopravy Trnavského samosprávneho kraja s možnosťou napojenia na Bratislavský integrovaný dopravný systém
· Preferencia vozidiel MAD na svetelne riadených križovatkách 
· Modernizácia vozidiel MAD
· Informačné zastávkové systémy (integrované s TTSK) 
· Nasvietenie priechodov pre chodcov dynamickým LED osvetlením 
· Prístrešky pre autobusové zastávky MAD a PAD v meste Trnava
· Realizácia cyklotrasy - Trnava - Zavar - Sereď  v rámci FMÚ (cca 4,5 km )
· Cykloprístrešky a odpočívadlá 
· Nabíjacie stanice pre elektromobily a elektrobicykle 
· Automatický parkovací dom pre bicykle 
B. OBLASŤ: SOCIÁLNA 
· Integrovaný projekt -  SOCIÁLNE CENTRUM  PRE FMÚ (samostatný dokument)
C. OBLASŤ: VZDELÁVANIE
· Integrovaný projekt - Vzdelávanie pre sociálne znevýhodnené skupiny s prepojením na prevenciu a sociálnu prácu v komunite / ZŠ Gorkého/

· Integrovaný projekt - Vytvorenie MŠ s prvkami inkluzívneho vzdelávania pre zdravotne znevýhodnené deti
 D. OBLASŤ: KULTÚRNY A KREATÍVNY PRIEMYSEL
· Kreatívne centrum pre Trnavský kraj (v gescii MK SR)
E. OBLASŤ: ŽIVOTNÉ PROSTREDIE
· Integrovaný projekt - Revitalizácia povodia biokoridoru toku Dolná Parná  (príloha Mapa riešeného územia)                                                                                                                                 
· Revitalizácia vodného toku Trnávka   
· Integrovaný projekt - Opatrenia zamerané na zníženie dopadov zmeny klímy 
· Zariadenie na zhodnotenie biologicky rozložiteľných odpadov

A.OBLASŤ: DOPRAVA A CYKLODOPRAVA
PROJEKT: PUMM - PLÁN UDRŽATEĽNEJ MESTSKEJ MOBILITY
Žiadateľ: Trnavský samosprávny kraj
Partneri projektu: Mesto Trnava ako jadrové mesto FMÚ Trnavy
Miesto realizácie projektu: Trnavský samosprávny kraj a FMÚ Trnavy
Cieľ projektu:
Plán udržateľnej mestskej mobility je strategický plán navrhnutý pre uspokojovanie mobilitných potrieb ľudí a podnikateľov v obciach a mestách a pre zvýšenie kvality ich života. Buduje sa na existujúcich plánovacích postupoch a praktikách a využíva princípy integrácie, účasti ako aj vyhodnocovania. Tento prístup je chápaný aj ako plánovanie pre budúcnosť nášho mesta/regiónu, kde obyvatelia sú v centre pozornosti. PUMM = “Plánovanie pre ľudí”.
Účelom plánu udržateľnej mestskej mobility je vytvoriť v meste udržateľný mestský dopravný systém, ktorý rieši nasledovné ciele:
• Zabezpečiť dostupnosť ponúkanú dopravným systémom pre každého;
• Zlepšiť bezpečnosť na cestách;
• Znížiť znečistenie ovzdušia, emisiu skleníkových plynov, spotrebu energií ako aj hluk;
• Zlepšiť účinnosť a znížiť nákladovosť dopravy osôb a tovaru;
• Prispieť k zvyšovaniu atraktívnosti a kvality urbanizovaného prostredia a tváre mesta.

Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši): Prostredníctvom miestnych/regionálnych plánov udržateľnej mobility, bude možné zabezpečiť integráciu jednotlivých dopravných systémov a ich lepšou organizáciou vytvoriť podmienky pre udržateľnú miestnu/regionálnu mobilitu. PUMM bude identifikovať všetky potreby dopravného systému integrovaným spôsobom a zabezpečí udržateľnosť systému aj z finančného hľadiska. V tomto kontexte sa uvedené plány udržateľnej miestnej mobility „PUMM“ nebudú zameriavať len na infraštruktúrne, ale aj na prevádzkové a organizačné/inštitucionálne opatrenia.
PUMM je komplexný strategický dokument pre oblasť dopravy vrátane nemotorovej dopravy, ktorý bude vyžadovaný pri akomkoľvek čerpaní finančných prostriedkov z integrovaného regionálneho operačného programu. PUMM môže byť spracovaný ako spoločný dokument Trnavského kraja a krajského mesta Trnavy, alebo samostatne pre každý subjekt. MDVRR odporúča spoločný dokument.
Aktivity projektu:
MDVRR zatiaľ nevydalo manuál pre spracovanie tohto dokumentu, avšak existujú rôzne materiály na webe, z ktorých je možné čerpať nasledovné odporúčané postupy krokov pri jeho tvorbe:
Prvok 1: Určte svoj potenciál pre úspešný PUMM
Aktivita 1.1: Zaviažte sa rešpektovať hlavné princípy udržateľnej mobility
Aktivita 1.2: Vyhodnoťte dopad regionálneho/národného rámca
Aktivita 1.3: Vykonajte seba-hodnotenie
Aktivita 1.4: Preskúmajte dostupnosť zdrojov
Aktivita 1.5: Definujte základný časový harmonogram
Aktivita 1.6: Identifikujte kľúčových aktérov a zainteresovaných
Prvok 2: Definujte rozvojový proces a rozsah plánu 
Aktivita 2.1: Pozrite sa za svoje hranice a zodpovednosti
Aktivita 2.2: Usilujte o koordináciu postupu a o integrovaný prístup k plánovaniu
Aktivita 2.3: Plánujte zapojenie aktérov a občanov
Aktivita 2.4: Odsúhlaste pracovný plán a usporiadanie manažmentu
Prvok 3: Analyzujte situáciu mobility a navrhnite scenáre
Aktivita 3.1: Pripravte analýzu problémov a príležitostí
Aktivita 3.2: Navrhnite scenáre
Prvok 4: Vypracujte spoločnú víziu a zapojte občanov
Aktivita 4.1: Vypracujte spoločnú víziu mobility a budúcnosti 
Aktivita 4.2: Aktívne informujte verejnosť
Prvok 5: Stanovte priority a merateľné ciele 
Aktivita 5.1: Identifikujte priority pre mobilitu
Aktivita 5.2: Vypracujte SMART ciele
Prvok 6: Vypracujte účinné balíčky opatrení 
Aktivita 6.1: Identifikujte najúčinnejšie opatrenia
Aktivita 6.2: Poučte sa zo skúseností druhých
Aktivita 6.3: Zvážte hospodárnosť
Aktivita 6.4: Využite synergie a vytvorte integrované balíčky opatrení
Prvok 7: Odsúhlaste jasné zodpovednosti a prideľte financie
Aktivita 7.1: Prideľte zodpovednosti a zdroje
Aktivita 7.2: Pripravte akčný plán a rozpočet
Prvok 8: Zapracujte do plánu monitoring a hodnotenie
Aktivita 8.1: Pripravte monitoring a hodnotenie
Prvok 9: Prijmite plán udržateľnej mestskej mobility
Aktivita 9.1: Preverte kvalitu plánu
Aktivita 9.2: Prijmite plán
Aktivita 9.3: Vytvorte vlastníctvo plánu
Prvok 10: Zabezpečte vhodný manažment a komunikáciu (počas implementácie plánu)
Aktivita 10.1: Manažujte implementáciu plánu
Aktivita 10.2: Informujte a zapojte občanov
Aktivita 10.3: Preverte dosiahnutý pokrok voči vytýčeným cieľom
Prvok 11: Poučte sa
Aktivita 11.1: Aktualizujte súčasný plán pravidelne
Aktivita 11.2: Preverte úspechy – pochopte dôvody úspechu aj zlyhania
Aktivita 11.3: Identifikujte nové výzvy pre novú generáciu PUMM

Výsledky projektu: Výsledkom bude komplexný strategický dokument pre oblasť dopravy vrátane nemotorovej dopravy – PUMM Trnavského kraja a FMÚ Trnavy.

Cieľové skupiny: Územie a obyvatelia Trnavského samosprávneho kraja a FMÚ Trnavy.

Predpokladané náklady projektu 
- PUMM Trnavského samosprávneho kraja – údaj nebol v čase spracovania k dispozícii 
- PUMM FMÚ Trnavy – 600 000 €

Zdroj financovania projektu:  IROP (95%) a + 5% kofinancovanie za FMÚ Trnavy 

Udržateľnosť projektu
Strategický dokument rovnakej váhy ako Generálny dopravný plán s časovým horizontom dopravno – inžinierskej dokumentácie DID pre veľký územný celok: 15 - 20 rokov.

Problémy, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom
· Potreba dohodnúť partnerstvo s  Trnavským samosprávnym krajom na projekte
· Uzavretie spolupráce s 15 obcami FMÚ Trnavy
· Koordinácia rozsiahlych prác s externým dodávateľom
· Odhadovaná odporúčaná doba spracovania, kvalitného dokumentu je 2 – 3 roky

INTEGROVANÝ PROJEKT : CYKLISTICKÉ PREPOJENIE OBCÍ FMO TRNAVA S CIEĽOM PODPORIŤ DOPRAVU DO ZAMESTNANIA V JADROVOM MESTE /TRNAVA - BIELY KOSTOL – PRIPOJENIE OBCE  RUŽINDOL – ZVONČÍN – SUCHÁ NAD PARNOU – ŠELPICE – BOHDANOVCE NAD TRNAVOU – PRIPOJENIE OBCE ŠPAČINCE - TRNAVA
Žiadateľ: Združenie obcí FMÚ Trnavy (dotknuté obce)
Partneri projektu: Občianske združenie TNC
Miesto realizácie projektu: Katastre dotknutých obcí.
Cieľ projektu:
Cieľom je vytvorenie samostatnej segregovanej ucelenej cyklotrasy spájajúcej obce FMÚ Trnavy ako podpora nemotorovej predovšetkým cyklistickej dopravy pri každodennom dochádzaní za prácou do centra osídlenia jadrového mesta Trnavy spolu s integrovaným dopravným prístupom a napojením na železničné a autobusové prestupné uzly (železničná stanica Šelpice, železničná stanica Trnava, autobusová stanica Trnava a autobusový prestupný uzol Zelený kríčok v Trnave).
Popis integrovanej cyklistickej trasy:
Trasa začína na jestvujúcej sieti mestských cyklotrás pri lokalite Kamenný mlyn. Súčasná sieť mestských cyklotrás z tohto zabezpečuje kvalitné plne segregované pripojenie dvoch významných prestupných dopravných uzlov a to:
a. Priame napojenie železničnej spolu s autobusovou stanicou v Trnave – trasa vedie po nevyužívanej ceste k železničnému depu s jej ďalším pokračovaním cez park Janka Kráľa až k uvedeným prestupným uzlom.
b. Priame napojenie prestupného uzla prímestskej a mestskej hromadnej dopravy na dopravnom uzle Zelený kríčok v Trnave a centra mesta Trnavy – trasa vedie po segregovanej cyklotrase popri Kamennej ceste (rekonštrukcia povrchu 2015) a po segregovaných cyklotrasách popri miestnych komunikáciách T. Vansovej (realizácia úsekov 2011,2013 a 2014) s pokračovaním segregovanej cyklotrasy na Hospodárskej ceste až k prestupnému uzlu a centru mesta.
Navrhovaná cyklotrasa z prostriedkov IROP bude pokračovať od Kamenného mlyna popri splave na vodnom toku Parná cez pole v smere Zvončín. Na trase bude križovať cestu II/504, kde sa bude nachádzať aj bod napojenia odbočky k obci Ružindol. Za cestou prejde cyklotrasa na pravý breh vodného toku, kde spolu s integrovaným projektom revitalizácie povodia biokoridoru Dolná Parná (IROP časť životné prostredie) preklenie úsek oblasti Medziháj. Tu už sa napojí na obec Zvončín. Cez obec bude pokračovať popri ceste III/504006 a ďalej III/504007 až do obce Suchá nad parnou. Obec suchú nad parnou je plánované v navrhovanej trase napojiť aj na železničnú stanicu v obci Šelpice, preto trasa bude pokračovať zo Suchej nad Parnou východným smerom. Z obce Šelpice bude ďalej pokračovať cez obec Bohdanovce nad Trnavou (opäť napojenie na železničnú stanicu Šelpice) cez polia južným smerom na Trnavu. Pripojovací bod na sieť mestských cyklotrás je v mieste mimoúrovňového križovania cyklotrasy so Severným obchvatom mesta. Pre zber obyvateľov za prácou je plánovaná pri lokalite Štrky aj druhá odbočka s napojením obce Špačince. Sieť mestských cyklotrás s plánovanou realizáciou cyklotrasy na ulici Pri Kalvárii ďalej rozdistribuuje cyklistov po celom území jadrového mesta Trnavy a opäť aj s integrovaným prístupom a napojením na spomínané prestupné uzly.
Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši):
· Podporí každodennú dopravu za prácou z takmer polovice obcí FMÚ Trnavy (Biely Kostol, Ružindol, Zvončín, Suchá nad Parnou, Šelpice, Bohdanovce nad Trnavou a Špačince).
· Vytvorí bezpečnú segregovanú cyklotrasu vedenú mimo cestnej premávky

Aktivity projektu:
	spracovanie stavebných a realizačných projektov na chýbajúce úseky
zabezpečenie realizácie

Výsledky projektu: Ucelená cyklotrasa spájajúca vybrané obce, priemyselné lokality v Trnave, centrum mesta a prestupné uzly železničnú a autobusovú stanicu v Trnave a prestupný uzol PAD a MAD na Zelenom kríčku v Trnave.
Cieľové skupiny - Ekonomicky aktívne obyvateľstvo, študenti
Predpokladané náklady projektu: 
· Realizačný projekt -  cca 128 000 € (pozn. PD bude oprávnený náklad)
· Realizácia cyklotrasy o dĺžke 31,95 km (pri odhade 285 000 € /1 km)  - cca 9 106 000 €

Pozn. Pred samotnou realizáciou projektu je potrebné vysporiadanie pozemkov, ktoré nebude možné hradiť z IROP. 
Zdroj financovania projektu:  IROP (95%) a  5% kofinancovanie združenia obcí
Udržateľnosť projektu – Bežná údržba cyklotrás 
Problémy, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom
Vlastnícke vzťahy k pozemkom, finančné prostriedky na proj. dokumentáciu a kofinancovanie, náročnosť spoločného verejného obstarávania, nevyhnutnosť mať spracovaný PUMM 

PROJEKT: REALIZÁCIA VIACPODLAŽNÉHO VEĽKOKAPACITNÉHO PARKOVACIEHO DOMU NA UL. A. ŽARNOVA
Žiadateľ: Mesto Trnava
Miesto realizácie projektu: Mestský pozemok nachádzajúci sa medzi ulicami Dohnányho, A. Žarnova
Cieľ projektu: Realizácia viacpodlažného záchytného veľkokapacitného parkoviska medzi ulicami Dohnányho a A. Žarnova. 
Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši):
Vhodné riešenie zabezpečí presunutie veľkého množstva vozidiel v súčasnosti parkujúcich živelne v blízkom okolí na komunikáciách či chodníkoch a pred vstupom k Fakultnej nemocnici. Ich presunutím sa uvoľní verejný priestor pre plánovanú realizáciu hlavnej cyklotrasy spájajúcej mestské časti Trnava – Juh a Trnava – Modranka s centrom mesta a obsluhou železničnej, autobusovej stanice, fakultnej nemocnice v rámci relatívne dopravne ukľudneného podjazdu pod železnicou na ulici A. Žarnova. Pozitívny účinok sa očakáva aj v okolí bytových domov na ulici A. Hlinku, kde v súčasnosti celodenne parkujú vodiči odchádzajúci denne za prácou mimo mesto Trnava (prostredníctvom autobusovej a železničnej dopravy) a v CMZ Trnavy v okolí námestia SNP. Presunutím vozidiel z námestia SNP plánuje mesto Trnava využiť verejný priestor na rozšírenie pešej zóny s možnosťou vjazdu cyklistov.
Aktivity projektu: 
· Spracovanie projektových dokumentácií pre územné, stavebné konanie a realizačný projekt
· Realizácia stavby spolu s realizáciou cyklotrasy ako neoddeliteľnej súčasti projektu
Výsledky projektu:
Veľkokapacitný parkovací dom pre fakultnú nemocnicu, autobusovú a železničnú stanicu a ako záchytné parkovisko CMZ Trnavy
 Cieľové skupiny - Obyvatelia FMÚ Trnavy, návštevníci, pacienti Fakultnej nemocnice
Predpokladané náklady projektu : 
- Projektové dokumentácie: doplníme
- Realizácia Stavby: 3 110 000 €

Zdroj financovania projektu: IROP (95%) + 5% kofinancovanie mesto Trnava
Udržateľnosť projektu – Potreba zabezpečenia prevádzky a údržby parkoviska min. 5 rokov od ukončenia projektu 
Problémy, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom
- možná politická neochota pri rušení súčasného živelného parkovania


PROJEKT: ZRIADENIE OBOJSMERNÉHO PREFERENČNÉHO BUS PRUHU NA RYBNÍKOVEJ
Žiadateľ: Mesto Trnava
Miesto realizácie projektu: Rybníková ulica v Trnave
Cieľ projektu: Rozšírenie dvoj pruhovej komunikácie na štvorpruhovú s realizáciou preferenčných BUS pruhov.
Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši):
Rybníková ulica patrí medzi najzaťaženejšie komunikácie mesta. Táto obojsmerná dvojpruhová komunikácia preniesla v roku 2008 až 29 468 voz/24 hod v profile (kapacita bola prekročená o 342 % - zdroj GDP mesta Trnavy 2008). Po otvorení severného obchvatu mesta prešla značná časť najmä tranzitnej nákladnej dopravy na obchvat (úprava dopravného značenia), avšak krátko na to sa toto pomyslené odľahčenie vyplnilo ďalšou narastajúcou najmä individuálnou automobilovou dopravou, ktorá stále rastie. V roku 2013 bola spracovaná dopravnoinžinierska štúdia „Návrhu dopravného riešenia na Rybníkovej ulici“, ktorej súčasťou boli aj dopravné prieskumy. Z prieskumov vyplýva denná intenzita 27 033 vozidiel, pričom z tohto čísla je 163 vozidiel MAD a 286 vozidiel PAD. Celkovo by tak BUS pruhy využívalo denne minimálne 449 autobusov MAD a PAD, ktoré by nemuseli v čase špičiek čakať v kolónach a v radiacich pruhoch križovatiek.

Aktivity projektu:
· Spracovanie projektových dokumentácií pre územné, stavebné povolenie a realizáciu.
· Realizácia rozšírenia o BUS pruhy + segregovanú cyklotrasu

Výsledky projektu: Preferenčné pruhy umožňujúce zrýchlenie prepravy osôb prostredníctvom VOD  a vznik segregovanej bezpečnej cyklotrasy

Cieľové skupiny 
· Obyvatelia prepravujúci sa MAD a PAD FMÚ Trnavy, TTSK a Slovenska
· Obyvatelia prepravujúci sa nemotorovou dopravou na bicykli
Predpokladané náklady projektu 
· Projektové dokumentácie: údaj zatiaľ nie je k dispozícii
· Realizácia: 1 510 000 €

Zdroj financovania projektu: IROP (95%) + 5% kofinancovanie mesta Trnavy

Udržateľnosť projektu – bežná údržba komunikácie a cyklotrasy 

Problémy, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom:  neboli identifikované
	

PROJEKT INTEGROVANEJ MESTSKEJ A PRÍMESTSKEJ HROMADNEJ DOPRAVY TRNAVSKÉHO SAMOSPRÁVNEHO KRAJA S MOŽNOSŤOU NAPOJENIA NA BRATISLAVSKÝ INTEGROVANÝ DOPRAVNÝ SYSTÉM
Žiadateľ: Trnavský samosprávny kraj
Partneri projektu: Mesto Trnava
Miesto realizácie projektu: Trnavský samosprávny kraj a FMÚ Trnavy
Cieľ projektu:
Integrovaný dopravný systém (IDS) je funkčné spojenie viacerých dopravcov v určitom regióne s cieľom zvýšenia kvality a atraktivity verejnej dopravnej obsluhy regiónu. Základnými prvkami IDS sú:
· Dopravná koordinácia, ktorá spočíva vo vytvorení funkčných a garantovaných nadväzností (prípojov) medzi jednotlivými dopravcami v dopravnom systéme navzájom.
· Dopravná optimalizácia, ktorá spočíva v stanovení si nosného dopravného systému na jednotlivých linkách, ktorý bude preferovaný vzhľadom na svoje vozebné vlastnosti a časovú, kvalitatívnu a kapacitnú efektívnosť.
· Tarifná integrácia, ktorá spočíva v zjednotení tarifných podmienok jednotlivých dopravcov, s cieľom vytvorenia jednotného cestovného dokladu a zjednodušenia dostupnosti verejnej dopravy všetkým cestujúcim.
IDS ponúka cestujúcim možnosť cestovať v rámci integrovaného územia na jeden cestovný doklad všetkými druhmi dopráv, pričom pri svojej preprave využije na jednotlivých úsekoch svojej cesty najefektívnejší spôsob prepravy.
Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši):
Zvýšenie kvality a najmä atraktivity VHD s očakávaným zvýšením podielom VHD na ostatných druhoch dopráv.
Aktivity projektu:
· Spracovanie realizačného projektu
· Zavedenie systému do praxe

Výsledky projektu: Funkčný integrovaný dopravný systém Trnavského samosprávneho kraja s napojením na Bratislavský integrovaný dopravný systém.
Cieľové skupiny – obyvatelia a návštevníci FMÚ
Predpokladané náklady projektu – Keďže hlavným realizátorom projektu bude TTSK, mesto ako partner projektu bude zabezpečoať z alokácie UMR iba čiastočné financovanie vo výške cca cca 20 000€
Zdroj financovania projektu – IROP + 5% kofinancovanie združenia obcí

Udržateľnosť projektu – potrebné zabezpečiť min. 5 rokov
	
Problémy, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom:
· Vlastnícke vzťahy k pozemkom
· Finančné prostriedky na projektovú dokumentáciu a kofinancovanie

PROJEKT: PREFERENCIA VOZIDIEL MAD NA SVETELNE RIADENÝCH KRIŽOVATKÁCH
 Žiadateľ: Mesto Trnava
Miesto realizácie projektu: Cestná sieť - svetelne riadené križovatky na území jadrového mesta Trnavy
Cieľ projektu:
Preferencia vozidiel MAD znamená vhodným technickým riešením im poskytnúť definovanú prednosť na svetelne riadených križovatkách tým, že sa signálne plány prispôsobia tak, aby tieto vozidlá mohli čo najplynulejšie prejsť križovatkou. Najpokrokovejším systémom preferencie je systém sledovania vozidiel na sieti v čase prostredníctvom GPS modulov vo vozidlách MAD. V súčasnosti všetky vozidlá MAD v Trnave sú vybavené týmito GPS modulmi. V rámci projektu je potrebné vytvoriť centrálny systém vyhodnocovania a technickú úpravu radičov v križovatkách.
Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši):
Základným parametrom výberu dopravného prostriedku je čas premiestnenia, ktorý je definovaný ako čas strávený v dopravnom prostriedku a čas strávený mimo neho. Ide teda o čas potrebný na chôdzu na zástavku, čas čakania na spoj, čas pobytu vo vozidle, čas potrebný na prípadný prestup a čas chôdze zo zástavky. Z toho vyplýva, že čím kratší bude čas premiestnenia, tým  atraktívnejšia sa stane hromadná osobná doprava pre cestujúcich. Charakter jazdy vozidiel mestskej hromadnej dopravy sa značne líši od jazdy osobných vozidiel. Je to spôsobené zastavovaním autobusov na zastávkach medzi križovatkami, nástupom a výstupom cestujúcich. To znamená, že rýchlosť hromadnej dopravy je nižšia, ako rýchlosť osobných vozidiel. V dôsledku toho, svetelne riadené križovatky zaradené do koordinácie pre IAD sa môžu stať „brzdou“ pre vozidlá MHD. Oneskorenia spôsobené svetelnou signalizáciou dosahujú hodnoty v rozmedzí 10-30 % z celkového oneskorenia. Preferovanie pohybu vozidiel MHD môže výrazne znížiť tieto zdržania a tak zvýšiť kvalitu služieb. 
Existuje viacero možností preferovania verejnej dopravy:
a. Fyzické opatrenia (vyhradený jazdný pruh pre vozidlá verejnej dopravy, vyhradený autobusový jazdný pruh, cesta pre autobusy)
b. preferencia na križovatkách riadených SSZ.
c. integrované systémy preferencie verejnej dopravy (napr. vyhradený jazdný pruh spolu s preferenciou na križovatkách so SSZ). 
Pretože mestá a hlavne mestské centrá sú často krát charakteristické úzkymi uličkami a vysokou hustotou zástavby, v mnohých prípadoch nie je možné ďalšie rozširovanie dopravnej infraštruktúry. Takto sa preferencia MHD pomocou svetelnej signalizácie stáva jediným možným riešením.
Preferenciou vozidiel MHD na svetelne riadených križovatkách sa rozumie poskytnutie definovanej prednosti týmto vozidlám a tým zabezpečenie čo možno najplynulejšieho prejazdu vozidla križovatkou a minimalizáciu časových strát pri čakaní na križovatke. Znižovaním oneskorení vozidiel MHD sa znižuje nie len čas jazdy, ale zároveň sa zvyšuje rýchlosť, dokonca je možné zníženie počtu vozidiel pre rovnaké časové intervaly cestovného poriadku.
Aktivity projektu:
· Spracovanie projektu realizácie
· Zriadenie centrálneho riadenia
· Úprava radičov jednotlivých križovatiek	
Výsledky projektu: Preferencia vozidiel MAD so sledovaním vozidiel na sieti a podpora dispečerského riadenia
Cieľové skupiny - Návštevníci a obyvatelia mesta Trnavy
Predpokladané náklady projektu (rozpísané podľa plánovaných aktivít)
Dokumentácia + zriadenie centrálneho riadenia a úpravy radičov: 295 000€

Zdroj financovania projektu:  IROP (95%) + 5% kofinancovanie mesta Trnavy
Udržateľnosť projektu – potrebné zabezpečiť prevádzku min. 5 rokov

Problémy, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom – neboli identifikované 

PROJEKT: MODERNIZÁCIA VOZIDIEL MAD
Žiadateľ: Mesto Trnava
 Partneri projektu:  SAD Trnava
Miesto realizácie projektu: Mesto Trnava
Cieľ projektu: 
Obnova vozového parku vyradených autobusov za ekologické plynové autobusy CNG/LNG.
CNG – Compressed Natural Gas sa označuje stlačený zemný plyn, ktorý je v súčasnosti  rozšírenejší ako LNG – Liquefied Natural Gas, teda skvapalnený zemný plyn.
Náklady na prevádzku autobusu jazdiaceho na LNG sú až o 15% na kilometer nižšie ako pri dnes používanom stlačenom zemnom plyne CNG so súčasnou redukciou emisii až o 75%. Nevýhodou je nutnosť vylepšenia súčasnej plničky CNG s možnosťou plnenia aj LNG.
Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši):
Obsluhu mesta zabezpečuje celkom 34 autobusov, ktoré najazdia za deň cca 3 800 km. Počas víkendov a sviatkov je v prevádzke približne tretina autobusov, ktoré vykonajú 232 spojov a najazdia cca 1 800 km za deň.
SAD Trnava v súčasnosti prevádzkuje 15 dieselových autobusov a 19 plynových autobusov s priemerným vekom takmer 4,6 roka, z ktorých je 100 % nízkopodlažných. 14 z 15 dieselových autobusov do roku 2025 zastará natoľko, že ich bude potrebné vymeniť za nové. Obstaranie nových autobusov zvýši stupeň komfortu pre cestujúcich, zníži prevádzkové náklady a celkovo podporí prepravu cestujúcich.
Nevyhnutnou podmienkou pre obstaranie nových autobusov je zabezpečenie akejkoľvek podoby preferencie vozidiel na dotknutých linkách, či už zriadením preferenčných jazdných pruhov, preferenciou na svetelne riadených križovatkách, alebo inými stavebnými či dopravnými úpravami, ktoré budú preferovať vozidlá na dotknutých linkách.
Tabuľka 1.9: Prehľad počtu a priemerného veku autobusov za obdobie 2011 - 2013
	Typ/roky
	2011
	2012
	2013

	SOR BN 12 
	15
	15
	15

	Irisbus Citelis PS 12M CNG
	14
	14
	14

	Irisbus Citelis PS 10,5M CNG
	5
	5
	5

	Z toho nizkopodlažné
	34
	34
	34

	Spolu
	34
	34
	34

	Priemerný vek vozidiel
	2,7
	3,7
	4,7



Aktivity projektu:
Obstaranie nových nízkopodlažných ekologických autobusov na CNG, alebo LNG. Podmienkou pre obstaranie nových autobusov je zabezpečenie akejkoľvek podoby preferencie vozidiel na linkách v ktorých budú nové autobusy užívané. V prípade obstarania autobusov na LNG je potrebná modernizácia súčasnej plničky CNG.
Výsledky projektu: Modernizácia vozového parku MAD

Cieľové skupiny : Obyvatelia FMÚ Trnavy

Predpokladané náklady projektu (rozpísané podľa plánovaných aktivít)
Obstarávacia cena jedného plynového autobusu sa pohybuje na úrovni 250 – 300 000€. Celkovo je navrhnuté obstarať minimálne 5 ks plynových autobusov za 1 500 000 €
Zdroj financovania projektu - Finančné prostriedky z IROP + 5% kofinancovanie mesto Trnava
Udržateľnosť projektu - 5 rokov
Problémy, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom
· V roku 2017 končí zmluva Mesta Trnava so SAD Trnava


INFORMAČNÉ ZASTÁVKOVÉ SYSTÉMY (INTEGROVANÉ S TTSK) 
Žiadateľ: SAD Trnava
Partneri projektu: Mesto Trnava
Miesto realizácie projektu:Vybrané autobusové zastávky, prestupné uzly v meste Trnava
Cieľ projektu: 
Zastávkový informačný systém (ďalej len „ZIS“) sa umiestňuje predovšetkým v termináloch integrovanej dopravy (ďalej len „TID“). Je to progresívny informačný nástroj dopravnej telematiky. ZIS pozostáva z elektronických informačných tabúľ (prípadne aj reproduktorov) prostredníctvom, ktorých sa zabezpečuje vizuálne (prípadne aj zvukové) informovanie cestujúcich o odchodoch spojov, ako aj o ďalších dopravných informáciách, ako napríklad o mimoriadnych udalostiach v doprave (výluky, zavedenie náhradnej dopravy, atď.). ZIS poskytuje informácie o odchodoch spojov a dopravné informácie zvyčajne prostredníctvom dvoch druhov elektronických informačných tabúľ:
· Centrálnou tabuľou typu napr.: EM 3x3 TLED v rozsahu číslo linky, smer, nástupište, čas odchodu
· Zastávkovou tabuľou typu napr.: (centrálna tabuľa) a 3 ks tabúľ typu EM42LCD v rozsahu číslo linky, smer, čas odchodu.
Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši):
Zvýšenie informovanosti cestujúcich (obyvateľov a turistov) FMÚ Trnavy, čo prinesie zvýšenie atraktivity MAD Trnavy.
Aktivity projektu:
Osadenie informačných tabúľ na veľké prestupné uzly MAD a PAD – Autobusová stanica, Zelený kríčok, Šobárova, Vodáreň, Kollárova, Dohnányho, Študentská, Hospodárska
Výsledky projektu: Vybavenie zastávok ZIS
Cieľové skupiny: Obyvatelia FMÚ Trnavy
Predpokladané náklady projektu 
- Obstarávacia cena je odhadovaná na úrovni 9 000 € za jednu zastávku, celkovo cca 100 000 €
Zdroj financovania projektu - Finančné prostriedky z IROP + 5% kofinancovanie mesto Trnava
Udržateľnosť projektu – potrebné zabezpečiť fungovanie systému min. 5 rokov
Problémy, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom – zatiaľ neboli identifikované

NASVIETENIE PRIECHODOV PRE CHODCOV DYNAMICKÝM LED OSVETLENÍM
Žiadateľ: Mesto Trnava
Miesto realizácie projektu: Vybrané priechody pre chodcov
Cieľ projektu: Zvýšenie bezpečnosti chodcov/cyklistov na cestnej sieti.
Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši):
Zvýšenie bezpečnosti na kriticky nebezpečných priechodoch.
Zníženie počtu nehôd a zranených účastníkov cestnej premávky.
Aktivity projektu:
Modernizácia verejného osvetlenia v blízkosti priechodov výmenou svietidiel za LED ako smerové nasvietenie priechodu a osadenie blikajúcich LED do vozovky. Priechody budú vybavené senzorom detekujúcim prítomnosť chodca, ktorý spustí výstražný svetelný signál – blikajúce LED.

Výsledky projektu: Zvýšenie bezpečnosti na priechodoch.
Cieľové skupiny - Obyvatelia a návštevníci mesta Trnavy.

Predpokladané náklady projektu (rozpísané podľa plánovaných aktivít)
Modernizácia zabezpečenia priechodov pre chodcov, cena jedného priechodu 15 000 €
Plán realizácie 8 priechodov = 120 000 €

Zdroj financovania projektu - Finančné prostriedky z IROP + 5% kofinancovanie mesto Trnava
Udržateľnosť projektu – je potrebné zabezpečiť min. 5 rokov
Problémy, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom – neboli identifikované

PRÍSTREŠKY PRE AUTOBUSOVÉ ZASTÁVKY MAD A PAD V MESTE TRNAVA
Žiadateľ: Mesto Trnava
Miesto realizácie projektu: Vybrané autobusové zastávky MAD a PAD v Trnave:
MAD: Okružné námestia, Študentská Orion, Šrobárova, Kukučínova, Š. Mojzesa, Záhradkárska osada, Letisko
PAD: Špačinská cesta, Suchovská, Piešťanská, Medziháj, Oravné

Cieľ projektu: Zabezpečenie ochrany pred nepriaznivými vplyvmi počasia realizáciou zastávkových prístreškov pre autobusové zastávky MAD a PAD
Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši):
Vybrané autobusové zastávky v súčasnosti nemajú základný prvok štandardu a to prístrešok ako ochranu pred nepriaznivými poveternostnými podmienkami. Osadením nových kvalitných prístreškov prispejeme k zvýšeniu atraktivity MAD.
Aktivity projektu:
·  spracovanie stavebných a realizačných projektov
· Zabezpečenie realizácie
Výsledky projektu: Autobusové prístrešky na najviac frekventovaných zastávkach MAD a PAD
Cieľové skupiny Obyvatelia a návštevníci FMÚ
Predpokladané náklady projektu 
· náklady na PD 
· Realizácia prístreškov - -v cene 1ks / 8 000 € ...... spolu  96 000 €

Pozn. Vysporiadanie pozemkov nebude možné financovať z IROP.
	
Zdroj financovania projektu – IROP + 5% kofinancovanie mesto Trnava
Udržateľnosť projektu- potrené zabezpečiť min. 5 rokov
Problémy, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom - Vysporiadanie pozemkov 

REALIZÁCIA CYKLOTRASY TRNAVA – ZAVAR – SEREĎ V RÁMCI FMÚ 4,5 KM
Žiadateľ: Združenie obcí FMÚ Trnavy (dotknuté obce)
Partneri projektu : Občianske združenie TNC
Miesto realizácie projektu: Katastre dotknutých obcí.
Cieľ projektu:
Cieľom je zabezpečiť alternatívny spôsob každodennej prepravy za prácou a teda presun obyvateľov z IAD na nemotorovú cyklistickú dopravu.
Vytvorenie samostatnej segregovanej ucelenej cyklotrasy spájajúcej obce FMÚ Trnavy ako podpora nemotorovej predovšetkým cyklistickej dopravy pri každodennom dochádzaní za prácou do centra osídlenia jadrového mesta Trnavy, do priemyselno-obchodnej lokality Od Zavarského, priemyselných areálov ŽOS a PSA PEUGEOT CITROËN Slovakia spolu s integrovaným dopravným prístupom a napojením na železničné a autobusové prestupné uzly v Trnave (železničná stanica Trnava, autobusová stanica Trnava a autobusový prestupný uzol Zelený kríčok v Trnave) s ďalším pokračovaním cyklotrasy a napojením na plánovaný úsek Vážskej cyklomagystrály 002 okolo Serede.
Popis integrovanej cyklistickej trasy:
Trasa začína na od napojovacieho bodu siete mestských cyklotrás na Zavarskej ceste. Od tohto bodu je nutné ako súčasť pokračovania cyklotrasy realizovať mimoúrovňové cyklistické preklenutie železničnej traste Bratislava – Žilina. Za týmto prepojením sa dostávame s trasou do katastra obce Zavar, kde už pokračuje jestvujúca spoločná cestička pre chodcov a cyklistov až k areálu PSA. Cestička ďalej pokračuje po realizovanej sieti chodníkov popri miestnych komunikáciách okolo PSA až k napojeniu na Zavarskú cestu. Dĺžka realizovaného úseku je cca 2,0 km. Cestička sa v súčasnosti v tomto bode stáča a smeruje do MČ Modranky. Plánovaná trasa však od tohto bodu bude pokračovať popri Zavarskej ceste až do obce Zavar, kde sa opäť napojí na realizované úseky obecných cyklotrás. Za obcou Zavar pokračuje navrhovaná trasa popri ceste III/1279, kde po cca 1,2 km opúšťa FMÚ. Jej ďalšie pokračovanie plánuje Trnavský samosprávny kraj v rámci svojej Územnej stratégie k obci Šúrovce a s napojením na plánovaný úsek Vážskej cyklomagistrály 002 pokračovanie do mesta Sereď.
Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši):
· Podporí každodennú dopravu za prácou z jadrového mesta Trnavy, mesta Sereď a obcí Šúrovce a Zavar pre najväčšieho zamestnávateľa vo FMÚ Trnavy PSA podporí dopravu za prácou a návštevníkov za službami priemyselno-obchdnej lokality Od Zavarského.
· Zabezpečí napojenie jadrového mesta na regionálnu sieť cyklotrás, a sieť diaľkových cyklomagistrál s pokračovaním na sieť Eurovelo
· Vytvorí bezpečnú segregovanú cyklotrasu vedenú mimo cestnej premávky
Aktivity projektu:
	spracovanie stavebných a realizačných projektov na chýbajúce úseky
	Vysporiadanie pozemkov
	Zabezpečenie realizácie

Výsledky projektu:
Ucelená cyklotrasa spájajúca vybrané obce, priemyselné lokality v Trnave, centrum mesta a prestupné uzly železničnú a autobusovú stanicu v Trnave s ďalším napojením jadrového mesta na regionálnu sieť cyklotrás, a sieť diaľkových cyklomagistrál s pokračovaním na sieť Eurovelo

Cieľové skupiny - Ekonomicky aktívne obyvateľstvo, študenti

Predpokladané náklady projektu (rozpísané podľa plánovaných aktivít)
	Lávka ponad železničnú trať  - 1 292 500 €
	Realizačný projekt - cca 40 000 €
	Realizácia cyklotrasy pri odhade 285 000 € / 1 km – spolu 4,5 km  - cca 1 282 500 €

Zdroj financovania projektu – IROP + 5% kofinancovanie združenia obcí
Udržateľnosť projektu- zabezpečenie údržby cyklotrás min. 5 rokov
Problémy, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom
· Lávka ponad železničnú trať v blízkosti mostného objektu JV obchvatu v správe SSC
· Vlastnícke vzťahy k pozemkom, vzsporiadanie pozemkov na náklady mesta
· Nevyhnutnosť mať spracovaný PUMM

CYKLOPRÍSTREŠKY A ODPOČÍVADLÁ
Žiadateľ: Združenie Obcí/Mesto Trnava
Partneri projektu: Obce, Združenia obcí, Občianske združenia
Miesto realizácie projektu: FMÚ Trnavy
Cieľ projektu: Vytvorenie 3-4 cykloodpočívadiel v okolí Trnavy
Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši):
V prípade úspešnej realizácie projektu cyklodopravných trás je nutná aj ich výbava v podobe väčších cykloodpočívadiel, prístreškov, ktoré budú slúžiť nielen na odpočinok, ale najmä aj krátke prečkanie v prípade veľmi nepriaznivých poveternostných podmienok, ktoré môžu každého cyklistu pri dlhých trasách postretnúť.
Aktivity projektu:
· spracovanie stavebných a realizačných projektov
· Zabezpečenie realizácie
Výsledky projektu: Vytvorenie 3-4 pilotných cykloodpočívadiel v okolí Trnavy
Cieľové skupiny: Ekonomicky aktívne obyvateľstvo, študenti
Predpokladané náklady projektu (rozpísané podľa plánovaných aktivít)
· Realizačný projekt 
· Realizácia pri odhade 25 000 € / 1 odpočívadlo – spolu  cca 100 000 €

Zdroj financovania projektu – IROP + 5% kofinancovanie združenia obcí
Udržateľnosť projektu – treba zabezpečiť min. 5 rokov – čistenie, údržba
Problémy, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom
· Vlastnícke vzťahy k pozemkom, vzsporiadanie pozemkov
· Nevyhnutnosť mať spracovaný PUMM (PUMM určí najvhodnejšie umiestnenie prístreškov)

NABÍJACIE STANICE PRE ELEKTROMOBILY A ELEKTROBICYKLE
Žiadateľ: Mesto Trnava
Miesto realizácie projektu: Mesto Trnava
· 3 pilotné nabíjacie stanice pre elektromobily na záchytných parkoviskách na okraji CMZ – napr. Rybníkova ulica, Kollárova pri Okresnom úrade, Kollárova ulica pri bývalých Parných kúpeľoch.
· 2 pilotné nabíjacie stanice pre elektrobicykle v centre mesta – cyklostojisko pred mestským úradom, pri pošte
Cieľ projektu: Zriadene prvých pilotných verejných nabíjacích staníc pre elektromobily a elektrobicykle ako podpora nízkoemisných druhov dopravy
Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši): Na území mesta v súčasnosti existuje iba 1 verejnosti prístupná nabíjacia stanica pre elektromobily a to v blízkosti obchodného centra MAX.
Aktivity projektu:
· spracovanie stavebných a realizačných projektov
· Zabezpečenie realizácie

Výsledky projektu: Realizácia nabíjacích staníc
Cieľové skupiny: Obyvatelia a návštevníci FMÚ
Predpokladané náklady projektu (rozpísané podľa plánovaných aktivít)
· Realizačný projekt 
· Realizácia jednej nabíjacej stanice pri odhade 5 000 € na jedno vozidlo/cyklostojisko spolu cca 25 000€

 Zdroj financovania projektu – IROP + 5% kofinancovanie mesto Trnava
Udržateľnosť projektu – min. 5 rokov
Problémy, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom
Nevyhnutnosť mať spracovaný PUMM (PUMM určí najvhodnejšie umiestnenie nabíjacích staníc) 

AUTOMATICKÝ PARKOVACÍ DOM PRE BICYKLE
Žiadateľ: Mesto Trnava
Miesto realizácie projektu: Priestor v blízkosti autobusovej a železničnej stanice
Cieľ projektu: Realizácia podobnej, alebo rovnakej automatickej parkovacej garáže pre bicykle, medzi autobusovou a železničnou stanicou podľa vzoru u mesta Hradec Králové (CZ)
Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši):
Nutnosť riešiť cyklistickú statickú dopravu v blízkosti staníc, zvýšiť stupeň bezpečnosti dlhodobého parkovania bicyklov, nakoľko v Trnave sú častým predmetom krádeží
Aktivity projektu:
· spracovanie stavebných a realizačných projektov
· Zabezpečenie realizácie

Výsledky projektu: Bezpečný automatický parkovací dom pre bicykle
Cieľové skupiny Obyvatelia (predovšetkým ekonomicky aktívne obyvateľstvo) a návštevníci FMÚ
Predpokladané náklady projektu (rozpísané podľa plánovaných aktivít)
· Realizačný projekt
· Realizácia parkovacieho domu pre bicykle  - 250 000 €
Zdroj financovania projektu: IROP + 5% kofinancovanie mesto Trnava
Udržateľnosť projektu - 5 rokov
Problémy, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom
· Vysporiadanie pozemkov



C. OBLASŤ: VZDELÁVANIE
INTEGROVANÝ PROJEKT VZDELÁVANIA PRE SOCIÁLNE ZNEVÝHODNENÉ SKUPINY S PREPOJENÍM NA PREVENCIU A SOCIÁLNU PRÁCU V KOMUNITE
Žiadateľ:  Mesto Trnava
Partneri projektu: Centrum Koburgovo, n.o.
Miesto realizácie projektu: ZŠ, Ulica Maxima Gorkého 21, Trnava
Ciele projektu:
· zabezpečenie a zvýšenie dostupnosti predprimárneho vzdelávania pre  deti vo veku od 3 rokov s dôrazom na inklúziu detí zo sociálne znevýhodneného prostredia (marginalizované rómske komunity/MRK/ a sociálne slabšie skupiny obyvateľstva), čo prispeje k úspešnému zvládnutiu prechodu detí z materskej školy do základnej školy 
· zvládnutie povinnej školskej dochádzky detí zo soc. znevýhodneného prostredia /MRK/ za podpory asistentov v ZŠ
· vytvorenie vhodných podmienok pre spoločné vzdelávanie majority  a detí so špeciálnymi výchovno - vzdelávacími potrebami s ohľadom na deti z MRK
· Vytvorenie centra celoživotného vzdelávania v rámci ZŠ prostredníctvom modernizácie a vybavenia  jazykových  a odborných učební  (pre  obyvateľov územia, vrátane MRK) v záujme zvyšovania ich kvalifikácie 
· Komplexné riešenie problému zaškolenosti detí zo soc. znevýhodneného prostredia v spojení s integráciou dospelých do procesu vzdelávania (predovšetkým matiek),  prácou s rodinou v komunite  (tretí sektor) a prevenciou (asistent zdravotnej osvety) 
· Vytvorenie Komunitného centra v priestoroch ZŠ Gorkého, ktoré vznikne kumuláciou vzdelávacích a preventívnych aktivít (MŠ, ZŠ, centrum celoživotného vzdelávania,  asistent zdravotnej osvety, práca tretieho sektora v komunite) určených pre obyvateľov danej lokality s dôrazom na integráciu MRK

Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši)
Problém zaškolenia detí z marginalizovaných skupín je dlhodobý. Na ZŠ Gorkého evidujeme 40% detí  pozostávajúcich z MRK. Socializácia týchto detí  v predprimárnom vzdelávaní pomôže zvýšiť ich intelektuálnu a sociálnu úroveň pri nástupe na plnenie povinnej školskej dochádzky, zrušenie nultých ročníkov v ZŠ a udržanie týchto detí v školách počas celej doby plnenia povinnej školskej dochádzky. Problém nízkeho zaškolenia detí z MRK nie je možné uspokojivo riešiť bez systematickej práce a vzdelávania  ich rodičov, ktorí sú zodpovední za školskú dochádzku svojich detí.  K tomu môže prispieť sprístupnenie celoživotného vzdelávania pre sociálne slabšie skupiny obyvateľstva, osoby so zdravotným znevýhodnením, seniorov a ostatných obyvateľov lokality. 
   
Aktivity projektu
· výstavba nového objektu MŠ pre deti predškolského veku (vrátane integrácie detí zo sociálne znevýhodneného prostredia) pri ZŠ Gorkého 21, Trnava, 
· obstaranie jazykovej učebne na výučbu  slovenského jazyka ako cudzieho jazyka pre deti a dospelých z MRK,  
· obstaranie jazykovej učebne na výučbu cudzích jazykov,
· modernizácia školskej  knižnice na zvyšovanie čitateľských kompetencií žiakov,
· obstaranie odborných učební na vyučovanie IKT, polytechnickej výchovy a prírodných vied,
· vybudovanie učební v exteriéri školy na vyučovanie prírodných vied a environmentálnej výchovy,
· obstaranie učební na vyučovanie remeselných prác (prepojenie teoretického a praktického vyučovania),
· základná škola ako centrum celoživotného vzdelávania (mäkký projekt OP ĽZ),
· asistent zdravotnej osvety,
· asistenti učiteľa.

Výsledky projektu
· Hrubá zaškolenosť detí v predprimárnom vzdelávaní 
· socializácia detí  z marginalizovaných skupín a ich integrácia do spoločnosti  
· riadne plnenie povinnej školskej dochádzky detí zo sociálne znevýhodneného prostredia,
· eliminácia  absolventov základných škôl bez ukončeného základného vzdelania, 
· celoživotné vzdelávanie obyvateľov (rodičov alebo zákonných zástupcov detí) 
· prevencia sociálne patologických javov v komunite
· komplexné riešenie problému výchovy a vzdelávania obyvateľov MRK 

Cieľové skupiny 
· deti predškolského vzdelávania
· deti z MRK a sociálne slabších skupín
·  žiaci základnej školy,
·  účastníci celoživotného vzdelávania (skupina MRK, obyvatelia s neukončeným základným vzdelaním, seniori)

Predpokladané náklady projektu (rozpísané podľa plánovaných aktivít) 
· Inkluzívna materská  škola - výstavba:                                    	 400 tis. Eur
· Interiérové vybavenie MŠ :                                                        	   50 tis. Eur
· Herný areál pre MŠ:                                                                    	   50 tis. Eur
· Odborné učebne pre centrum celoživotného vzdelávania : 	 150 tis. Eur
· Asistent zdravotnej osvety, asistenti učiteľa:                         	   50 tis. Eur
 SPOLU :                                                                                            	 700 tis. Eur
Zdroje financovania projektu
- Výstavba novej MŠ a jej vybavenie,  herný areál,  rekonštrukčné práce v objekte ZŠ, vybavenie učební  - nenávratný finančný príspevok z  IROP (mesto – 5% kofinancovanie)
- Ľudské zdroje – asistenti učiteľa, zdravotný asistent  - nenávratný finančný príspevok z OP Ľudské zdroje (pozn. Budeme riešiť samostatným projektom na ľudské zdroje) - (mesto – 5% kofinancovanie)

Udržateľnosť projektu
MŠ bude zaradená do siete škôl a školských zariadení, prevádzkovo bude zabezpečovaná 
pre obyvateľov mesta v rámci financovania škôl a školských zariadení Mestom Trnava.  Zdroje z: MŠVVaŠ SR, UPSVaR SR, rodičia, rozpočet mesta
„Problémy“, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom – neboli identifikované 
INTEGROVANÝ PROJEKT VYTVORENIA MŠ S PRVKAMI INKLUZÍVNEHO VZDELÁVANIA PRE ZDRAVOTNE ZNEVÝHODNENÉ DETI
Žiadateľ:  Mesto Trnava
Partneri projektu: nie sú
Miesto realizácie projektu: ZŠ s MŠ, Ulica Spartakovská 5, Trnava 
Cieľ projektu: Zabezpečenie a zvýšenie dostupnosti kvalitného predprimárneho vzdelávania pre deti vo veku od 3 rokov rozšírením kapacity MŠ na Spartakovskej ulici s dôrazom na zdravotne znevýhodnené deti, ktoré v súčasnosti nemajú v rámci FMÚ možnosť predprimárneho vzdelávania v MŠ.  
Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši)
Mesto Trnava už niekoľko rokov registruje problém nedostatočného počtu voľných miest pre deti v MŠ a súčasne eviduje veľký záujem pracujúcich rodičov o umiestnenie ich detí do MŠ. V roku 2015 nebolo do MŠ prijatých 231 detí. V meste a obciach FMÚ zároveň absentuje možnosť predprimárneho vzdelávania zdravotne znevýhodnených detí s poruchami pohybového ústrojenstva. Starostlivosť o tieto deti v súčasnosti poskytuje iba Detské integračné centrum, ktoré sa však nešpecializuje na predprimárne vzdelávanie. Vytvorenie bezbariérovej materskej školy s vhodným technickým vybavením a odbornými asistentmi  umožní inkluzívne vzdelávanie tejto skupiny znevýhodnených detí v prostredí bežnej MŠ.  Rozšírenie kapacity MŠ zároveň čiastočne uspokojí pretrvávajúcu dopyt v tejto oblasti a umožní  návrat matiek do zamestnania. Ako vhodný priestor na uvedený projekt je navrhnutý areál ZŠ na Spartakovskej ulici, kde je potrebné zabezpečiť odstránenie stavby s prvkami environmentálnej záťaže. 
Aktivity projektu: Integrovaný projekt bude rozdelený na tri podprojekty:
1. Zbúranie stavby s prvkami environmentálnej záťaže (Impako) – pozn. v prípade, že uvedený objekt bude zaradený do Zoznamu environmentálnych záťaží, bude možné žiadať na jeho odstránenie grant z OP Kvalita ŽP.  
2.  Projekt výstavby MŠ - 
a)  výstavba nového bezbariérového objektu MŠ s prvkami inkluzívneho vzdelávania  
pri ZŠ s MŠ Spartakovská 5, Trnava  s kapacitou 80 detí
b) vybavenie interiérov MŠ
c) príprava vonkajšieho ihriska pre MŠ
3. Asistenti pre zdravotne znevýhodnené deti – mäkký projekt v oblasti ĽZ 

Výsledky projektu
· Zvýšenie hrubej zaškolenosti deti a dostupnosť predprimárneho vzdelávania pre všetky deti, ktorých rodičia prejavia záujem o predprimárne vzdelávanie, 
· zníženie počtu neprijatých detí do MŠ (zvýšenie počtu kladne vybavených žiadostí o predprimárne vzdelávanie) 
· sprístupnenie predprimárneho vzdelávania deťom s poruchami pohybového ústrojenstva za pomoci asistentov, ktoré môžu následne pokračovať vo vzdelávaní v ZŠ Spartakovská 5, Trnava, 
· vytvorenie predpokladov pre rozvoj prirodzeného spoločenstva zdravých a zdravotne znevýhodnených detí.

Cieľové skupiny  - Deti predškolského veku  a deti so zdravotným znevýhodnením
Predpokladané náklady projektu (rozpísané podľa plánovaných aktivít) 
SPOLU:                                                                           630 tis. Eur
Zbúranie stavby s environmentálnou záťažou :       	 80 tis. Eur
Výstavba bezbariérového objektu MŠ:                     	400 tis. Eur
Interiérové vybavenie MŠ:                                               50 tis. Eur
Úprava areálu pre potreby MŠ:                                	  50 tis. Eur
Asistenti:                                                                          50 tis. Eur

Zdroje financovania projektu
· Zbúranie stavby – OP Kvalita ŽP (iba za podmienky zaradenia do zoznamu env. záťaží )
· Výstavba bezbariérového objektu, interiérové vybavenie, úprava areálu - IROP
· Asistenti – OP Ľudské zdroje
· pri všetkých projektoch kofinancovanie mesta – 5% 
Udržateľnosť projektu
MŠ bude zaradená do siete škôl a školských zariadení, prevádzkovo bude zabezpečovaná pre obyvateľov UMR v rámci financovania škôl a školských zariadení Mestom Trnava
Udržateľnosť projektu: MŠVVaŠ SR, UPSVaR SR, rodičia, rozpočet mesta

„Problémy“, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom 
- Odstránenie ekologickej záťaže - budovy Impaka.











D. OBLASŤ: KULTÚRNY A KREATÍVNY PRIEMYSEL
Projekty Kreatívnych centier (KC) sa budú realizovať vo všetkých krajských mestách z prostriedkov IROPu v gescii Ministerstva kultúry SR. MK SR nastaví model vybudovania, fungovania a udržateľnosti centier a bude hlavným garantom projektov. 
PROJEKT: KREATÍVNE CENTRUM PRE TRNAVSKÝ KRAJ 
Žiadateľ: Ministerstvo kultúry SR (návrh MK SR)
Partneri projektu: Trnavský samosprávny kraj (TTSK), Mesto Trnava, tretí sektor (OZ Publikum.sk), príp. ďalší partneri
Rozsah kompetencií partnerov bude určený po ich vzájomnej dohode. Vlastník objektu, ktorý bude určený pre potreby KC, bude realizovať jeho rekonštrukciu a nákup technológií. Tretí sektor by mal zabezpečiť obsahovú stránku centra (služby).  MK SR bude garantom projektu a tiež bude zastrešovať niektoré služby centra. Participácia TTSK na projekte je vecou dohody a ich záujmov v oblasti kreatívneho priemyslu.
Miesto realizácie projektu:  Objekt, v ktorom vznikne KC, bude vybraný na základe dohody medzi Mestom Trnava a TTSK. Mesto do projektu navrhlo svoj objekt na Hlavnej 17, Trnava (Podmienky určené v IROP – KC musí byť vybudované na území krajského mesta, rozloha objektu – min. 2000 m2).
Cieľ projektu: 
Stimulovanie podpory udržateľnej zamestnanosti a tvorby pracovných miest v kultúrnom a kreatívnom priemysle prostredníctvom vytvorenia priaznivého prostredia pre rozvoj kreatívneho talentu, netechnologických inovácií.
Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši)
Dnešní a budúci absolventi kreatívnych študijných odborov, u ktorých je veľmi vysoká pravdepodobnosť, že sa chcú alebo budú chcieť uplatniť vo svojom odbore, vytvárajú ľudský kapitál, ktorý je hlavným predpokladom kreatívnej činnosti. Študentov a absolventov, či talenty týchto odborov, je však potrebné lepšie pripraviť na trh práce, resp. na zakladanie podnikov a ich uplatnenia v trhovom prostredí. Potrebujú získať predovšetkým praktické skúsenosti z prostredia vývoja, produkcie a predaja kreatívnych výrobkov a služieb a tiež získať vedomosti a zručnosti z prostredia podnikania.
Aktivity projektu
· Rekonštrukcia objektu, vybavenie a nákup technológií (hardware)
· Zriadenie kreatívneho centra a vytvorenie jeho orgánov
· Poskytovanie služieb v KC (pozn. druh služieb KC je povinne daný v IROP)
· Služby otvoreného ateliéru
· Služby kreatívneho inkubátora
· Služby kreatívneho akcelerátora
· Networkingové služby
· Služby zvýhodneného dlhodobého prenájmu pracovného priestoru a technológií
· Služby zvýhodneného krátkodobého prenájmu priestoru a technológií
· Komerčné prenájmy
· Vytvorenie vnútorných pravidiel fungovania centra
· Vypracovanie Stratégie komunikácie kreatívneho centra
· Prevádzka kreatívneho centra
Výsledky projektu
· Zrekonštruovaná a zmodernizovaná historická budova
· Vybudované kreatívne centrum
· Novovytvorené, resp. udržané pracovné miesta v kreatívnom priemysle
· Nárast zamestnanosti v oblasti kultúrneho a kreatívneho priemyslu
· Zníženie spotreby energie vo verejnej budove
Cieľové skupiny 
· Fyzické osoby nepodnikatelia
· Fyzické osoby podnikatelia podľa osobitných právnych predpisov (spisovatelia, autori vynálezov, hudobníci, dramatickí umelci, výtvarní umelci, autorizovaní architekti, krajinní architekti a  reštaurátori kultúrnych pamiatok a zbierkových predmetov, ktoré sú dielami výtvarného umenia)
· Malé a stredné podniky v kultúrnom priemysle  
· Študenti a absolventi stredných umeleckých škôl, vysokých škôl
· Neziskové organizácie
· Štátna a verejná správa a samospráva
· Nezamestnané, neaktívne osoby, ktoré majú kreatívne vzdelanie, či talent 

Predpokladané náklady projektu (rozpísané podľa plánovaných aktivít) 
Orientačná suma plánovaná MK SR na 1 kreatívne centrum: cca 20 miliónov eur, z toho rekonštrukcia a technologické vybavenie (cca 40%) a služby (cca 60%)
Zdroje financovania projektu
· IROP – Prioritná os č.3 (95%)
· Kofinancovanie – Mesto Trnava, TTSK (5%)
Udržateľnosť projektu
Udržateľnosť a ďalšie fungovanie kreatívneho centra bude závisieť od konkrétneho nastavenie jeho funkcií, obsahu a podmienkach spolupráce s TTSK a tretím sektorom.
„Problémy“, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom 
A. Fáza prípravy
· analýza potrieb, diskusia s tretím sektorom a partnermi o obsahu a funkciách kreatívneho centra 
· potreba zosúladenia vznikajúcich podobných projektov na území mesta (Berliner) s cieľom hľadať možnosti spolupráce, doplnkovosti a vyhnúť sa konkurencii
· vypracovanie štúdie, zadania a projektovej dokumentácie
· konzultácie s krajským pamiatkovým úradom
· výpoveď subjektom sídliacim v predmetnom objekte, jeho vyprázdnenie
· riešenie dopravnej obslužnosti a dostupnosti objektu
B. Fáza realizácie
· verejné obstarávanie – vzhľadom na rozsah bude zrejme treba zabezpečiť externou formou
· vzhľadom na to, že sa jedná o rekonštrukciu historickej budovy, je pravdepodobné, že vznikne potreba zmien v projektovej dokumentácii, resp. naviac práce, ktoré nebudú oprávneným výdavkom
C. Fáza prevádzky a udržateľnosti
· nastaviť model udržateľného fungovania z hľadiska financovania prevádzky
· vytvoriť resp. určiť subjekt, ktorý bude správcom kreatívneho centra
· rýchle opotrebenie moderných technológii, čím vznikne potreba obnovy technologického vybavenia z vlastných zdrojov
· treba stanoviť kritéria, na základe ktorých budú vyberané subjekty, ktorým sa budú poskytovať služby kreatívneho centra





















E. OBLASŤ: ŽIVOTNÉ PROSTREDIE
INTEGROVANÝ PROJEKT: REVITALIZÁCIA POVODIA BIOKORIDORU DOLNÁ PARNÁ
Navrhovaný integrovaný projekt bude zložený z nasledujúcich projektov:
A. Vybudovanie multifunkčnej zóny Trnava - Medziháj  
B. Založenie lesoparku Kočišské 
C. Revitalizácia dolného toku povodia Parnej a protipovodňové opatrenia (k.ú. Suchá nad Parnou, Zvončín, Biely Kostol, Trnava, Hrnčiarovce, Zeleneč) 

Cieľom integrovaného projektu Revitalizácia povodia biokoridoru Dolná Parná je vyriešiť integrovane na území šiestich samosprávnych obcí problematiku protipovodňovej ochrany, ekológiu riečneho toku a celej poriečnej zóny v nadväznosti na multifunkčné využitie celého koridoru povodia dolnej Parnej ako odpočinkového, športovo-rekreačného a edukačného zázemia dotknutých obcí FMÚ mesta Trnavy. 
				
A. Vybudovanie multifunkčnej zóny Trnava - Medziháj 
Žiadateľ : Mesto Trnava   
Miesto realizácie projektu: severozápadná časť katastrálneho územia mesta Trnava
Cieľ projektu:
Cieľom podprojektu je otvoriť možnosť rozvoja pozdĺž toku Parnej na Medziháje – Farský mlyn, kde sa nachádza veľký územný potenciál vo vlastníctve mesta Trnava pre založenie prírode blízkych krajinných prvkov - biocentier a vodných plôch so sieťou rekreačných areálov, ponúkajúcich rozsiahle voľnočasové a rekreačné aktivity. Premenou časti ornej pôdy na výmere cca 30 ha by mesto Trnava a okolité sídla získali novú rozsiahlu lokalitu nielen so športovo-relaxačným významom, ale vzhľadom na navrhovaný prírodný charakter previazaný s existujúcim regionálnym biokoridorom (Parná),  miestnym biocentrom (Farský mlyn) a novou krajinnou zeleňou katastrov Zvončína, Ružindola a Bieleho Kostola, aj významné "zelené pľúca", mimoriadne dôležité v podmienkach Trnavskej tabule. Medziháj by bol previazaný cyklotrasou s jestvujúcou rekreačnou zónou Kamenný mlyn na južnej strane s pokračovaním do urbanistickej kostry mesta Trnava a s obcou Zvončín na severnej strane s pokračovaním smerom na Malé Karpaty. 

Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši)

· Vo funkčnom mestskom území (FMÚ) mesta Trnavy a zvlášť v meste Trnava je alarmujúci deficit plôch verejne dostupných lesoparkov, parkov a plôch rekreačného zázemia.
· Až 80 % výmery územia je tvorených ekologicky nestabilnými prvkami a územie je charakterizované veľmi nízkou biodiverzitou a priestorovou ekologickou stabilitou.
· V dôsledku enormného rozšírenia a zahustenia zástavby v posledných rokoch došlo k výrazným negatívnym prejavom zmeny klímy s dopadom najmä na zvýšenie počtu viacdenných vĺn horúčav, zvýšený nedostatok vody vo vrchnej vrstve pôdy,  zvýšenie možnosti lokálnych prívalových povodní v dôsledku intenzívnych alebo dlhodobejších zrážok, vznik veternej a vodnej erózie pôdy s negatívnym dopadom na plošné znečistenie pôdy a podzemných vôd.

Aktivity projektu a predpokladané náklady projektu

	Por.číslo
	Aktivita projektu
	Predpoklad nákladov v tis. eur

	1.
	Založenie siete biotopov, biocentier, alejí – verejne prístupných plôch zelene vrátane oddychovo-relaxačnej vybavenosti
	700

	2.
	Vybudovanie základnej technickej infraštruktúry – oddychovo-relaxačných trás a inžinierskych sietí 
	1 300

	3.
	Postupné budovanie športovo-rekreačných areálov
	náklady investorov

	4.
	Napojenie multifunkčnej oddychovo-rekreačnej zóny Medziháje na rekreačnú zónu Kamenný mlyn a obec Zvončín.
	400

	
	Celkové náklady 
	2 400



Výsledky projektu
· Vybudovaná nová rekreačná a oddychovo-relaxačná zóna s rozsiahlou ponukou rôznorodých voľnočasových aktivít, primeranej potrebám FMÚ mesta Trnavy.  
· Premenou ornej pôdy, ekologicky nestabilného a stresovými faktormi zaťaženého územia, vznikne sieť prírode blízkych krajinných prvkov a vodných plôch - biotopov a lesoparkových porastových skupín vzájomne prepojených stromoradiami.  Dôjde tak k posilneniu ekologickej stability, zvýšeniu biodiverzity a celkovej kvality územia.
· Zníži sa deficit veľkoplošných  verejne dostupných lesoparkov s ochladzovacím,  vodozádržným  a vodoregulačným efektom.

Cieľové skupiny
· obyvatelia FMÚ mesta Trnavy, návštevníci

Zdroje financovania projektu
· IROP, OP Kvalita ŽP – 95%
· mesto Trnava – 5% kofinancovanie 

Udržateľnosť projektu
· bežná údržba zelene a technických prvkov
· dopĺňanie a obnova zelene a technických prvkov

„Problémy“, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom
· súhlas  okresného úradu  s využitím územia na nepoľnohospodárske účely  a 
vyňatie z pôdneho fondu vrátane úhrady odvodov pod plánovanými stavbami
· poznámka: celková výmera 53,98 ha ornej pôdy Medziháj sa nachádza mimo zastavaného územia k. ú. Trnava a bola odsúhlasená na záber pôdneho fondu (PF) dňa 6.12.2004 ako rozvojová lokalita vybavenosti rekreácie a športu v návrhovej etape Územného plánu mesta Trnava (Aktualizované znenie 2009) v znení zmien a doplnkov
· výpovede z nájomných zmlúv s nájomníkmi ornej pôdy v dostatočnom časovom predstihu
· obmedzenie aktivít ochrannými pásmami zabudovaných strategických produktovodov a sietí
 				
B. Založenie lesoparku Kočišské
Žiadateľ : Mesto Trnava   
Miesto realizácie projektu: juhozápadná časť katastrálneho územia mesta Trnava
Cieľ projektu:
Cieľom podprojektu je rozšíriť rozvoj krajinných prvkov a priestoru pre voľnočasové aktivity na juhozápadnej strane katastrálneho územia mesta Trnava, kde sa južne od pripravovanej obytnej zóny Kočišské a existujúceho areálu golfového odpaliska nachádza územný potenciál vo vlastníctve mesta pre založenie prírode blízkych lesoparkových plôch. Premenou ornej pôdy na výmere cca 12,6 ha by sa otvorila pre mesto Trnava a okolité sídla ďalšia lokalita s prírodným charakterom, ktorá významne rozšíri kapacitne nepostačujúci rekreačný areál Kamenný mlyn, obyvateľmi mesta Trnava intenzívne využívaný na prímestskú rekreáciu. Lokalita bude prirodzene naviazaná na brehové porasty regionálneho biokoridoru riečky Parnej a Chránený areál Trnavské rybníky a cyklotrasou prepojená do okolia. 

Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši)

· Vo funkčnom mestskom území (FMÚ) mesta Trnavy a zvlášť v meste Trnava je alarmujúci deficit plôch verejne dostupných lesoparkov, parkov a plôch rekreačného zázemia.
· Až 80 % výmery územia je tvorených ekologicky nestabilnými prvkami a územie je charakterizované veľmi nízkou biodiverzitou a priestorovou ekologickou stabilitou.
· V dôsledku enormného rozšírenia a zahustenia zástavby v posledných rokoch došlo k výrazným negatívnym prejavom zmeny klímy s dopadom najmä na zvýšenie počtu viacdenných vĺn horúčav, zvýšený nedostatok vody vo vrchnej vrstve pôdy,    zvýšenie možnosti lokálnych prívalových povodní v dôsledku intenzívnych alebo dlhodobejších zrážok, vznik veternej a vodnej erózie pôdy  s negatívnym dopadom na plošné znečistenie pôdy a podzemných vôd.

Aktivity projektu a predpokladané náklady projektu

	Por.číslo
	Aktivita projektu
	Predpoklad nákladov v tis. eur

	1.
	Založenie základnej „kostry“ lesoparku a doplňujúcej  siete biotopov so zabezpečením verejnej prístupnosti 
	300

	2.
	Vybudovanie základnej technickej infraštruktúry – oddychovo-relaxačných trás a inžinierskych sietí 
	500

	3.
	Vybudovanie základnej oddychovo-relaxačnej vybavenosti vo  verejne prístupnej časti
	300

	4.
	Postupné budovanie menších športovo-rekreačných areálov
	náklady investorov

	5.
	Napojenie oddychovo-rekreačnej zóny Lesopark Kočišské na rekreačnú zónu Kamenný mlyn, Medziháj a obec Zvončín.
	200

	
	Celkové náklady 
	1 300 




Výsledky projektu
· Vybudovanie novej rekreačnej a oddychovo-relaxačnej zóny s doplnkovou ponukou rôznorodých voľnočasových aktivít,  primeranej potrebám FMÚ mesta Trnavy.  
· Premenou ornej pôdy, ekologicky nestabilného a stresovými faktormi zaťaženého územia, vznikne nová plocha lesoparku s doplnkovými prírode blízkymi krajinnými prvkami - biotopmi.  Dôjde tak k posilneniu ekologickej stability, zvýšeniu biodiverzity a celkovej kvality územia.
· Zníženie deficitu veľkoplošných  verejne dostupných lesoparkov s ochladzovacím,  vodozádržným a vodoregulačným efektom, čo prispeje k zníženiu zraniteľnosti územia v dôsledku klimatických zmien.

Cieľové skupiny
· obyvatelia FMÚ mesta Trnavy, návštevníci

Zdroje financovania projektu
- IROP, OP Kvalita ŽP
- mesto Trnava – 5% kofinancovanie

Udržateľnosť projektu
· bežná údržba zelene a technických prvkov
· dopĺňanie a obnova zelene a technických prvkov

„Problémy“, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom
· súhlas  okresného úradu  s využitím územia na nepoľnohospodárske účely  a 
vyňatie z pôdneho fondu vrátane úhrady odvodov pod plánovanými stavbami
· poznámka:celková výmera12,6 ha ornej pôdy  sa nachádza mimo zastavaného územia k.ú. Trnava a bola odsúhlasená na záber pôdneho fondu (PF)  dňa 14.9.2012 ako rozvojová lokalita plôch lesov, lesoparkov, krajinnej a verejnej zelene  v návrhovej etape Územného plánu mesta Trnava (Aktualizované znenie 2009) v znení zmien a doplnkov
· výpovede z nájomných zmlúv s nájomníkmi ornej pôdy v dostatočnom časovom predstihu



C. Revitalizácia dolného toku povodia Parnej a protipovodňové opatrenia  (k.ú. Suchá nad Parnou, Zvončín, Biely Kostol, Trnava, Hrnčiarovce, Zeleneč)
Žiadateľ : Slovenský vodohospodársky podnik, a.s. a združenie mesta a obcí FMÚ mesta Trnava 
Miesto realizácie projektu: dolný tok a povodie dolného toku Parnej  v 	k.ú. Suchá nad Parnou, Zvončín, Biely Kostol, Trnava, Hrnčiarovce nad Parnou, Zeleneč		
Cieľ projektu:
Cieľom podprojektu je zlepšenie stupňa protipovodňovej ochrany dotknutých obcí, revitalizácia vodných tokov dolnej Parnej a Podhájskeho potoka vrátane ich nív a vybudovanie funkčného systému ekologickej stability krajiny v nadväznosti na revitalizáciu riečneho systému dolnej Parnej.

Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši)
· Prakticky všetky obce, nachádzajúce sa v riešenom území na vodnom toku Parná sú vo väčšej či menšej miere ohrozené povodňovými prietokmi. Pre vodný tok Parná nie sú vymedzené záplavové územia, čo sa negatívne prejavuje v územnom rozvoji obcí, kde je nová zástavba umiestňovaná aj do lokalít s potenciálnym ohrozením povodňami. 
· V riešenom území sa nachádzajú iba dve systematické protipovodňové opatrenia. Jedným z nich je retenčná nádrž na Podhájskom potoku, ktorá je schopná transformovať povodňové prietoky na tomto prítoku Parnej a významne tak ovplyvniť celkovú povodňovú situáciu v obci Suchá a v nižšie položených obciach, a ďalej systematická úprava Parnej s ľavobrežným ohradením pozdĺž priemyselného areálu v Trnave. Ďalšie protipovodňové úpravy tvorí pravobrežné ohradenie Parnej v obciach Zvončín a Hrnčiarovce nad Parnou, jedná sa však do značnej miery o provizórne terénne úpravy, ktorých účinnosť a technická bezpečnosť  je problematická. 
· Mimo zastavané územia je niva tvorená prevažne intenzívne poľnohospodársky využívanými plochami s ornou pôdou. Trvalé trávne porasty sa v riečnej nive prakticky nevyskytujú. Sprievodná vegetácia je viazaná prevažne na korytá vodných tokov (brehové porasty) a sú tvorené predovšetkým prirodzene štruktúrovanými porastmi mäkkého luhu. Lesné porasty sa v riešenom území zachovali v nevýznamných fragmentoch. Na riečnu nivu nadväzujúci krajinný lem je taktiež dominantne tvorený ornou pôdou, čo na svažitých úbočiach predstavuje zvýšené riziko pôdnej erózie.   

Aktivity projektu a predpokladané náklady projektu

	Por.číslo
	Aktivita projektu
	Predpoklad nákladov v tis. eur

	1.
	Spracovanie analýz odtokových pomerov a projektov  protipovodňovej ochrany pre dotknuté územia
	*

	2.
	Protipovodňová ochrana v intravilánoch obcí s revitalizačnou úpravou koryta Parnej  
	*

	3.
	Vybudovanie prírode blízkych preventívnych protipovodňových opatrení  a  protipovodňových opatrení  viazaných na vodný tok dolnej Parnej a vodné plochy, ktoré prispejú k zlepšeniu stupňa protipovodňovej ochrany dotknutých obcí
	*

	4.
	Revitalizácia vodných tokov dolnej Parnej a Podhájskeho potoka vrátane zabezpečenia migračnej priestupnosti, revitalizácie nív, vybudovania mokraďových a vodných plôch
	*

	5.
	Vybudovanie funkčného systému ekologickej stability krajiny v nadväznosti na revitalizáciu riečneho systému dolnej Parnej formou 
	*

	6.
	Sprístupnenie a využitie častí revitalizovaného vodného toku dolnej Parnej  a vodných plôch pre ochladzovacie a relaxačné využitie v rámci voľnočasových rekreačných a športových aktivít
	*

	7.
	Komunikačné napojenie revitalizovaného krajinného priestoru na sídelné útvary
	*

	8.
	Využitie revitalizovaného priestoru pre edukačné aktivity
	*

	
	Celkové náklady
	*


* V čase spracovania materiálu nemal MsÚ  údaje k dispozícii

Výsledky projektu 

· Zlepšenie stupňa protipovodňovej ochrany dotknutých obcí FMÚ mesta Trnavy systémovou  ochranou proti povodniam 
· Zmiernenie  výskytu  záplav a  eróznych procesov 
· Ochrana a obnova ekosystémov vodných tokov a ich nív podľa požiadaviek európskych Rámcových smerníc o vodách a o zvládaní povodňových rizík 
· Zníženie zraniteľnosti krajiny klimatickými rizikami prostredníctvom realizácie adaptačných opatrení a obnovou retenčnej schopnosti krajiny
· Vybudovanie funkčného systému ekologickej stability krajiny v nadväznosti na prírode blízku revitalizáciu vodných tokov dolná Parná a Podhájsky potok a vodných plôch
· Celkové  zlepšenie kvality životného prostredia a kvality života obyvateľstva zavedením efektívneho a harmonizovaného  využívania ekosystémových  služieb 
· Vytvorenie nových rekreačných a  oddychovo-relaxačných zón pre realizáciu voľno časových aktivít  obyvateľov mesta a obcí FMÚ
· Zväčšenie plochy verejne dostupnej zelenej infraštruktúry, ktorá prispeje k optimalizácii  podielu  verejnej zelene na jedného obyvateľa
· Posilnenie environmentálneho povedomia obyvateľov, pozitívne formovanie postojov obyvateľov k svojmu bezprostrednému životnému prostrediu

Cieľové skupiny
· obyvatelia FMÚ mesta Trnavy 

Zdroje financovania projektu
- IROP, OP Kvalita ŽP
- mesto Trnava – 5% kofinancovanie

Udržateľnosť projektu
· údržba vodných tokov – SVP, a.s. 
· bežná údržba zelene a technických prvkov – príslušné obce
· dopĺňanie a obnova zelene a technických prvkov - príslušné obce

„Problémy“, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom
· získanie súhlasu okresného (pozemkového) úradu  s vyňatím ornej pôdy z pôdneho fondu a s využitím  na nepoľnohospodárske účely
· súčinnosť s SVP, a.s. 
· výpovede z nájomných zmlúv s nájomníkmi ornej pôdy v dostatočnom časovom predstihu

PROJEKT: REVITALIZÁCIA VODNÉHO TOKU TRNÁVKA
Žiadateľ : Slovenský vodohospodársky podnik, a.s. a, Mesto Trnava 
Miesto realizácie projektu: povodie Trnávky  v  k.ú.  Trnava  a  k.ú. Modranka		
Cieľ projektu:
Vytvorenie podmienok pre obnovu prírodného stavu ekosystému toku Trnávka a jeho okolia, zvýšenie hladiny vody a sprístupnenie vody vo vybraných úsekoch toku na území mesta pre rekreačné  a estetické využitie. 

Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši)
· Vodný tok Trnávka je dominujúcim tokom mesta Trnava, ktorého stredom preteká zo severu na juh a rozdeľuje ho na dve časti. Pretekajúc územím centrálnej mestskej zóny tvorí významný mestotvorný urbanisticko-ekologický celok. Trnávka je prakticky po celej dĺžke v katastri mesta upravená – tečie v umelom koryte a na dvoch úsekoch v intraviláne je koryto prekryté.  Vodný tok neplní v území svoje biologicko-ekologické, rekreačné a estetické funkcie.
· Z hľadiska rozvoja mesta tvorí Trnávka významný recipient pretekajúci stredom intravilánu, kde plní funkciu odvedenia odľahčených vôd zo stokovej sústavy a v profile Zeleneč odvedenia vyčistených odpadových vôd v mestskej čistiarni odpadových vôd.
· V súčasnosti spôsobuje kapacita odľahčovacích stôk v čase prívalových zrážok naplnenie kapacity koryta toku a následné problémy - ovplyvňovanie kvality vody v toku, zanášanie koryta nánosmi,  rozrušovanie vybudovaného opevnenia toku.
· Na základe petície občanov z r.2010 a situácie z r.2014 je zo strany správcu toku navrhnutá požiadavka na protipovodňovú ochranu intravilánu Trnava - Modranka vybudovaním obojstranného oporného múra, ktorý by zvýšil a zabezpečil ochranu obytných domov na úrovni storočnej vody.

Aktivity projektu a predpokladané náklady projektu

	Por.číslo
	Aktivita projektu
	Predpoklad nákladov v tis. eur

	1.
	Revitalizačná úprava koryta Trnávka v intravilánoch k.ú. Trnava a k.ú. Modranka  vrátane zabezpečenia migračnej priestupnosti toku
	*

	2.
	Vybudovanie prírode blízkych preventívnych protipovodňových opatrení  a  protipovodňových opatrení  viazaných na vodný tok Trnávka a vodné plochy, ktoré prispejú k zlepšeniu stupňa protipovodňovej ochrany
	*

	3.
	Vybudovanie funkčného systému ekologickej stability krajiny v nadväznosti na revitalizáciu riečneho systému dolnej Parnej formou
	*

	4.
	Sprístupnenie a využitie častí revitalizovaného vodného toku Trnávka pre ochladzovacie a relaxačné aktivity v intraviláne mesta Trnava
	*

	
	Celkové náklady
	*



* V čase spracovania materiálu nemal MsÚ  údaje k dispozícii

Výsledky projektu
· Revitalizácia a založenie súvisiacich vegetačných porastov, obnova a doplnenie brehových porastov, rozšírenie plôch s trvalými trávnymi porastmi vo vybraných úsekoch povodia vodného toku Trnávka
· Zlepšenie kvality vody, obnova fauny a flóry riečneho systému
· Sprístupnenie a využitie častí revitalizovaného vodného toku Trnávka pre ochladzovacie a relaxačné aktivity v intraviláne mesta Trnava
· Zlepšenie stupňa protipovodňovej ochrany dotknutých obcí  FMÚ mesta Trnavy systémovou  ochranou proti povodniam 
· Zníženie zraniteľnosti intravilánu mesta klimatickými rizikami 

Cieľové skupiny
· obyvatelia mesta Trnava a FMÚ, návštevníci 

Zdroje financovania projektu
- IROP, OP Kvalita ŽP
- mesto Trnava – 5% kofinancovanie

Udržateľnosť projektu
· údržba koryta a povodia vodného toku – SVP, a.s. 
· bežná údržba zelene a technických prvkov – príslušné obce
· dopĺňanie a obnova zelene a technických prvkov - príslušné obce

„Problémy“, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom
· získanie súhlasu okresného (pozemkového) úradu  s vyňatím ornej pôdy z pôdneho fondu a s využitím  vybraných území na nepoľnohospodárske účely
· súčinnosť s SVP, a.s. 
· výpovede z nájomných zmlúv s nájomníkmi ornej pôdy v dostatočnom časovom predstihu


INTEGROVANÝ PROJEKT: OPATRENIA ZAMERANÉ NA ZNÍŽENIE DOPADOV ZMENY KLÍMY

Navrhovaný integrovaný projekt bude zložený z nasledujúcich projektov:

A. Zazelenanie lávky na Starohájskej ulici a priestoru pred mestskou poliklinikou   
B. Opatrenia na tienenie a ochladzovanie verejných priestranstiev  				

A.  Zazelenanie lávky  na Starohájskej ulici a priestoru pred mestskou poliklinikou   

Žiadateľ : Mesto Trnava   
Miesto realizácie projektu: mestská časť Trnava – východ, k.ú. Trnava
Cieľ projektu:
· Zmiernenie  prehrievania  lávky  na Starohájskej ulici, ktorá spája  historické centrum mesta Trnava s veľkým obytným súborom Hlboká a Mestskou poliklinikou. Lávka je  najfrekventovanejšou pešou trasou mesta, preto je ambíciou ochrániť povrch lávky a spoločensko-oddychový priestor pred vstupom do mestskej polikliniky pred prehrievaním slnečnými lúčmi, pri veternom počasí spomaliť prúdenie vzduchu a vytvoriť pre chodcov mikroklimaticky priaznivejšie miesta na krátkodobý odpočinok. 
· Ozelenenie a tienenie lávky na Starohájskej ulici je jednou z adaptačných aktivít  Stratégie adaptácie mesta Trnava na dopady zmeny klímy – vlny horúčav, ktorá bola mestom prijatá dňa 17.2.2015 ako hlavný nástroj systémového prístupu na adaptovanie sa nášho sídla na súčasné i budúce dopady zmeny klímy.
Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši)

· Premostenie štvorprúdovej komunikácie na ulici Hlboká a lávka z betónu o priemernej šírke 7 m, s prevýšením cca 5,5 m, nie sú kryté - v zime sú vystavené nepriaznivému počasiu a v lete prehrievané najmä v obedňajších a poobedňajších hodinách. Plocha je čisto komunikačná, chránená len betónovým a kovovým zábradlím a neposkytuje  žiadnu formu  ochrany voči prúdeniu vzduchu, pritienenia alebo krátkodobého oddychu. 
· Lávka je najfrekventovanejšou pešou trasou mesta, po ktorej denne prejde približne desaťtisíc ľudí - cyklistov a peších vrátane rizikovej skupiny rezidentov - seniorov, detí a pacientov (obyvateľov FMÚ) využívajúcich služby polikliniky.

Aktivity projektu a predpokladané náklady projektu

	Por.číslo
	Aktivita projektu
	Predpoklad nákladov v tis. eur

	1.
	Založenie retenčných rigolov alebo depresií na  teréne na zachytávanie dažďovej vody z odkvapových rúr lávky a nainštalovanie konštrukcií pre zachytenie popínavých rastlín
	75

	2.
	Výsadba stromov a popínavých rastlín do retenčných rigolov   
	4

	3.
	Inštalácia tieniacich konštrukcií, mobilných kvetináčov a lavičiek  na lávke  
	115

	4.
	Výsadba mobilnej zelene do nádob na lávke
	2

	
	Celkové náklady 
	196





Výsledky projektu
· Optimalizácia mikroklímy a prúdenia vzduchu na telese lávky a vstupnom priestore pred mestskou poliklinikou vertikálnou a stromovou zeleňou.
· Modernizácia a zvýšenie estetickej hodnoty riešených priestorov na lávke. 
· Zabezpečenie opätovného využívania dažďovej vody. 
Cieľové skupiny
· obyvatelia FMÚ mesta Trnavy 

Zdroje financovania projektu
- IROP (95%),  mesto Trnava – 5% kofinancovanie

Udržateľnosť projektu
· bežná údržba zelene a technických prvkov
· dopĺňanie a obnova zelene a technických prvkov

„Problémy“, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom
· overenie statiky lávky
 
Opatrenia na tienenie a ochladzovanie verejných priestranstiev  
- ďalšie projekty vyplývajúce zo Stratégie adaptácie mesta Trnava na dopady zmeny klímy – vlny horúčav (v súčasnosti bližšie nerozpracované)
PROJEKT: ZARIADENIE NA ZHODNOTENIE BIOLOGICKY ROZLOŽITEĽNÝCH ODPADOV (BRO)
Žiadateľ: Mesto Trnava 
Partneri projektu (ak sú): A.S.A. Trnava 

Miesto realizácie projektu: 
Pozemok v extraviláne mesta Trnavy, par. č. 10751/41 k. ú. Trnava o celkovej výmere 11 042 m2. Pozemok je vo vlastníctve spoločnosti A.S.A Slovensko, spol. s r.o. pri skládke komunálneho odpadu v Trnave.  

Cieľ projektu: 
Skvalitnenie systému triedeného zberu a zhodnocovania biologicky rozložiteľných odpadov v meste Trnava vybudovaním zariadenia na zhodnotenie BRO. 

Zdôvodnenie reálnej potreby projektu (argumentácia v prospech projektu, aký problém v území projekt vyrieši):

Mesto Trnava zabezpečuje triedenie 10 zložiek komunálneho odpadu (KO) zatriedených v kategórii ostatné. Všetky zložky KO zatriedené v kategórii nebezpečné možno odovzdať v 7 zberných dvoroch prevádzkovaných na území mesta, zhodnocovanie BRO vznikajúcich v komunálnej sfére v regióne je zabezpečené len čiastočne. Triedený zber BRO od obyvateľov, podnikateľských subjektov a časti verejných inštitúcií sa nerealizuje vôbec, niektoré zložky BRO sú odovzdávané na ďalšie využitie do domácností, zber biologicky rozložiteľného kuchynského a reštauračného odpadu nie je riešený. BRO vznikajúci pri jarných a jesenných prácach v záhradkách a na poliach obyvatelia často spaľujú, veľká časť BRO z domácností sa nachádza v KO a ako súčasť ZKO sa vyváža na skládku. Existujúca kapacita kompostárne nie je schopná absorbovať celý BRO produkovaný na území mesta Trnava – rieši len verejnú zeleň.  Zároveň absentuje možnosť základného triedenia odpadov ukladaných do verejných odpadkových košov.  

Aktivity projektu a predpokladané náklady projektu 
Zariadenie na zhodnocovanie BRO bude tvoriť:
· Aeróbny fermentor EWA pre zhodnocovanie bioodpadov aeróbnou fermentáciou o kapacite pri 48 hodinovom cykle 1650 t/rok fermentátu a pri 96 hodinovom cykle 825 t/rok biopaliva (suroviny na energetické zhodnotenie);  prípadne iné, podobné zariadenie
Strojnotechnologickú časť linky tvorí:
- aeróbny fermentor EWA / prípadne iné, podobné zariadenie
- stacionárny miešací a rezací stroj GREEN&KOMPOST 
- pásový dopravník 3,5m x 0,5m, P=2kW
- pásový dopravník 4,5m x 0,5m, P=2kW
- kontajnerový sklad s tepelnou izoláciou vybavený chladením pre skladovanie potravinových odpadov s veľkokapacitným drvičom kuchynského odpadu
· Kompostáreň – predpokladaná kapacita kompostárne so 4 cyklami výroby kompostu za rok je 4000t kompostu na ploche o rozlohe 1820m2
Celková predpokladaná hodnota  3 200 000,- €

Výsledky projektu
 Úspešná realizácia predkladaného projektu bude pre mesto Trnava znamenať:

· naplnenie súčasnej aj známej budúcej legislatívnej požiadavky v oblasti separácie BRO,
· vyriešenie problematiky BRO,
· prevádzka jednotky schopnej spracovať BRO produkovaný na území mesta Trnava formou rýchlych cyklov aeróbnej fermentácie s doplnkovým využívaním domácich kompostérov pre drobných producentov BRO (domácnosti, záhradkári a pod.),
· zníženie podielu BRO v KO minimálne o 75% voči súčasnej situácii.

Cieľové skupiny  - obyvatelia FMÚ mesta Trnavy

Zdroje financovania projektu - OP Kvalita ŽP – 95%, mesto Trnava – 5%

Udržateľnosť projektu
Technická – Všetky prvky zariadenia a vybavenie centra zhodnocovania BRKO, budú pre projekt dodané nové s predpokladanou dobou ekonomickej životnosti 10 rokov. Zariadenia budú umiestnené vo vyhovujúcom prostredí. Navyše všetky zariadenia budú poistené a bude na ne poskytovaný záručný a pozáručný servis zo strany dodávateľa, čím je zabezpečená dostatočná technická udržateľnosť projektu. 
Ekonomická – Prevádzka centra zhodnocovania BRO sa má podľa ekonomických prepočtov správať ako ekonomicky sebestačná jednotka. Uvažujeme samozrejme o príspevkoch zo strany mesta, ktorých max. výška bude na úrovni úspor dosiahnutá separovaní odpadu inak umiestneného na skládke ZKO. 
Legislatívna – Základná činnosť centra zhodnocovania BRKO bude vykonávaná v súlade s platnou legislatívnou SR a podmienkami ochrany ŽP. 

„Problémy“, ktoré treba riešiť v súvislosti s projektom 
VO, majetkovo-právne vzťahy s A.S.A. Trnava, model prevádzky
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