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SPRIEVODNA SPRAVA

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

- nazov stavby PREPOJENIE MC TRNAVA — ZAPAD S PRIEMYSELNYM
AREALOM TRNAVA — JUH

- miesto stavby (okres, kraj) okres Trnava, Trnavsky kraj

- katastralne Gzemie Trnava

- druh stavby novostavba

kategéria a trieda cestnej komun. cesta 11/504, kategéria C 11,5/80 (vyhlad C22,5/80)
funkéné tr. B2, kategoria MZ 8,5/50

1.2 Stavebnik

- nazov a adresa Mesto Trnava, Hlavna 1, 917 71 Trnava

1.3 Projektant

- n4zov a adresa R-Project INVEST, s.r.o., Znievska 16, 851 06 Bratislava
- ICO 43 831915
- tel.: 0903 448 645
- e-mail: Ir_project@stonline.sk
Hlavny inZinier projektu: Ing. Richard Urban, Ing. Roman Mydlar
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2. ZDOVODNENIE STUDIE
2.1 UCGEL A CIELE STUDIE

Ugelom $tudie je navrhnut trasu zapadného prepojenia priemyselného arealu Trnava —
Juh s MC Trnava zapad pri reSpektovani zastavanych Gzemi mesta, Gzemného rozvoja mesta
a prilahlych obci, ochrannych pasiem a chrdnenych lokalit.

Trnava a prilahlé obce zaznamenali v uplynulom obdobi vyznamny hospodéarsky rast
najméa vdaka prichodu zahraniénych investorov. Investiény rozvoj vSak so sebou priniesol aj
nové problémy ato najmd narast intenzity dopravy a negativne javy s tym slvisiace ako
dopravné zapchy, hluk, exhalaty, vibrdcie a taktiez aj nedostatok bytov. Program
hospodarskeho a socialneho rozvoja Trnavy zahffia aj navrh rieSenia prepojenia zapadnych
Casti Trnavy s juznymi. V Trnave sa uZ rozbehli stavebné prace na vystavbe prvej etapy
severného cestného obchvatu, zIU dopravnu situaciu v meste jeho dokoncenie Uplne nevyriesi.
Odbremenenie preplnenych cestnych koridorov od tranzitujicej kamionovej i osobnej dopravy
mdZe urobit' iba celistvy obchvat Trnavy. Na juzny obchvat bol spracovany projekt v septembri
2007, v su€asnosti sa pripravuje Uzemné rozhodnutie. Severny a juzny obchvat bude prepojeny
existujucim vychodnym obchvatom. Z&padné prepojenie najma v Useku miestnej zbernej
komunikacie nebude primarne slizit tranzitnej doprave, aj ked tato sa Uplne vylacit neda. Jeho
zmyslom je zabezpedit hlavne kapacitné dopravné prepojenie zapadnej Casti Trnavy a jeho
rozvojovych pléch (najm& obytnych) s existujucimi miestnymi komunikaciami a s napojenim sa
na Statne cesty zabezpecujlce dopravu pre mimomestské prepravy presahujice hranice mesta.
Toto je mozné realizovat napriklad aj vhodnym typom navrhovanych kriZzovatiek.

Ucelom Stadie je najst optimalnu trasu pre zapadné prepojenie v uréenom koridore. Je
potrebné reSpektovat existujlicu i planovan( zastavbu, planované investicie, platna UPD.
Sucastou rieSenia je navrhnut aj polohu dopravného napojenia &asti PrednadraZie na
navrhovanu cestu. Okrem uvedenych cielov zohladruje Stidia v danom Gzemi poziadavky na
zniZzenie negativnych vplyvov pripravovanej stavby na Zivotné prostredie.

Predmetna $tadia bude podkladom pre upresnenie UPD, UP VUC Trnavského kraja,
UPD mesta Trnava a UPD prifahlych obci ako aj pre dal3ie stupne projektovej dokumentacie.

2.2 ZAUIMOVA OBLAS T STUDIE

Zaujmova oblast Stadie vychddza zo zadania, ktoré bolo v procese spracovania
upresnené objednévatelom na pracovnych poradach.

ZACIATOK A KONIEC TRASY

Zaciatok Useku je v navrhovanej mimouroviiovej krizovatke v km 124,222000 pasportu
c.I/51 v mieste zadiatku severného obchvatu - budicej cesty 1/51. Dalej pokraduje pozdiz
vzdusnej linky 110 kV a byvalom pivovare, nasledne krizuje cestu 111/5046 a opéat pokracuje
subeZne so vzdusnou linkou 110 kV azZ po krizovanie s cestou 11/504. Trasa dalej miha objekty
byvalého druzstva na Modranskej ulici (c.11/504) krizujuc dve vzdusné linky 110 kV a linku 22
kV. Potom pokraguje v subehu s linkou 22 kV krizujic Kamennu cestu. Dalej prechadza cez
planovanu obytnu zénu Kamenny mlyn a pokraduje subezne s linkou 22 kV, dva razy krizuje
preloZent jednokolajnu elektrifikovanu trat Trnava - Katy a nasledne kriZujuc hlavnu trat ZSR
Bratislava - Trnava - Zilina prechadza cez priemyselny areal Trnava - juh. Po jeho preklenuti sa
napaja na Strojarenskd ulicu s vyastenim do pldnovanej okruznej krizovatky Bratislavska -
Strojarenska.

PRIECHODNE KORIDORY
Trasa je vedend prevazne cez polnohospodarsky vyazivana pédu, Gzemie je rovinatého

charakteru. V rieSenom Uzemi sa nenachadzaju chranené Uzemia, €i lokality, ktoré by ovplyvnili
navrh smerového vedenia. Navrh trasy a technické rieSenie ovlyvnili najma ochranné pasma
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vzdusného vedenia 22 a 110 kV ZSE, existujlca a planovana zastavba ako aj poloha trati ZSR.
Smerové a vySkové vedenie cez priemyselny areal Trnava - juh je dané koridorom medzi
existujacimi halami a minimalneho zasahu do prevadzky jednotlivych subjektov v areali.

3. PODKLADY A UDAJE PRE NAVRH TRASY
3.1 DOPRAVNO - INZINIERSKE UDAJE

Predmetna Studia obsahuje dopravno-inZinierske podklady, ktoré sa ziskali z
dopravného prieskumu realizovaného v roku 2007 v rAmci dopravného generelu mesta Trnavy
a z udajov z celoStatneho scitania dopravy realizovaného Slovenskou spravou ciest v rokoch
1995, 2000, 2005. Presna analyza pohybov jednotlivych druhov dopravy bude podrobne
spracovana az v ramci dopravného generelu, ktory predpokladame, Ze bude odovzdany mestu
v auguste 2008, pre naSe ucely boli poskytnuté len ciastkové vysledky, ktoré sa mdzu este v
dopravnom genereli upresnit.

3.1.1 SUCASNY STAV DOPRAVNEJ SITUACIE

Z Udajov cestnej databanky SSC su k dispozicii informacie o rozsahu cestnej siete
v rieSenom Uzemi. V tabulke su uvedené Gdaje k 1.1.2006.

Udaje z Cestnej databanky SSC ‘I(')r r‘?raisa Trnavsky kraj Slovenska republika
Cesty l.triedy — km 68,227 291,007 3341
Cesty ll.triedy — km 184,945 535,873 3734
Cesty lll.triedy — km 335,536 1058,091 10401
Dialnice — km 17,904 67,439 328
Dialniéné privddzace — km - - 6
Cesty pre motorové vozidla — km 7,519 1884,970 17475
Dialni¢na a cestna siet spolu — km 335,536 1952,410 17809
Hustota cestnej siete — km/km? 0,453 0,471 0,363
Hustota cestnej siete  — km/10000byv. 2,639 3,529 3,3

V nasledujiacej tabulke su uvedené intenzity dopravy ziskané pri celoStdtnom scitani
dopravy z rokov 1995, 2000 a 2005 (SSC).
Vyvoj dopravy na dotknutej sieti za poslednych 10 rokov:

Vyvoj intenzity dopravy — RPDI
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Sislo cost Osek Eislo RPDI RPDI RPDI Koef Koef
i y Py
séit. Ea%ks 2%%% 2'_‘2)%"5 00/95 05/00
1/51 Trnava — Boleraz 80780 5020 7062 9873 1,41 1,40
1/51 Trnava (intravilan) 80794 9411 14973 20655 1,60 1,38
11/504 Trnava — Ruzindol 82039 1992 2536 3681 1,28 1,46
11/504 Trnava (intravilan) 82041 7233 7996 9495 1,11 1,19
111/5046 Trnava - Suché nad Parnou 83460 2352 3271 3900 1,40 1,20

Zistené intenzity dopravy zroku 2005 su uvedené v delbe na osobné a ostatné vozidla
v tabulke:

Intenzity dopravy — 2005

RPDI (skut. voz./24 h v obidvoch smeroch)

Cislo . .
Cislo cesty Usek séitacien | OSoPné | Ostatné Vsetky vozidla
. vozidla vozidla
0 Useku spolu
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1/51 Trnava — Boleraz 80780 5818 4055 9873
1/51 Trnava (intravilan) 80794 14613 6042 20655
11/504 Trnava — RuZindol 82039 3364 317 3681
11/504 Trnava (intravilan) 82041 8093 1402 9495
111/5046 Trnava - Suché nad Parnou 83460 3431 469 3900

V nasledujlcej tabuflke su intenzity dopravy ziskane pri s€itani dopravy realizovaného v
ramci dopravného generelu mesta Trnavy z jesene 2007

Intenzity dopravy — jese n 2007
(skut. voz./24 h v smere von a do mesta, spolu oba smery)
< Vsetky
2 Vsetky A
Cislo . . A vozidla
Cislo cesty Usek séitacieho Oso_bnfs Ostgtnle vozidia spolu
tseku vozidla vozidla spolu (oba
smery)
/51 Trnava — Boleraz — von z mesta 80780 3131 2128 5259 10444
Trnava — Boleraz — do mesta 80780 3131 2054 5185
/51 Trnava (intravilan) - von z mesta 5445 2711 8156 16137
Trnava (intravilan) - do mesta 5320 2661 7981
11/504 Trnava (@ntrav?lan) - von z mesta 82039 4706 917 5623 10972
Trnava (intravilan) - do mesta 82039 4417 932 5349
11/5046 Trnava - Such:g\ nad Parnou - von z mesta 83460 2144 264 2408 4816
Trnava - Sucha nad Parnou - do mesta 83460 2144 264 2408
Kamenna c. Trnava - Biely Kostol - von z mesta 2678 282 2960 6337
Trnava - Biely Kostol - do mesta 2997 380 3377

Podrobnym rozborom sucasnym stavom dopravnej

dopravny generel mesta, ktory sa v su¢asnosti spracovava.

3.1.2 DOPRAVNA NEHODOVOST

Délezitym ukazovatelom vyhodnosti

siete Trnavy sa bude zaoberat

budovania novych cestnych komunikacii je

dopravna nehodovost, ktord ma na cestach I. all. triedy stale stUpajucu tendenciu. Podla
Gdajov rozboru dopravnej nehodovosti z cestnej databazy SSC, bola v Trnave zaznamenana
nasledovna dopravna nehodovost v roku 2006:

Prehlad kritickych nehodovych lokalit (KNL) na cestach I. a Il. triedy podla ukazovatela HN

Cesta | KNL (km) Dizka |IN/EX | ZavaZnost DN Nasledky DN Klasifikacia KNL HN
od do (km) DN SDN |VDN |ODN SZ Tz Lz MS SsalU SR | opakui.
KNL
51 126,0 1126,5 0,5 IN 19 0 0 1 0 0 1 1607 4 58 ano
51 126,6 |127,1 0,5 IN 26 0 1 6 0 1 8 2414 |1 28 ano
51 127,1 1127,6 0,5 IN 19 0 0 2 0 0 5 2403 |3 57 ano
51 127,7 1128,2 0,5 IN 19 0 0 3 0 0 3 1896 |2 56 ano
51 128,7 1129,2 0,5 EX 10 0 0 1 0 0 1 959 10 158  4&no
51 129,5 1130 0,5 EX 13 0 0 2 0 0 4 1370 |8 117
51 134,0 1134,5 0,5 EX 10 0 0 0 0 0 0 910 |9 157
504 21,0 (215 05 IN 14 0 1 4 0 1 7 1248 |7 101
504 22,0 225 |05 IN 14 0 0 4 0 0 4 736 |6 100
513 0,05 |051 0,46 |EX 15 2 2 4 2 0 3 2506 |5 71
513 7,0 7,5 0,5 EX 8 0 0 2 0 0 3 548 11 166
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Vysvetlivky k tabufke “Prehfad KNL" podla ukazovatela HN

KNL - kriticka nehodova lokalita je lokalita s evidentne vysokym poctom dopravnych nehdd.
Opakujuce sa KNL - za opakujucu sa kriticki nehodovu lokalitu sa povazuje taka KNL, kde sa
pocas uplynulych 5 rokov sustavne vyskytoval vysoky pocet dopravnych nehdd, presahujuci
stanovenu hranicu kritického poctu dopravnych nehdd.

Zavaznost DN:

* SDN - smrteln& dopravna nehoda pri ktorej doSlo k smrtefnému zraneniu G€astnika nehody,
* VDN - vaZna dopravna nehoda pri ktorej bol smrtelne, alebo tazko zraneni aspor jeden
Ucastnik dopravnej nehody,

* ODN - osobné dopravné nehody pri ktorej vznikne Ujma na zdravi ludi (déjde k smrtelnému,
tazkému alebo lahkému zraneniu).

Néasledky DN :

» SZ - smrtefne zranena osoba

« TZ - tazko zranena osoba

* LZ - lahko zranen& osoba

« MS - materialna Skoda v tis. Sk podfa odhadu policie

Ukazovatel HN pre u€enie KNL a pre klasifikaciu KNL:

* HN - hustota nehdd (poget DN na dizke cesty 1 km [DN. km-1])

« SaU - (byvala sprava a Gdrzba ciest)

* SR - Slovensko

3.1.3 DOPRAVNA PROGNOZA

Planovany rok uvedenia zapadného prepojenia do prevadzky je 2015, v tomto Case uz
predpokladame, Ze budu sprevadzkované viaceré dopravné stavby v okoli s vyraznym vplyvom na
celkové prepravné vztahy nielen v rieSenenom Uzemi ale aj v celom kraji. V suvislosti s priemyselnym
aredlom Samsung Voderady sa v su€asnosti dokonCuje nova dialni€na krizovatka Voderady,
predpokladame aj rozSirenie dialnice D1 BA-TT na 6 pruhov, priame napojenie arealu Peugeot z
dialniéného privadzaa (z R1 TT-NR), severny obchvat Trnavy by uz mal byt taktiez dokonceny.
Postavenie juzného obchvatu predpokladame taktiez ku koncu roku 2010 (pripadne 2015). Suvisly
obchvat Trnavy bude atraktivnym najmé& pre tranzitni dopravu, ale aj pre vnatromestski dopravu
obyvatelov vzdialenejSich €asti Trnavy a prilahlych obci. Z velkych investicii do vyrobnych zéavodov
(priemyselnych parkov) sa predpokladd dokonéenie Samsungu Voderady a rozSireny bude aj areal
Peugeot. Urcité vplyvy na prerozdelenie dopravy v rieSenej oblasti maju aj dalSie investicie do rozvoja
infraStruktary (obchvat Zelenca a iné) a vyrobnych zavodov ako priemyselny aredl Zelene¢, priemyselny
park Zavar, projektované velké obchodné a Sportovo-rekreacné centra, revitalizacia rekreacnej zony
Kamenny mlyn, nové velké obytné celky na Gzemi mesta, alebo v katastroch prilahlych obci a dalSie
planované aktivity v zmysle Gzemnoplanovacej dokumentécie Trnavského samospravneho kraja, VUC,
mesta Trnavy a prilahlych obci.

V nasledujucich tabulkach st uvedené predpokladané intenzity dopravy pre vyhladové obdobia
roky 2015, 2025 a 2035. Udaje su rozdelené na Useky podla planovanych krizovatiek. Hodnoty su
ziskané z ciastkovych rieSeni dopravného generela, ktory ma mesto Trnava obdrzat’ az v auguste 2008.
Preto je mozné, ze v dopravnom genereli sa uvedené Udaje upresnia.

Rok 2015 — voz/24h v profile, uvedenie zapadného prepojenia do prevadzky

Usek Osobné Ostatné spolu
Vozidla vozidla
1 1/51- 111/5046 8023 1392 9414
2 111/5046 — 11/504 7838 1357 9196
3 [1/504 —Kamenna cesta 5395 1603 6998
4 Kamenné c. — OZ Kamenny mlyn 5015 1584 6599
5 0Z Kamenny mlyn— Prednadrazie 9845 2215 12060
6 Prednéadrazie — Strojarenska 8554 2065 10618
Rok 2025— voz/24h v profile
Usek Osobné Ostatné spolu
vozidla vozidla
1 I/51- 111/5046 9487 1771 11258
Zakazka ¢islo: RPI-08-06/4 5/26
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2 [11/5046 — 11/504 9269 1728 10997
3 11/504 —Kamenna cesta 6380 2040 8420
4 Kamenné c. — OZ Kamenny mlyn 5931 2016 7947
5 0Z Kamenny mlyn— Prednadrazie 11642 2820 14462
6 Prednéadrazie — Strojarenska 10115 2628 12743
Rok 2035— voz/24h v profile
Usek Osobné Ostatné spolu
vozidla vozidla

1 1/51- 111/5046 10697 1973 12671
2 [11/5046 — 11/504 10451 1925 12376
3 [1/504 —Kamenna cesta 7194 2273 9467
4 Kamenna c. — OZ Kamenny mlyn 6687 2246 8934
5 0OZ Kamenny mlyn— Prednadrazie 13127 3142 16269
6 Prednadrazie — Strojarenska 11405 2928 14333

3.1.4 KAPACITNE POSUDENIE NAVRHOVANEHO ZAPADNEHO PR EPOJENIA

Usek rok |osobné |ostatné | spolu | posudzo- | poz. | % NA | kategéria Pripustna rezerva
vany smer | rychl Intenzita
voz/24h/profil voz/h
2015 | 8023 1392 9414 471 50 14.79] C 11.5/80
1151 — 11/5046 2025 | 9487 | 1771 | 11258 563 50 15.74| st.stip.1
2035 | 10697 | 1973 | 12671 634 50 15.58| predb.100% 956 322
2015 | 7838 | 1357 | 9196 460 50 14.76] C 11.5/80
11/5046 — 11/504 2025 | 9269 1728 | 10997 550 50 15.72| st.stup.1
2035 | 10451 | 1925 | 12376 619 50 15.56| predb.100% 964 345
11/504 — Kamenna 2015 | 5395 1603 6998 350 40 22.91
cesta 2025 | 6380 | 2040 | 8420 421 40 24.23| MZ 8,5/50
2035 | 7194 2273 9497 475 40 23.94 756 281
Kamenna cesta — 2015 | 5015 | 1584 | 6599 330 40 24.01
Kamenny miyn 2025 | 5931 2016 7947 398 40 25.37| MZ 8,5/50
2035 | 6687 | 2246 | 8934 447 40 25.14 749 302
Kamenny mlyn — 2015 | 9845 2215 | 12060 603 40 18.37
Prednadrazie 2025 | 11642 | 2820 | 14462 724 40 19.5| MZ 8,5/50
2035 | 13127 | 3142 | 16269 814 40 19.32 834 20
Prednadrazie — 2015 | 8554 2065 | 10618 531 40 19.45
Strojarenska 2025 | 10115 | 2628 | 12743 638 40 20.63| MZ 8,5/50
2035 | 11405 | 2928 | 14333 717 40 20.43 777 60

Z vysledkov posudenia Usekov mozno konStatovat, Ze navrhované zapadné prepojenie
bude vyhovovat vyhladovym dopravnym narokom aj 20 rokov po predpokladanom uvedeni do
prevadzky. Ako vSak vidno z posudenia, kritickymi sa javia najméa posledné 2 useky Kamenny
mlyn (Kamenna cesta) - PrednadraZzie a Prednadrazie - Strojarenska, kde je kapacita
komunikacie uZz skoro rovna pripustnej intenzite, rezerva vroku 2035 je minimalna.
Upozorfiujeme vSak, Ze uvedené hodnoty su len predpoklady na zéklade predbeznych a
Ciastkovych vystupov z generelu. V dalSom stupni PD je potrebné opétovne dopravno-
inZinierske Udaje prehodnotit na zaklade definitivnych vysledkov z generelu. Do Uvahy by
potom pripadala aj pripadna zmena kategdrie na MZ 12,0/50.

3.2 ROZV0OJOVY DOKUMENT, UPD

Vychodiskovymi podkladmi pre rieSenie predmetnej technickej Studie boli projektoveé
a uzemnoplanovacie dokumentacie, podklady a stanoviska poskytnuté investorom, organmi

Statnej sprdvy asamospravy, spravcami komunikdcii, inZinierskych sieti a dotknutych
organizacii.
Dopravno urbanisticka Studia vychadzala najma z nasledujacich podkladov:
« UPN VUC Trnavského kraja
« UP mesta Trnava
« UP mesta Trnava, zmena A/2008 — lokalita Za tratou Il
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« US 0Z Kamenny mlyn

+ US 0Oz zatratou |

+ US 0OZ zatratou Il

 RP Cesta I/51 Trnava - severny obchvat, Cemos

+ DUR Cesta I/61 Trnava — juzny obchvat, R-Project

» DSP Okruzna krizovatka Bratislavska — Strojarenska v Trnave

3.3 TECHNICKE PODKLADY

Navrh technického rieSenia vychadza z platnych technickych noriem a predpisov. Pri
spracovani boli pouZité mapové ainé podklady poskytnuté objedndvatelom projektovej
dokumentécie.

3.4 PODKLADY O UZEMi

CHARAKTERISTIKA UZEMIA A JEHO PRESKUMANOS T

Pre Severny obchvat Trnavy bol realizovany podrobny IG prieskum. Pre juzny obchvat
Trnavy bol realizovany orienta¢ny IG prieskum.

INZINIERSKOGEOLOGICKE A HYDROGEOLOGICKE POMERY

Podla geomorfologického ¢lenenia patri skimané Uzemie do celku Podunajska
pahorkatina, podcelku Trnavska pahorkatina, ¢asti Trnavska tabula.
Skumané Gzemie je tvorené:

* ornicou a humusom mocnosti 0,3 -0,5m

e podorni¢nou vrstvou mocnosti 0,3 - 0,8 m charakteru hliny so strednou plasticitou, tr.
F5,MI tuhej konzistencie, ktora vSak nie je vSade vyvinuta

» spraSou - eolickym sedimentom, sivoZltej svetlej farby, vapnitou s obsahom konkrécii a
vapnitych polbéh (granulometricky ide o il s nizkou az strednou plasticitou, tr.F6, CL-ClI,
pevnej az tvrdej konzistencie, niekedy s pochovanymi pédami)

» preplavenou spraSou - preplavenym eolickym sedimentom Zltohnedej aZ sivohnedej
farby,vapnitou s obsahom konkrécii a vpnitych poléh (granulometricky ide o il s nizkou
az strednou plasticitou tr. F6, CL-ClI, tuhej aZz pevnej konzistencie), tato poloha sa
vyskytuje v podlozZi spra3e, ale niekedy sa spraSe a preplavené spraSe viackrat
vystriedaju

« fluvialnymi sedimentami v mieste, kde sa trasa pribliZzuje k potoku Parnd, ktoré maju
charakter ilu so Strkom tr. F2, CG, Strku ilovitého tr. G5, GC, Strku hlinitého tr. G4, GM a
Strku s primesou jemnozrnnej zeminy tr. G3, G-F s zaoblenych valinov 1 - 6 cm a
s obsahom vyplne 45 - 55%

* neogénnymi sedimentami charakteru ilu s vysokou plasticitou tr. F8, CH pestrého
sfarbenia tuhej az pevnej konzistencie, ilu so strednou plasticitou tuhej az pevnej
konzistencie a pieskom ilovitym tr. S5, SC sivoZltej farby

Hladina podzemnej vody nebola archivnymi pracami zistena. Miestami boli pozorované
iba jej priesaky. Na zaklade chemického rozboru bolo zistené, Ze podzemna voda bude v
doésledku zvy3enej koncentracie siranov agresivne pésobit na betén. Ide o nizku agresivitu .
Na ocel bude podzemna voda pdsobit vysoko agresivne.

KLIMATICKE POMERY

Podla Atlasu podnebia SR patri skimané Uzemie do klimatickej oblasti teplej, okrsku Az
teplého, mierne suchého s miernou zimou.

Priemerné teploty vzduchu (merané v stanici Trnava 1951 - 1980):
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mes. l. Il. Il. V. V. VI. VIL. | VI | IX. X. XI. XII. RO
T -18 {03 |44 |97 |146 |181 |196 |190 |150 |96 | 4,6 | 04 9,4

Priemerné teploty vzduchu (1931 - 1960) z pozorovani stanice Trnava-Kamenny mlyn:
mes. l. Il. Il. V. V. VI. VII. | VIII. IX. X. XI. XII. RO
T -22 |-04 |40 |10,0 |15,0 |18,2 |20,3 |195 |156 | 9,8 47 | 04 9,6C

Priemerny pocet fadovych dni v roku (max. -0,1 T a menej) 30 dni
Priemerny pocet mrazovych dni v roku (min. -0,1 T a mene)j) 100 dni

Priemerné uhrny zrdZok (merané v stanici Trnava 1951 - 1980):
mes. l. Il. Il. V. V. VI. VI | VI IX. X. XI. XII. RO
mm 38 36 33 40 49 71 60 57 35 41 54 46 560

Priemerné uhrny zrdZzok (1931 - 1960) z pozorovani stanice Trnava - Kamenny mlyn:
mes. l. Il. Il. V. V. VI. VI | VI IX. X. XI. XII. RO
mm 38 35 36 32 57 60 61 58 34 50 54 45 560

Priemerny datum prvého dfia so snehovou pokryvkou: 11.12.
Priemerny datum posledného dna so snehovou pokryvkou: 1.03.

Castost smerov a sily vetra v roku (1946 - 1953):

S 12 % >58B
SZ 33% >5B
Z 7% >5B
JZ 5% 2-4B
J 6 % 2-4B
JV 19 % >5B
\% 8 % 2-4B
S\ 8 % 2-4B
bezvetrie 2% -

SEIZMICITA UZEMIA

Podla STN 73 0036, prilohy A.2 patri Trnava do rajénu s predpokladanou seizmickou
intenzitou 6° MSK-64. V tejto lokalite bolo zaznam enané tektonické zemetrasenie do roku 1870
s intenzitou maximalne 4,5 - 5,1 M.

Podla ¢l. 4.1.2.1 citovanej normy je najblizSia zdrojova oblast seizmického rizika medzi
Trnavou a Senicou, vzdialena 20 km a ma hodnotu "2". Samotna Trnava sa nachadza v oblasti
seizmického rizika "4" so zakladnym seizmickym zrychlenim a, = 0,3 m.s?.

Podla ¢l. 4.3.1.4 vrstvy stredne tuhych ilov mocnosti viac ako 3 m patria do kategérie "D",
ktora je charakterizovana rychlostou $mykovych vin Vs = 180 m.s™ .

Podfa ¢&l. 4.1.2.4 navrhové seizmické zrychlenie

a;=15xa=15x0,3=0,45m.?

Pri epicentre zemetrasenia medzi Trnavou a Senicou, ktorému bolo priradené zakladné
seizmické zrychlenie a, = 1,0 m.s™ vypog&itame navrhové seizmické zrychlenie

a;=05%x15x1,0=0,75m.s”

Doporucena hodnota navrhového seizmického zrychlenia

ag=0,75m.s”

Z hladiska vhodnosti podloZia sa bude jednat o mélo vhodné az nevhodné podloZie
rovhako pre zarez ako aj nasyp. V podrobnom inZinierskogeologickom prieskume bude
potrebné vyhodnotit aj presadavost sprasi. Po skusenostiach z okolitych dopravnych stavieb
predpokladame aj tu vymenu podlozia 0,4 az 0,5 m. Detaily technického rieSenia sa urcia
v dasom stupni PD.
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SUCASNE A BUDUCE VYUZITIE UZEMIA

V sucasnosti sa celé uzemie od zaciatku trasy v krizovatke s cestou 1/51 aZz po hlavna trat
ZSR BA-TT-ZA vyuziva na polnohospodarske uéely. Po preklenuti hlavnej trate je trasa vedena
cez priemyselny areal Trnava — juh so zalstenim sa do Strojarenskej ulice.

Zapadné prepojenie ma v useku medzi cestou I/51 a Kamennou cestou tvorit' hranicu
budiceho rozvoja mesta. Za hranicou zostavajd nadalej plochy vydzivané pre
polnohospodarske Gcely. V Useku medzi cestou 1/51 a lll/5046 sa smerom do vnltra mesta
uvazuje s plochami priemyselnej vyroby. Od cesty [11/5046 po cestu 11/504 sa smerom dovnutra
mesta uvaZuje s plochami nizkopodlaznej zastavby rodinnych domov. Za cestou 11/504, v aredl
byvalého druZzstva sa aj nadalej uvaZuje s prevadzkami a zariadeniami mestotvornych
podnikatelskych aktivit. Za nim sa predpoklada vyuZitie Gzemia smerom do vnutra mesta pre
nizkopodlazna zastavbu rodinnych domov v troch lokalitdch ozna€ovanych Za tratou |, 11, Ill. Po
krizovani s Kamennou cestou a subeznym lesikom je trasa vedena v subehu so vzdusnymi
linkami 22 a 110 kV vjednom koridore cez planovanu obytnd zénu Kamenny milyn. Po
naslednom mimodroviiovom krizovani stratou ZSR Trnava — Kuty mifia obytnd &ast
PrednadraZie, celé toto Uzemie je az po hlavna Zelezni¢na trat BA-TT pripravované na plochy
lesov osobitného ur€enia. Podla Uzemnoplanovacej dokumenticie sa popri planovanych
nizkopodlaznych zastavbach rodinnych domov uvaZuje aj s vybudovanim pasov izolagnej
a sprievodnej zelene komunik@cii.

CHRANENE UZEMIA, BIOKORIDORY, BIOCENTRA

Navrhovana trasa prechadza Uzemim, pre ktoré plati 1. stupen ochrany v rozsahu
ustanoveni 812 zakona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. V tesnej blizkosti
stavby sa nenachadzaju Ziadne legislativne chranené Uzemia, ktoré by navrhovana ¢innost
mohla ovplyvnit.

Vo vzdialenosti cca 1 km smerom na obec Biely Kostol sa nachaddza chraneny aredl
Trnavské rybniky s ochranou vodného vtactva a vodnych biocendéz na vedecko-vyskumné a
naucné ciele. Trnavské rybniky su zarovef aj regiondlnym biocentrum v areali ktorého sa
nachadza lokalne biocentrum Trnavsky mlyn. Cez Trnavské rybniky preteka vodny tok Parna,
ktory je biokoridorom regionalneho vyznamu. Lokalita sa navrhuje vyhlasit aj za chranené vtacie
Uzemie Trnavské rybniky. Vyhlasenie CHVU bude mat pozitivny vplyv na Zivotné prostredie.
Zabezpedi sa ochrana biotopov druhov vtdkov eurdpskeho vyznamu a biotopov stahovavych
druhov vtadkov. Na lokalite, obklopenej prevazne polnohospodarskymi pozemkami, sa vytvoria
podmienky pre ochranu vodného biotopu, vyznamného ako pre ochranu biodiverzity, tak aj pre
hospodéarske a rekreacné (naucné) vyuzitie.

Z hladiska rekreacie a cestovného ruchu su prirodné podmienky, pévodné i vytvorené,
pre mesto Trnava znac¢ne nepriaznivé. Mesto leZi v rovinatom teréne, takmer bez prevySenia, v
ktorom je nedostatok povrchovych vod. Uzemim mesta preteka len tok Trnavka s nizkym
celoroénym prietokom a na okraji mesta paralelne potok Parna. Mesto je obklopené zo vSetkych
stran rozsiahlym polnohospodarskym pédnym fondom — ornou pbdou bez vyraznejSieho
vegetacného krytu, len s rozptylenou zelefiou. Jedinym prirodne vyznamnejSim Uzemim je
Gzemie Trnavskych rybnikov (aredl Kamenny mlyn s umelym kuapaliskom) na zapadnej strane
mesta, ktory tvoria umelo vytvorené rybniky na potoku Parna. NajblizSim rozsiahlejSim
prirodnym Uzemim su aZz Malé Karpaty vzdialené od mesta severozapadnym smerom asi 20
km.

ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

Sledované Uzemie je predmetom zaujmu Archeologického Ustavu, vzhfadom na uz
objavené pocetné nélezy historického a kultirneho vyznamu.

Predmetny uUsek prechadza Gzemim s predpokladanym osidlenim v praveku, v€asnej
dobe dejinnej a stredoveku. Oznacit' pripadné néaleziskd ako aj dalsi postup archeologickych
prac je potrebné riedit v dalSom stupni projektovej dokumentécie v archeologickom prieskume.
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VODNE ZDROJE

Trasa neprechaddza bezprostredne v blizkosti Ziadneho vodného zdroja ani jeho
ochranného pasma. V SirSom okoli je vo vzdialenosti cca 1 km vodny zdroj Biely Kostol
nachédzajuci sa pri ChA Trnavské rybniky. PHO 2. stupna je vymedzené kruhom R = 100 m.
OCHRANNE PASMA

V uzemi dotknutom vystavbou zapadného prepojenia a suvisiacich stavebnych objektov
bude potrebné reSpektovat nasledovné ochranné pasma:

- cesta l. triedy 50 m
- cesta ll. triedy 25m
- cesta lll. triedy 20m
- miestne komunikécie 15m
- Zelezni¢na trat 60 m
- Zelezni€na vlecka 30m
- elektrické vedenie VVN o napéti od 35 kV do 110 kV 15m
- elektrické vedenie VN 10 m
- elektrické vedenie podzemné do 110 kV 1m

- kabelové oznamovacie vedenia vietkych druhov 15m
- vodovod 2m

- kanalizacia 2m

- produktovod 300 m
- plynovod s menovitou svetlostou do 200 mm 4m

- plynovod s menovitou svetlostou od 201mm do 500 mm 8m

- plynovod s menovitou svetlostou od 501 mm do 700 mm 12m
- plynovod s menovitou svetlostou nad 700 mm 50 m
- plynovod na zastavanom Uzemi s PN niz§im ako 0,4 MPa 1m

- plynéarenské technologické objekty 8m

- polnohospodarske arealy na Modranskej ceste 250 m
- od Uzemnej hranice parkov a lesoparkov 10m
- cintorin 50 m
- vodny tok Parna 6m

4. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ TRASE ZAPADNEHO PRE POJENIA

Zapadné prepojenie prechadza pomerne rozsiahlym Gzemim zapadnej Casti mesta
Trnavy. Je vedené prevazne cez pofnohospodarsky vyuzivané Uzemie, avSak s predpokladom
Ciasto¢nej zmeny jeho funk&ného vyuZitia na plochy a bloky priemyselnej vyroby alebo
nizkopodlaZnej zastavby rodinnych domov.

4.1 CESTNE OBJEKTY

Zakladna navrhovana kategoria je pre usek od cesty 1/51 po cestu 11/504 C 11,5/80.
Vyhladovo je uvazované s jej neskorSim prebudovanim na kategoriu C 22,5/80. Cesta kategorie
C 11,5/80 by tvorila lavu polovicu vyhladovej kategérie C 22,5/80, z toho dévodu aj navrhovana
vozovka ma na tomto Useku jednostranny prieény sklon. Jedné sa o planované preloZenie cesty
[1/504 s prepojenim v mimourovinovej krizovatke s cestou /51 mimo intravilan mesta Trnava.
Dalsie pokradovanie zapadného prepojenia za cestou 11/504 aZ po Stojarensku ulicu je uz
charakteru miestnej zbernej komunikacie funkénej triedy B2, kategorie MZ 8,5/50.

Zaciatok trasy je v km - 0,205 00 vystavby cesty 1/51 - lll.etapa (severny obchvat), kde je
potrebné preklenut mostnym objektom v km -0,137 00 Zeleznicu Trnava - Kuty, nasledne v km
0,000 00 premostuje cestu I/51. Technické rieSenie v km -0,205 00 aZ 0,100 00 bolo prevzaté z
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realizacného projektu severného obchvatu (CEMOS). Trasa dalej pokracuje rovinatym Uzemim
az po krizovanie s cestou 111/5046, dalej rovinatym Gzemim aZ po krizovatku s cestou 11/504. Na
celom tomto Useku je navrhovand kategoéria C 11,5/80, ktord kapacitne postaCuje aZz do roku
2035. Vyhladove navrhovana kategoria C 22,5/80 je uvaZzovand najma v suvislosti s dalSim
rozvojom Sportovo rekrea¢nych aktivit smerom na RuZzindol. Pokracovanie cesty popri byvalom
druZzstve m& az po koniec Useku charakter miestnej zbernej komunikacie s &iasto€nou priamou
obsluhou prifahlého Gzemia. Navrhovana komunikacia funk&nej triedy B2 kategorie MZ 8,5/50
bude tvorit kostru medzi réznymi zénami zapadnej Casti Trnavy s Ciastoénou vazbou na
extravilanové komunikacie severného a juzného obchvatu.

Na zaciatku Useku trasovanie ovplyvnilo najmé napojenie sa na smerové a vySkové
vedenie severného obchvatu, potom bolo ovplyvnené nezasahovanim do ochrannych pasiem
stbeznych vzdusSnych vedeni 22 a 110 kV. TaktieZz bol reSpektovany aj planovany rozvoj
obytnej zastavby a priemyslu v zapadnej Gasti Trnavy v zmysle platnej UPD. Za arealom
byvalého druZstva krizuje navrhovana komunikacia vzdusné linky 22 a 110 kV vedenia. Po ich
krizovani pokraduje v subehu s nimi az do oblasti planovanej obytnej zony Kamenny mlyn.
DalSie trasovanie je &iastoéne ovplyvnené linkami vzdudného elektrického vedenia, ale aj
prelozenou tratou ZSR Trnava-Kdty, ktorl je potrebné 2 x mimourovriovo krizovat. Spojenie s
lokalitou PrednadraZie je realizované kratkou prepojovacou komunikaciou z Cajkovského ulice
funkénej triedy B3 kategdrie MZ 8,5/50 dizky 150 m. Popri lokalite PrednadrazZie bolo trasovanie
zapadného prepojenia smerovo vedené kolmo na zrekontruovanu hlavnu trat ZSR Bratislava -
Trnava - Zilina s plynulym prechodom do priemyselného arealu Trnava - juh, kde bol pre trasu
zapadného prepojenia vybrany koridor ,ulice* medzi prevadzkovymi objektami arealu v priamom
predizeni Strojarenskej ulice. Plochy asfaltovych vozoviek st cca 38000 m?.

KRIZOVATKY

Na trase zapadného prepojenia su navrhované nasledujuce krizovatky:

krizovatka km cesta vzdialenost medzi
krizovatkami v km

Krizovatka s cestou 1/51 0,000 1/51

0,670
Krizovatka s cestou 111/5046* 0,670 [1/504

0,945 (1,615%)

Krizovatka s cestou 11/504 1,615 [1/504

1,130
Krizovatka s Kamennou cestou 2,745 B2

0,325
Krizovatka OZ Kamenny mlyn 3,070 B2

0,530
Krizovatka PrednadraZzie 3,600 B2

1,185
Krizovatka Strojarenska 4,785 B2

*\/ pripade vyhladového rieSenia zapadného prepojenia (na Useku prelozky cesty 11/504) na cestu kategoérie
C 11,5/80, resp. C22,5/80, odporuCame zvazit aroviiové krizovanie s cestou III/5046 a aj vzhladom na
predpokladany pohyb vozidiel sa priklafiame skér ku rieSeniu krizovania mimourovriovo bez vzajomného prepojenia
krizovanych ciest nadcestim alebo podcestim. Tymto rieSenim by sa zaroven splnila poziadavka STN 73 6101 na
vzajomnu vzdialenost krizovatiek 1,0 km (smerovo nerozdelend C 11,5/80) resp. 1,25 km (smerovo rozdelena C
22,5/80).
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Navrhom typu a tvaru krizovatiek sa budu detailne zaoberat dalSie stupne PD na zaklade
dopravno-inZinierskych Gdajov aj pri zohladneni zaverov z dopravného generelu. V dalSom
texte su uvedené predpokladané (mozné) rieSenia krizovatiek na zadpadnom prepojeni.

Krizovatka s cestou 1/51 je podla projektu severného obchvatu (CEMOS) rieSena ako
CiastoCne mimoduroviiova. Vzhladom na predpokladané silné zataZenie v oboch smeroch
severny obchvat - Trstin navrhujeme toto rieSit aj nadalej mimourovriovo, taktieZ aj oba hlavné
smery severny obchvat - zdpadné prepojenie a /51 - centrum mesta. Pri pohyboch vozidiel v
ostatnych smeroch je podla predbeznych predpokladov mozné aj drovhiové krizovanie so
samostatnymi radiacimi pruhmi.

Krizovatka s cestou 111/5046 méze byt navrhnuta vo viacerych variantoch Uroviovych
alebo mimodrovnovych, odporia¢ame vsak vdalSich stupfioch PD zvazit rieSenie len prostym
preklenutim jednej cesty druhou bez vzajomného prepojenia.

Krizovatka s cestou [I/504 bude tvorit zaroven hranicu medzi extravilanovym a
intravilanovym rieSenim z4padného prepojenia vratane zmeny kategérie cesty a jej Sirkového
usporiadania. V obdobi do cca roku 2025 je mozné rieSit vzajomné krizovanie okruznou
krizovatkou. Neskdr predpokladdme obdobné rieSenie ako pri krizovatke s cestou 1/51, t.
vyhladové najviac zatazené smery rieSit mimouroviiovo. Jedn& sa o oba smery Ruzindol - 1/51
a hlavné priame smery z4padného prepojenia. Ostatné smery je podla predbeznych
predpokladov mozné rieSit aj drovhovymi krizovaniami so samostatnymi pruhmi, pripadne
okruznou krizovatkou (pre zdéraznenie zmeny charakteru komunikacie).

Krizovatka s Kamennou cestou je v pomerne stiesnenom priestore, limitujucimi faktormi
st vzdudné elektrické vedenia 22 a 110 kV spolu s ich ochrannymi pasmami a lesik pozdiz
Kamennej cesty. Z tychto dévodov sa mimouroviové rieSenie s velkym priestorovym zéaberom
Uzemia neodporuca a navrhujeme skoér volit droviiové krizovanie so samostatnymi radiacimi
pruhmi, pripadne zvazit pouzitie okruznej krizovatky.

Medzi Kamennou cestou a pldnovanou OZ Kamenny mlyn sa nachadza délezita
cyklotrasa Trnava - Kamenny mlyn s pokracovanim do dalSich Gzemi a nadvaznostou na iné
cyklotrasy regionu. Prave pretinany Usek cyklotrasy je vo velkej miere vyuZivany ob&anmi
mesta Trnavy na vychadzky do chraneného aredlu Trnavskych rybnikov s vyznamnou Sportovo
rekreacnou lokalitou Kamenny mlyn. Uroviiové krizovanie s komunikaciou zapadného
prepojenia je pre cyklotrasu potencialne velmi nebezpeénym a rizikovym miestom. Preto
odporuc¢ame rieSit’ toto krizovanie mimouroviovo s podjzadom pre cyklistov mierne zapustenym
v mieste krizovania pod terén (1,0 az 1,5m).

Krizovatka OZ Kamenny mlyn je potrebn& najma z hladiska pripojenia OZ na nadradeny
komunikaény systém. Vzhladom na predpokladané intenzity je mozné ju rieSit ako urovriovu
krizovatku so samostanymi jazdnymi pruhmi pre odboc¢ujace smery.

Krizovatka Prednédrazie bude sluzZit najma pre obyvatefov lokality Prednédrazie, ktori
maju svoj ciel v dostupnosti zapadného prepojenia, alebo na dalSie komunikécie a vzdialenejsie
ciele prepojené pomocou navrhovanych krizovatiek. Tymto prepojenim by &iastoCne poklesla
zataz komunikacii v centre Trnavy. Podla predbeZznych predpokladov je mozné ju riesSit ako
aroviiovl krizovatku so samostatnymi pruhmi, pripadne ako okruzna krizovatku. Podobne
navrhujeme riesit aj krizovatku kratkeho prepojenia s Cajkovského ulicou, avSak tato
odporu¢ame vybudovat hned ako mall okruznu krizovatku.

Krizovatka Strojarenska je hlavne realizovanim presmerovania hlavného smeru zo
Strojarenskej ulice na estakddu zapadného prepojenia. RieSenie krizovatky navrhujeme ako
drovriové so samostatnymi odboCovacimi pruhmi alebo ako okruzna krizovatku. Vzhfadom na
blizkost' priemyselnej zény Trnava - juh je predpoklad, Ze sa bude vo v3etkych smeroch
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pohybovat aj tazka ndkladnd doprava. Preto je potrebné navrhnut vSetky ramend krizovatky s
potrebnymi parametrami pre pohyb nakladnych vozidiel, pripadne rieSit favé odbocenia aj
mimourovrovo.

VYBAVENOST ZAPADNEHO PREPOJENIA

Na urovni Studie je cestna vybavenost zapadného prepojenia rieSené len orientaCne, v
dalSich stupfioch PD je potrebné danud problematiku rieSit podrobnejSie. Vybavenost
komunikacie tvori najma:

® zachytné a vodiace bezpednostné zariadenia (zvodidla, smerové stipiky, zabradlia,
zabradlové zvodidl4, tabule, vodiace a odrazné pruzky)
zvislé a vodorovné dopravné znacenie
stanicenie cesty
omedznikovanie hranice pozemku cesty
vegetacné upravy (krikova a stromové vysadba)

PRELOZKY A REKONSTRUKCIE OSTATNYCH KOMUNIKACII

Sucastou vystavby zapadného prepojenia su aj preloZzky a Upravy ciest L., II., 1. triedy,
miestnych komunikécii, cyklistickych chodnikov, chodnikov, polnych ciest a (celovych
komunikacii. Krizovanie s cestou /51 je rieSené mimoudroviiovo, ostatné krizovania su
navrhované droviovo, avSak nevyluCujeme, Ze pri dalSom skimani moznosti a po vyhodnoteni
spracovavaného generela sa niektoré krizovania budu riesit taktieZ mimoudroviovo. Dotknuté su
nasledujice cestné objekty v odhadovanom rozsahu:

® (prava cesty 1/51 a vetvy mimouroviiovej krizovatky s cestou 1/51 v km 0,000 dizky
750 m
Uprava cesty 111/5046 v km 0,670 dizky 300 m
prelozka polnej cesty v km 0,710 dizky 100 m
prelozka polnej cesty v km 1,350 dizky 310 m
Uprava cesty 11/504 v km 1,615 dizky 300 m
prelozka polnej cesty v km 2,580 dizky 310 m
Uprava Kamennej cesty v km 2,745 dizky 300 m
uprava cyklochodnika v km 2,810 dizky 200 m
prava Cajkovského ulice (PrednadraZie) v km 3,590 dizky 230 m
Uprava ucelovych komunikacii v priemyslenom areali Trnava juh v km 4,200 az 4,700
dizky 250 m
® (prava Strojarenskej ulice v km 4,785 dizky 250 m

DOCASNE A PRISTUPOVE KOMUNIKACIE NA STAVENISKO

Pristup na stavenisko k jednotlivym stavebnym objektom bude prednostne zabezpeceny
cez existujuce a v sucasnosti alebo v blizkej buddcnosti budované cesty 1., Il., Ill. triedy a polné
cesty. Pohyb vozidiel stavby po miestnych komunikaciach je potrebné minimalizovat len na
najnevyhnutnejSie prejazdy a len v pripadoch, ked nie je mozné vyuZzit vySSie spominané cesty.
Pri realizacii stavebnych prac v dotyku s verejnou premavkou sa pocita s Upravou krytu
vozoviek vyuzivanych pre staveniskovl dopravu.

4.2 MOSTNE OBJEKTY

Udaje o mostoch st zoradené v prehladnej tabulke na konci spravy podfa stani¢enia.
Okrem schématickych nacrtov si tu uvedené zakladné Udaje o priestorovom usporiadani
mostov v zmysle STN 73 6201 a orientacné informéacie o druhu konstrukcie. V dalSich stuprioch
projektovej dokumentacie je mozné podla ziskanych podkladov a prieskumov podet a dizky
mostov zmenit.
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Pri rieSeni preklenutia priemyselného aredlu Trnava - juh bolo uvaZzované aj s Uroviiovym
variantom vedenym v ,ulici“ medzi jednotlivymi halami. Stiesnené Sirkové pomery, dalej
skuto€nost, Ze haly nie su v jednej linii, ale ako celé bloky si medzi sebou odsadené o 2-5 m,
krizovana Zelezni¢na vle¢ka, ako aj mnoZstvo vjazdov veducich priamo do priestoru ma za
nasledok to, Ze Urovhové rieSenie by si vyZiadalo znaCny rozsah demolacii existujacich hal.
Prakticky by bolo potrebné jednu cell stranu zbuarat’ tak, aby vznikol dostatoény priestor pre
trasovanie komunikacie. TaktieZ by bolo potrebné rieSit miesto zabratej u¢elovej komunikécie
novu Ucelova komunikaciu v tesnom subehu s navrhovanou zbernou komunikaciou. Vzhladom
na skuto¢not, Ze zbernou komunikaciou by sa areal rozdelil na dva samostatné celky, bolo by
potrebné Ucelové komunikacie navrhnat az dve pre kazdy novovzniknuty celok zvIlast. Preto sa
pristapilo ku navrhu estakady, kde by sa jednotlivé kruhové piliere mosta osadili ku jednému
okraju ,ulice® s tym, Ze pod estakadou by nadalej zostala zachovana funkcia UCelovej
komunikacie s ponechanim vSetkych vjazdov do existujucich héal. Aternativne je mozné
estakadu realizovat' aj s pilierom tvaru obrateného U. Pri navrhu estakady bude potrebné taktiez
zohladnit’ existujuce konStrukcie vzdusného vedenia teplovodu a dalSich inZinierskych sieti
vedenych vzuchom a pod zemou.

Pre dalSi stupen PD je potrebné pre navrh mostov doplnit:
podklady o zakladovych pomeroch
hydrologické pomery
ekologické poZiadavky a antikor6zne merania
doplnenie merani
volbu technoldgie vystavby podfa tzemnych dannosti a rychlosti vystavby
architektonické kritéria
poziadavky na vybavenie mostov - prisluSenstvo
dalSie podrobnosti vyplyvajuce z odbornych posudkov a poZiadaviek dotknutych
organizacii (ZSR a inych)

4.3 OSTATNE OBJEKTY
PRIPRAVA UZEMIA A NASLEDNA REKULTIVACIA

V rdmci pripravy Uzemia sa predpoklada odstranenie vSetkych porastov z plochy trvalého
i doCasného zéberu stavby. Pre stavbu je potrebné zabezpecit plochy na stavebny dvor,
skladku humusu, skladky stavebnych materidlov, medzidepdnie zeminy a iné. V miestach
zarezov sa uvazuje s manipulaénym pasom Sirky 5,0 m a pri mostoch Sirky 20,0 m. V
sucasnosti sa plocha vyuZiva najma na polnohospodarske G€ely (mimo priemyselného areélu
Trnava - juh). Uprava ploch pozostava z ich odhumusovania, ulozenia prebytoéného humusu na
medzidepdniu. V zmysle zakona NR SR ¢&. 220/2004 o ochrane a vyuZivani polnohospodarskej
pbédy a Vyhlasky €. 508/2004 Ministerstva pédohospodarstva SR je potrebné doCasne odnaté
plochy pofnohospodarskej pddy po ukonceni vystavby rekultivovat’ a zaclenit’ v prislusnom hone
do pbdneho fondu. PretoZe vystavba potrva niekolko rokov, bude potrebné skladky a
medzidepdnie humusu oSetrovat a zamedzit ich zaburineniu. Péda uloZzena na medzidepodniach
a pbéda hospodarsky nevyuzivana (manipulacné pasy - doCasny zaber pddy) nebude pocas
celej doby vystavby obhospodarovand, v dbésledku ¢oho pride k zniZeniu biologického
potenciédlu pédy. Preto odporacame doplnit potrebné Ziviny a vdpenca cca o 30 %. Plati to tak
pri pouziti humoznej vrstvy pre zahumusovanie svahov cestného telesa, ako aj pre naslednu
biologicku rekultivaciu doCasného zaberu polhohospodarskej pddy. Pre stanovenie hrubok
vrstiev potrebnych pre odhumusovanie ako aj dalSich uUdajov potrebnych pre spravne
nakladanie s pédou, budud sluzit vysledky pedologického prieskumu trasy, hlavne pri
vyhodnoteni trvalych a do€asnych zaberov pofnohospodarskej pody ako aj pre dalSie vyuZitie
skryvkového materialu a pre projekty naslednych technickych a biologickych rekultivacii.

Vzhladom na diZku stavby ako aj predpokladani etapovitost' vystavby je predpoklad, Ze
postupne bude potrebné zriadit viacero stavebnych dvorov. Ako vhodné lokality odporuc¢ame
arealy byvalych priemyselnych ¢&i pofnohospodarskych arealov. Vzhladom na polohu
odporu¢ame zriadit stavebny dvor v aredli byvalého druzstva na Modranskej ulici a potom v
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niektorom opustenom objekte priemyselného arealu Trnava - juh. V dalSom stupni PD sa
upresni poloha ako aj rozmery stavebného dvora, po dohode s majitelom (spravcom) je mozné
vyuZit' aj iné lokality a objekty nachadzajuce sa v okoli stavby.

REKULTIVACIE OPUSTENYCH USEKOV CIEST

Opustené Useky ciest budu rekultivované a ziskand péda sa vrati polnohospodarske;j
vyrobe, pripadne inému vyuZitiu. Samostatné objekty stavby budu riesit’ technickd a biologicku
rekultivaciu doCasne zabratych pléch (zariadenie staveniska) a opustenych Usekov ciest.
Technick& Cast pozostava z vyburania jestvujucich vozoviek, z preorania pléch a navezenia
a rozprestrenia ornice. Nasledne sa vykona biologicka rekultivacia. UvazZuje sa s nasledovnou
rekultivaciou ciest:

* prelozka polnej cesty v km 0,710 o vymere 85 m?
* prelozka polnej cesty v km 1,350 o vymere 1650 m?
* prelozka polnej cesty v km 2,580 o vymere 105 m?

DEMOLACIE

Cel4 trasa s vynimkou priemyselného aredlu Trnava - juh prechadza nezastavanym
Uzemim bez nutnosti demol&cii. V priemyselnom aredli navrhujeme sice viest komunikaciu
ponad existujuce objekty, avSak osadenie niektorych budov bude aj tak pravdepodobne
prekdzat vystavbe estakady. Po podrobnom zamerani arealu a presnom uréeni trasy ako aj
sposobu vystavby sa ur€ia budovy vhodné na demolaciu v dalSom stupni PD.

POZEMNE OBJEKTY A DROBNA ARCHITEKTURA

Pri rieSeni z4padného prepojenia nepredpokladame vzhladom na charakter stavby
vystavbu Ziadnych pozemnych objektov &i prvkov drobnej architektiry.

VEGETACNE UPRAVY

Navrh vysadby stromovej a krikovej zelene na svahoch komunikacie a v
medzikrizovatkovych priestoroch bude rieSit objekt vegetacné Upravy. Cielom vysadieb je
zaclenenie technického diela do krajiny, vytvorenie protieréznej zabrany korefiovym systémom
a zachytavanie prachu a exhalatov listovou plochou. Vysadbou drevin pri komunikacii dojde aj k
nadhrade za likvidovanu zelenn v zaujmovom Uzemi stavby. Vyber druhovej skladby sa bude
orientovat predovsetkym na domace nenarocné druhy drevin. Na plochy uréené pre vegetatné
Upravy sa navezie humdzna zemina zo skladdky a rovnomerne sa rozprestrie. Nasledne sa
plocha upravi hrabanim a zatravni. Navrh tradvnej zmesi sa urli na zaklade analyzy podnych a
klimatickych podmienok. Vysadby sa vykonaju aZz po vzideni travnika a jeho prvom koseni. Pri
vysadbe je potrebné dbat na to, aby vySSie rastice kriky a stromy boli situované v spodnej ¢asti
nasypu, alebo hornej €asti zarezu. V uUzkych priestoroch sa vysadi len jeden rad krikov. Pri
navrhu kompozicii vysadieb a pri vlastnych vysadbach je potrebné reSpektovat STN 73 6101,
STN 73 6110 a STN 73 6102 (rozhlad v krizovatke a podobne). Celkovy rozsah vegetaénych
Uprav sa orientacne uvaZuje na ploche 32 000 m?.

SANACNE OPATRENIA

Podla vysledkov z orientaéného inZinierskogeologického prieskumu nepredpokladame na
rieSenej trase Uzemia, ktoré by vykazovali geodynamicku aktivitu. Napriek tomu to nemozno
Uplne vylucit. Uvedené predpoklady bude potrebné overit v dalSom priebehu pripravy stavby
podrobnym inZinierskogeologickym prieskumom a konStrukcie navrhnut na zéklade stabilitnych
vypoctov.
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ZARUBNE A OPORNE MURY

Na rieSenej trase sa budu nachadzat zarubné a oporné mury. UvaZzuje sa s nimi najma na
usekoch pri mostnych objektoch.

DAZDOVA KANALIZACIA

V suc€asnosti platné predpisy na ochranu povrchovych a podzemnych vod, Klasifikuju
dazdové vody z vozovky znecistené ropnymi latkami ako odpadoveé, ktoré je potrebné pred
vypustenim do recipientu precistit. Navrhovany Usek v kategorii MZ 8,5/50 (od cesty 11/504 po
Strojarenskul) bude vybaveny daZzdovou kanalizaciou s vydstenim do recipientu - potoka Parna.
Na useku priemyselného areélu Trnava — juh predpokladdme zaustenie dazdovych vod do
existujlcej areélovej dazdovej kanalizacie. Celkovl dizku cestnej kanalizacie predpokladame
3800 m.

Na useku od cesty 1/51 po cestu 11/504 predpokladame odvodnenie povrchu vozovky do
terénu a vzhladom na rovinaté Gzemie navrhujeme odparovacie priekopy.

Kazda stoka je zaustend pred vyustenim do recipientu do odlu¢ovaca ropnych latok.
Gravitacno-koalescenéné odlucovace ropnych latok slizZia na zachytenie sedimentujucich €astic
ana zachytenie ropnych latok splachnutych z vozovky. Tieto zariadenia sU navrhnuté ako
uzavreté zariadenia s poklopmi vyvedenymi na terén. Prevaddzka audrzba bude
zabezpelovand zo zjazdov nadviazanych na existujucu, alebo navrhovanu cestnu siet.
Vydistena voda je zalustena do jednotlivych recipientov. V pripade, Ze spadové pomery
nedovolia pouZit gravitacné rieSenie, je potrebné cestnu kanalizaciu zaustit do akumulacnej
nadrze dostatoCného objemu s preCerpavanim do recipientu.

PROTIHLUKOVE STENY A INE OPATRENIA

Posudenie hlukovych pomerov zo zdrojov cestnej dopravy je samostatnej prilohe C.2
Hlukova S$tudia. Predmetom hlukovej S$tudie bolo zhodnotit hlukové pomery pozdiz
navrhovanych tras od predpokladaného objemu dopravy realizovaného po vystavbe zapadného
prepojenia v roku 2025 (10 rokov po uvedeni do prevadzky v roku 2015) a v pripade potreby
navrhnut opatrenia na eliminéciu nepriaznivych G¢€inkov hluku na obyvatelstvo.

Posudenie hlukovych pomerov v okoli rieSenej trasy je spracované v zmysle:
= TP 09/2002 SSC: Navrh a posudenie protihlukovych opatreni pre cestné komunikacie
(november 2002).
= VyhlaSka 549/2007 o pripustnych  hodnotach  hluku, infrazvuku a vibracii
a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrécii v Zivothom prostredi.

= Zakon ¢&. 355/2007 o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a ozmene
a doplneni niektorych zakonov.

HYGIENICKE LIMITY

Dna 1. decembra 2007 vstupila do platnosti vyhlaSka Ministerstva zdravotnictva
Slovenskej republiky zo 16. augusta 549/2007, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkadch na objektivizaciu hluku, infrazvuku
a vibrécii v Zivotnom prostredi. Tato vyhlaska ustanovuje podrobnosti o pripustnych hodnotach
uréujucich veli¢in hluku, infrazvuku a vibracii a pozZiadavky na objektivizaciu hluku, infrazvuku
a vibracii v Zivotnom prostredi. Na posudzovanie a kontrolu hluku vo vonkajSom prostredi sa
ustanovuju akéné hodnoty hlukovych indikatorov pre den, vecer a noc. Vo vztahu ku rieSenej
hlukovej S&tudii su rozhodujuce ustanovenia vyhlaSky 549/2007 Z.z., kde sa uvadzaju
nasledujuce skuto¢nosti:

= uréujucou veli€¢inou hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi je ekvivalentna hladina
A zvuku Laeq,
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= posudzovana hodnota je hodnota, ktora sa porovnava s pripustnou hodnotou, v pripade
predikcie hluku je to predpokladana hodnota urCujucej veliiny vratane prislusnej
neistoty,

= pripustné hodnoty ur€ujacich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi st uvedené v tabulke
pre prisludné kategodrie Uzemia, referenéné casové intervaly a zdroje hluku,

= ak je preukazané, Ze jestvujuci hluk z pozemnej a kolajovej dopravy prekracujuci
pripustné hodnoty podla tab.€.1 pre kategoriu uzemia Il a lll, zapri€ineny postupnym
narastanim dopravy nie je mozné obmedzit dostupnymi technickymi a organizacnymi
opatreniami bez podstatného naruSenia dopravného vykonu, posudzovana hodnota pre
kategoriu Uzemia Il méze prekroCit pripustné hodnoty hluku najviac o0 5 dB a pre
kategoériu Uzemia lll a IV najviac o 10 dB.

Pripustné hodnoty urcujdcich velic¢in hluku vo vonkajSom prostredi

Kate : P Pripustné hodnoty [dB
Opis chraneného Ref. HIuII<3 ~ doprav y [dB] TR
L Uzemia ¢asov - pravy o
gori - . Pozemna Letecka doprava z inych
alebo vonkajSieho y . | Zelezni&né .
a i . a vodna eleznicne ZdrOjOV
(ze priestoru interva | doprava® | drahy ° L
. | Laeqgp L Aeq.,p L Asmax,p Aeq,p
mla LAeq,p
Uzemie s osobitnou ochranou den 45 45 50 - 45
| pred hlukom, napr. kipelné .
. miesta, klipelné a lietebné vecer 45 45 50 - 45
aredly noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami .
obytnych miestnosti bytovych defi 50 50 55 - 50
a rodinnych domov, priestor
pred oknami chranenych < }
I miestnosti Skolskych budov, vecer 50 50 55 50
zdravotnickych zariadeni a
inych chranenych objektov, noc 45 45 45 65 45
9 rekreatné tzemie
Uzemie gk’oy kategorii Il deh 60 60 60 ) 50
v okoli dialnic, ciest I.
a ll. triedy, miestnych o
. komunikacii s hromadnou vecer 60 60 60 ) 50
dopravou, Zelezniénych dréh
a letisk, mestské centra hoc 50 55 50 & 45
Uzemie bez obytnej funkcie a den 70 70 70 . 70
bez chrdnenych vonkajsich
V. priestorov, vyrobné zoény, vecer 70 70 70 - 70
riemyselné parky, areal
oy parky. aredly noc 70 70 70 95 70
Poznamky k tabu/ke:
2 Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.
Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.
© Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zeleznicnej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb
uréené
na nastupovanie a vystupovanie oséb sa hodnotia ako suc¢ast' pozemnej a vodnej dopravy.
9 Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatiuji v ¢ase ich pouzivania, napr. 3koly pocas
vyucovania

Referenény ¢€asovy interval je Casovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovana alebo
pripustna hodnota. Referenény ¢asovy interval je

= pre defi od 6% do 18%°h (12 hod),

» pre vecer od 18% do 22°°h (4 hod),

= pre noc od 22%°do 6° h (8 hod).

POPIS DOPRAVNEHO RIESENIA A OKOLITEHO UZEMIA
Struktdra komunikaéného systému mesta Trnava poukazuje na silnG dopravnl zataz

centra, ktorym okrem vnutornej, zdrojovej a ciefovej dopravy mesta prechadza aj celd tranzitni
doprava. V su€asnosti mestom prechadzaju cesty |. triedy 1/61, 1/51, ktoré su hlavnym tahom
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mesta a cesta lll. triedy 111/06018, ktora prepéaja Trnavu so Zelenéom. Poloha mesta prispieva
k velkému podielu tranzitnej dopravy, ktord prechadza priamo jeho centrom. RieSené zapadné
prepojenie mesta dopifia siet uz skor rieSenych obchvatov mesta Trnava, ktoré umozni odklon
tranzitnej dopravy atiez Casti zdrojovej a ciefovej dopravy mesta zjeho centra. Uzemie
v ktorom sa pohybujeme patri do poslednych troch kateg6rii podla tab.¢.1. Trasa zapadného
prepojenia vedie po okraji planovanej OZ Pri RuZzindolskej ceste a obytnej zény Za tratou
a pokracuje cez dalSiu planovanu obytnu zonu Kamenny mlyn, dalej ponad Zelezni¢na trat az
smerom k priemyselnym arealom.

DOPRAVNE ZATAZENIE
Vypocet hlukovej zataze je vypracovany na zaklade dopravno-inZinierskych podkladov.
Pre potreby hlukovej Studie je doélezité vyhladové obdobie roku 2025 ¢o je 10 rokov po

planovanom spusteni investicie do prevadzky. Intenzity vstupujuce do vypoctu uvadza tabulka.

Intenzity dopravy pre rok 2025

Usek Osobné Ostatne spolu
vozidla vozidla
1 1/51- 111/5046 9487 1771 11258
2 [11/5046 — 11/504 9269 1728 10997
3 11/504 —Kamenna cesta 6380 2040 8420
4 Kamenna c. — Kamenny mlyn 5931 2016 7947
5 Kamenny mlyn — PrednadraZie 11642 2820 14462
6 Prednadrazie — Strojarenska 10115 2628 12743

PREDIKCIA HLUKU

Na z&klade intenzit dopravy, ktoré su pre predikciu hluku najdélezitejSim vstupom, boli
metodikou Liberko a programom CadnaA spocitané izofony dopravného hluku v rieSenom
Uuzemi. Vo vypocte bola uvaZzovana rychlost’ vozidiel na prepojeni 90 km/h. VySka spocitanych
izofén hluku nad terénom je 1,5 m. Vo vypocte sa uvaZzovalo s rovinnym okolitym terénom
pohltivého charakteru. Nebolo uvaZzované s umiestnenim jednotlivych krizovatiek, kedZe ich
poloha nebola v ¢ase spracovania tejto Studie definitivna.

ZHODNOTENIE A ZAVERY

Pre celé rieSené Uzemie bol vytvoreny pracovny model pre posudenie hluku. V tomto
priestore bola vypracovana hlukova mapa s izofébnami hluku zvlast pre den a pre noc. V ramci
dodrzania pripustnych limitov hladin hluku boli v blizkosti planovanych obytnych z6n navrhnuté
protihlukové steny podfa nasledujucej tabufky.

lokalita v km Lhfm] | Umiestne gg?’lﬁ;

Za tratou 2,040 -2,725 | 685/2 vlavo odrazivy

poznamka

Karrnnsgny 2,810-3345| 5352 | vlavo | pohitivy
KanTl‘;E”y 2,855-3,340 | 4852 | vpravo | pohltivy

Posudenim hlukovych pomerov v ramci rieSenia zapadného obchvatu Trnavy sa zistilo,
Ze by sa mali vybudovat tri protihlukové steny chraniace obytné zoény. Tieto by mali byt v
celkovej dizke 1705 m. Pri dalSom rozvoji zastavby nesta Trnavy orientovanej do lokality Pri
RuZindolskej ceste bude potrebné aj tuto chranit z hfadiska hluku. Preto navrhujeme v dalSich
stuprioch PD zvazZit navrhnutie protihlukovej clony v km 0,700 - 1,600 viavo.
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OPLOTENIA

PocCas vystavby doéjde k zaberu do existujucich oploteni. Jedna sa hlavne o oplotenia
jednotlivych prevadzok v priemyselnom aredli Trnava — juh vkm 4,200 az 4,790. Existujuce
oplotenia su rdéznej konstrukcie. Navrhom ich Uprav a preloziek sa budu zaoberat samostatné
objekty stavby. Do¢asné oplotenie bude vybudované okolo stavebnych dvorov. V ramci Stadie
sa uvaZzuje s nasledovnym rozsahom oplotenia:

® docasné 200 m
® trvalé 380 m

4.4 VYVOLANE INVESTICIE

Pre dalSi stupen PD je potrebné rieSené Uzemie zamerat, overit a zistit' priebeh v3etkych
podzemnych a nadzemnych inZinierskych sieti.

PRELOZKY A REKONSTRUKCIE VODOVODOV

Podfa dostupnych podkladov, ktoré boli poas spracovania Studie k dispozicii,
predpokladame preloZky a Upravy nasledujdcich vodovodov:
uprava vodovodu DN 250 v km 0,011, pozdiz cesty 1/51, dizky 50 m
Uprava vodovodu DN 600 v km 0,660, pozdiZ cesty 111/5046, dizky 200 m
prava vodovodu DN 150 v km 2,760, pozdiz Kamennej cesty, dizky 200 m
uprava vodovodu DN 200 v km 3,310, zasobovanie OZ Kamenny mlyn, dizky 50 m
Uprava vodovodu DN 250 v km 4,200 az 4,900, zasobovanie priemyselného areélu
Trnava — juh, dizky 700 m

PRELOZKY KANALIZACII

Podla dostupnych podkladov, ktoré boli podas spracovania Studie k dispozicii,
predpokladame prelozky a Upravy nasledujucich kanaliz&cii:
® (prava kanalizacie DN 400 v km 2,720, pozdiz Kamennej cesty, dizky 200 m
® (prava kanalizacie DN 280 vkm 2,730, pozdi? Kamennej cesty — pripojenie obci
z povodia Parna, dizky 200 m
® (prava kanalizaéného zberaga pre OZ Kamenny mlyn v km 3,315, dizky 50 m
® (prava kanalizacie priemyselného aredlu DN 700 v km 4,440, dizky 50 m
® (prava ostatnych kanalizacii priemyselného areélu v km 4,200 aZ 4,900, dizky 300 m

REKONSTRUKCIE SILNOPRUDOVYCH VEDENI

Zapadné prepojenie bude krizovat nadzemné a podzemné vedenia VVN, VN a NN.
Problematiku vztahu navrhovanej komunikacie je potrebné charakterizovat najméa z pohladu
kolizie s existujacimi a pripravovanymi vedeniami a zariadeniami. Podla dostupnych podkladov,
ktoré boli poCas spracovania Studie k dispozicii, predpokladame preloZky a Gpravy
nasledujucich vedeni:

Uprava 22 kV vzdudného vedenia v km 0,650, dizky 180 m

Uprava 22 kV vzdudného vedenia v km 1,660 do arealu byvalého druzstva, dizky 180 m
Uprava 110 kV vzdusného vedenia v km 1,900, dizky 750 m

Uprava 110 kV vzdudného vedenia v km 2,020, dizky 780 m

Uprava 22 kV vzdudného vedenia v km 2,070, dizky 600 m

prava 22 kV vzdusného vedenia v km 3,690, dizky 190 m

prava 22 kV vzdusného vedenia v km 3,890, dizky 190 m

Uprava silnopradovych vzdusdnych a podzemnych vedeni v priemyselnom aredli Trnava
—juh v km 4,200 az 4,700
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Dodavka elektrickej energie pre stavebné dvory bude zabezpeena z miestnej siete
aredlu, podla toho, kde sa bude zariadenie staveniska nachadzat. V pripade potreby méze byt
dodavka energie zabezpecené aj mobilnym dieselagregatom.

REKONSTRUKCIE SLABOPRUDOVYCH VEDENI

V dotknutom Gzemi zapadného prepojenia sa nachadzaju slaboprudové vedenia
a zariadenia v sprave Slovak Telecom, a.s., miestne a dialkové kéble a kéble a zariadenia
vsprave Orange Slovensko, a.s. V priestore trati ZSR sa nachadzaju slabopridové
oznamovacie a zabezped&ovacie kéble v sprave ZSR. V3etky spominané vedenia, ako aj dalSie
existujuce zistené pri podrobnom zamerani, musia byt preloZené alebo chranené.

REKONSTRUKCIE A PRELOZKY PLYNOVODOV

Podfa dostupnych podkladov, ktoré boli poas spracovania Studie k dispozicii,
predpokladame prelozky a Upravy nasledujucich plynovodov:
® (prava VTL plynovodu DN 150 PN 2,5 v km 1,600, pozdiz cesty 11/504
® (prava VTL plynovodu DN 150 PN 2,5 v km 3,320
® (prava STL plynovodov v priemyselnom aredli Trnava — juh v km 4,200 az 4,700

4.5 ZABERY POZEMKOV

Na Urovni Studie boli orienta¢ne zistované zabery polnohospodarskej pody:
trvaly zaber v k.0.Trnava 56 000 m?
dogasny zéber v k.(.Trnava 6 900 m?

Lesna p6da sa ha rieSenom Uzemi a ani v jeho okoli nenachadza.
4.6 ZAKLADNE OPATRENIA NA OCHRANU ZIVOTNEHO PROSTRE DIA

Navrhovand stavba prechaddza extravilhinom mesta Trnava, v tesnom dotyku s
planovanymi zdstavbami rodinnych domov v lokalitach:
® medzi cestami I11/5046 — 11/504 (Pri RuZindolskej ceste)
® Zatratou I, Il, Il
® obytna zéna Kamenny mlyn
Na lokalite Za tratou | sa uZz v sucCasnosti aj realizuje vystavba rodinnych domov v sulade s
Uzemnym pldnom mesta.

VPLYVY NA OBYVATE LSTVO A OKOLITE PROSTREDIE

Znecistenie ovzduSia a hluk z dopravy

NajvyraznejSi vplyv pocitia obyvatelia v intravilAne mesta Trnava, byvajuci v blizkosti
tranzitnych komunik&cii. Vybudovanim zdpadného prepojenia sa znizi emisna a hlukova zataz
na sucasnej cestnej sieti.

Podla skusenosti z inych stavieb a predpokladov moZno konStatovat, Ze najvySSie
koncentracie CO a NO2 sa budu vyskytovat' v tesnej blizkosti komunikacie a krizovatiek. Na
elimin&ciu zvySenych hladin hluku bude potrebné vybudovat protihlukové steny.

NaruSenie pohody a kvality Zivota obyvatefov

Pohoda a kvalita Zivota obyvatefov bude naruSena poc¢as obdobia vystavby ¢innosti, ktora
je spojend so zemnymi pracami a prevozom vytazenych materialov medzi stavbou a sklddkou
materialov. Obyvatelstvo byvajuce v blizkosti stavby, bude ako ruSivé vnimat Casté prejazdy
stavebnych a nakladnych mechanizmov, s ktorymi bude nevyhnutne spojeny hluk, prasnost a

Zéakazka Gislo: RPI-08-06/4 20/26
Dopravno urbanisticka Studia




PREPOJENIE M€ TRNAVA — ZAPAD S PRIEMYSELNYM AREALOM TRNAVA — JUH
B. Technicka sprava

znecistenie komunikécii z takejto dopravy. Odstranenie vegetacie, rozkopavky, oplotenia,
stavebné dvory budl negativne vplyvat na estetické vnimanie prostredia vSetkych ludi, ktori sa
v tejto oblasti denne, alebo prileZitostne pohybuja.

V obdobi prevadzky sa negativne vplyvy na pohodu a kvalitu Zivota viazu len na tie Casti,
ktoré budu v blizSom kontakte s komunikaciou. Pdjde najma o pbsobenie hluku z dopravy,
ktorého Ucinky uz v su¢asnosti negativne posobia na kvalitu a pohodu dotknutého obyvatelstva.
Vystavba protihlukovych stien v8ak vyznamne prispeje k eliminacii negativnych u¢inkov hluku.

Vplyvy na povrchovi a podzemnu vodu

Povrchové a podzemné vody suU pre svoju dynamiku a vyznam pre krajinu a najma
Cloveka zvlast citlivym krajinnym prvkom. Stavebné prace moézu ovplyvnit jednak kvalitu
povrchovych a podzemnych vod, jednak ich rezim, priom mobéze ist o vplyv kratkodoby,
docasny alebo dihodoby resp. trvaly.
Pocas vystavby

Z hladiska vplyvov na povrchovi vodu budd poc€as vystavby najcitlivejSie miesta v
kontakte s povrchovym tokom Parnd, ktorého sa vSak priama vystavba nedotkne. Zdrojom
znecistenia m6ze byt Unik pohonnych hmét a olejov zo stavebnych mechanizmov, pripadne aj
znecistené odpadoveé vody, ktoré budd vznikat pocas vystavby. Miera zranitelnosti podzemnej
vody zavisi od priepustnosti a hrabky pokryvnych atvarov, hydrogeologickych vlastnosti a
pozicie zvodneného kolektoru, najméa priepustnosti a drovne hladiny vody. Pocas vystavby
doéjde k zasahu do horninového prostredia, ¢im sa moézu vytvorit podmienky pre prienik
povrchovej kontaminacie na hladinu podzemnej vody v podobe Uniku paliva a olejov zo
stavebnych mechanizmov alebo odpadov vznikajlcich pri stavbe. Do¢asné potenciélne riziko
predstavuju i stavebné dvory a zariadenia staveniska, pri prevadzke ktorych si mozné uniky
splaskovych vod a kontaminantov do poédy a podzemnych véd.
Pocas prevadzky

Riziko znedistenia podzemnych vdd pocas bezZnej prevadzky vznikne len v pripade
nepredvidanych udalosti (porucha mechanizmov, havarijnd situacia), ktoré mézu byt
minimalizované dodrziavanim prisnej technologickej a pracovnej discipliny a bezpe¢nostnymi
opatreniami. Navrhovana c¢innost pocita s predistenim zrazkovych vod prostrednictvom
odlu¢ovacov ropnych latok (ORL), a nasledne vypustanych do recipientu — vodného toku Parna.
Vzhladom na takto navrhované rieSenie, riziko znedistenia povrchovych a podzemnych vod
Standardnou prevadzkou je minimalne.

Vplyvy na p6du

NajzavaznejSim vplyvom vystavby komunikacie na pbédu bude trvaly zaber
polnohospodarskej pédy. Najvyraznejsi zaber pédy bude spojeny s vystavbou komunikécie,
vybudovanim kriZzovatiek. CelospoloCenskym zaujmom bude minimalizacia do¢asnych zaberov
pody.

Vplyvy na biotu
Vplyvy na biotu sa najvyraznejSie prejavia predovSetkym pri vystavbe komunik&cie.
Nepriaznivé vplyvy na biotu sa prejavuju:
® priamou likvidaciou biotopov,
® vytvorenim resp. posilnenim bariéry v migracnom koridore,
® vplyvom hluku, exhalatov a posypovych latok na biotopy v blizkosti komunikacie
Komunikacia prechadza uzemim, pre ktoré plati 1. stupen ochrany v rozsahu ustanoveni
812 zakona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. Z hladiska vplyvu na
Zivo€isstvo sledovaného Uzemia bude mat nepriaznivy vplyv tak etapa vystavby, ako aj etapa
prevadzky novej komunikacie. NajzavaznejSim priamym vplyvom je likvidacia ekosystému alebo
jeho casti, pri ktorom dochadza k likvidacii Zivych organizmov, ale sucasne aj k likvidacii
podmienok nevyhnutnych pre ich Zivot.

OPATRENIA NA ELIMINACIU, MINIMALIZACIU A KOMPENZACI U VPLYVOV NA ZP
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Opatrenia na ochranu obyvate/stva pred hlukom

Polas etapy vystavby komunikacie nebude mozné ochranit obyvatelstvo pred
neprijemnym hlukom 2z dopravy stavebnych mechanizmov, pripadne z d&innosti, ktoré
sprevadzaju stavebné postupy najma v bezprostrednom okoli tras prevozu materialov. Dobrou
organizaciou prace na stavenisku alebo vylu€¢enim prac v no€nych hodinach sa dé len obmedzit
pésobenie hluku na znesitelnd mieru tolerovanu pocas obdobia vystavby diela.

Navrh opatreni na ochranu obyvatelstva pred hlukom z cestnej dopravy vychadza z
vypoctov hlukovej Studie. Predpoklada sa preto najméa vystavba subeznych PH stien alebo iné
opatrenia na zniZenie negativnych vplyvov od hluku z dopravy (napriklad aj vymena okien).

Opatrenia na ochranu podzemnych a povrchovych véd
Dazdové vody z komunikécie budu po predisteni v ORL vyustené do recipientu — vodného
toku Parna.

Opatrenia na ochranu prirody a krajiny

Trasa zapadného prepojenia neprechadza priamo Ziadnym chranenym uzemim, av3ak v
blizkosti cca 1 km smerom na Biely Kostol su vzacne chrdnené Uzemia: chraneny aredl
Trnavské rybniky, ktoré sa zéroven regionalnym biocentrom, uprostred ktorého sa nachadza
lok&lne biocentrum Trhavsky mlyn. Cez Trnavské rybniky pretekd vodny tok Parnd, ktory je
biokoridorom regiondlneho vyznamu a lokalita rybnikov sa navrhuje vyhlasit aj za chranené
vtacie uzemie. Aj z tychto dévodov je potrebné dodrzat’ vSetky zékony, vyhlasky a nariadenia,
ktoré su platné v oblasti vystavby a prevadzky diela tak, aby nepriSlo ku mozZnosti negativne
zasiahnut do prirodného a krajinného prostredia a najma do vysSie spominaného chraneného
Gzemia - Trnavskeé rybniky.

Opatrenia na ochranu horninového prostredia

Vo vrtoch realizovanych v blizkom okoli st pritomné zeminy pdédneho horizontu. Podla
STN 72 1001 ich zatriedujeme k zemindm typu hlina so strednou plasticitou tr. F5, Ml tuhej
konzistencie, spra$, presadava, miestami preplavena tr. F6, CL-CI. Vyskytuju sa prevaZzne pod
0,3 m vrstvou humusu a dosahuji do hibky cca 10 m. V jarnych mesiacoch, ked dochadza k
zamokreniu Uzemia, vplyvom zmeny prirodzenej vihkosti tychto zemin a nasledkom hnetenia
(stavebnou dopravou) stracaju svoje pévodné fyzikalne a mechanické vlastnosti — zniZuje sa ich
pevnost. Pri zaloZeni zemného telesa je zakladnym opatrenim odstranenie tychto zemin
pddneho horizontu v hribke vrstvy stanovenej inZinierskogeologickym prieskumom.

Opatrenia na ochranu prirody, zaclenenie technického diela do krajiny

V etape vystavby treba minimalizovat zasahy do porastov a chranit’ porasty a stromy v
blizkosti staveniska oplotenim alebo debnenim. Mostné objekty rieSit spésobom, aby
nevytvarali bariéru pre pohyb ZivoCichov. V ramci nahradnej vysadby doplnit sprievodnu
vegetaciu stromov a krovin.

K opatreniam na zlepSenie estetického u€inku smerového a vySkového vedenia stavby a
na zaclenenie technického diela do krajiny, budd patrit vegetané dpravy na svahoch
komunikacie. Zaroven tieto Upravy, prispeju k posilneniu nelesnej stromovej a krovitej vegetacie
v pofnohospodarskej krajine. Vyber druhovej skladby stromov a krov sa musi orientovat na
pévodné typické druhy sledovaného Gzemia. Navrh druhovej skladby drevin, ktoré sa pouZiju na
Upravu svahov je potrebné odsuhlasit’ s prislusnym orgdnom ochrany prirody.

Opatrenia na ochranu podu

Pred vystavbou komunikacie sa odhrnie humédzna vrstva a poskytne sa na vyuZitie
polnohospodarom, pripadne sa uloZi na skladdku. Hrubka odstranenej vrstvy humusu sa urci v
pedologickom prieskume. Pdda uloZzend na sklddkach a pbéda hospodarsky nevyuzivana
(manipulacné pasy — docasny zaber pddy) nebude pocCas celej doby vystavby komunikacie
obhospodarovand, v désledku ¢oho ddjde k zniZeniu biologického potencidlu pddy. Preto sa
odporac¢a doplnit potrebné Ziviny a vapenec cca o 30%. Plati to tak pre pouZzitie humdznej
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vrstvy pre zahumusovanie svahov cestného telesa, ako aj pre nasledna biologicku rekultiviciu
docCasného zaberu pofnohospodarskej pbdy.

Ochranu PPF je potrebné zabezpedit najma minimalizaciou zaberov pre manipula¢né
pasy, stavebné dvory a do¢asné depdnie materialov. Pri zahumusovani svahov treba uvazovat
aj s hodnotami dlhodobych priemerov zrazok. Pri vySSich hodnotach sa doporucuje prisyp
krajnic vozovky o nieCo prevysit, aby nedoSlo ku koncentracii dazdovej vody, ktord by pri
stekani po svahu mohla vytvorit er6zne ryhy a spésobit odnos humoznej vrstvy.

Organizacné a technické opatrenia

K zakladnym organizaCnym opatreniam v ramci pripravy stavby patri vypracovanie
havarijnych planov pre pripad uniku Skodlivych latok do okolitého prostredia pocas vystavby a
prevadzky. Pred zaCatim stavebnych prac bude potrebné v rédmci projektovej pripravy
vypracovat plany havarijnych opatreni. NaleZitosti planov budl vypracované v zmysle platnej
legislativy. NaleZzitosti a zdsady spracovania havarijnych planov su uvedené v prilohe Vyhlasky
MZP SR ¢&. 100/2005. Navrhy havarijnych planov je potrebné pred ich predlozenim Slovenskej
inSpekcii  Zivotného prostredia na schvalenie prerokovat so spravcom vodohospodarsky
vyznamnych tokov (Slovensky vodohospodéarsky podnik, a.s.), pripadne s prevadzkovatefom
verejnej kanalizacie.

Hospodarenie s odpadmi
Nakladanie s odpadmi poCas vystavby aj po€as prevadzky bude riadené v zmysle

stratégie a koncepcie odpadového hospodarstva SR a podfa pravnych predpisov platnych pre
odpadové hospodarstvo. Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe
bude:

® predchadzanie vzniku odpadov

® materialové a energetické zhodnotenie odpadov

® environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov

4.7 HLAVNE ZASADY ORGANIZACIE VYSTAVBY

Pre stavbu je potrebné zabezpecit plochy na stavebny dvor, skladku humusu, skladky
stavebnych materiadlov, medzidepdnie zeminy a iné. S doCasnym oplotenim staveniska sa
neuvazuje. Oploteny bude len stavebny dvor, ktory spolu so skladkami stavebnych materialov
navrhujeme umiestnit v aredli byvalého druzstva na Modranskej ulici a v niektorom z
opustenych objektov v priemyselnom aredli Trnava - juh mimo ochranného pasma existujlcich
inZinierskych sieti. Je potrebné zabezpecCit napojenie najma na zdroj elektrickej energie, toto
predpokladame z najblizSej trafostanice, pripadne sa zabezpeci generator. Zasobovanie vodov
sa mbze rieSit napojenim sa na pripojku vody, pripadne sa pristavia cisterny s pitnou
a uzitkovou vodou. Telefonické spojenie navrhujeme pomocou mobilnej siete jedného
Z operétorov.

Plocha stavby zabrana v zmysle projektovej dokumentacie bude majetkopravne
vysporiadana. Spdésob a uskladnenie jednotlivych typov stavebného materialu na stavebnom
dvore, vzhladom na plochu staveniska, upresni zhotovitel stavby, pri dodrZani platnych STN a
VZN, t.j. Ziadny material nebude uskladhovany mimo hranice staveniska.

V dalSich stuprfioch PD sa upreshi presna poloha ako aj rozmery stavebného dvora, po
dohode s majitefom (spravcom) je mozné vyuZit' aj iné lokality nachadzajuce sa v okoli stavby.

Pristupové cesty na stavenisko predpokladame z existujucej prifahlej cestnej siete,
pristupove trasy stavebnych vozidiel budi vedené po obvodovych komunikaciach mesta Trnavy
(obchvat) nie priamo cez mesto! V dalSich stupfoch PD je potrebné spracovat aj projekt
organizacie dopravy pocas vystavby jednotlivych objektov stavby.

Je predpoklad, Ze kvoli vystavbe krizovatiek na existujucich komunik&ciach bude
potrebné vybudovat doCasné obchadzky. Po dobudovani krizovatiek sa obchadzka vybara a
odstrani. Vyburany materidl a nasypy sa moézu zabudovat do dalSich objektov cestnych
komunikacii.
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Surovinova baza stavebného kamena v Trnavskom kraji je najma v oblasti Malych
Karpat v okresoch Trnava, Senica a PieStany. Pre stavebné ucely predpokladame vozenie
vhodného materidlu do nasypov a konStrukénych vrstiev vozovky z nasledujucich lokalit:
Bukova, Dechtice - Dolnd Skalova a LoSonec, pripadne Trstin — sever. Tiez predpokladdme
podmienecné vyuZitie zeminy zo zarezov.

VYNIMKY Z STN

Navrhované rieSenie zapadného prepojenia si v pripade ak sa bude realizovat krizovatka
s cestou I11/5046 vyZiada udelenie vynimky z STN 73 6101, ¢l. 9.3 najmenSie vzdialenosti
krizovatiek. Vzajomnda vzdialenost krizovatiek je pri moznosti jej znizenia o 50% podla tabulky
17 - 1,0 km (smerovo nerozdelena C 11,5/80) resp. 1,25 km (smerovo rozdelena C 22,5/80). V
pripade realizicie krizovatky s cestou I11/5046 je vzdialenost susednych krizovatiek 0,670 a
0,945 km. V pripade nerealizacie krizovatky je vzdialenost dvoch susednych krizovatiek 1,615
km, ¢im by sa splinil ¢lanok STN.

4.8 ETAPY VYSTAVBY

Vystavbu zapadného prepojenia je mozné rozdelit na samostatné celky, ktoré by sa
budovali s ¢asovym odstupom. Jednotlivé etapy je mozné budovat aj v inom ¢asovom slede
ako naznacuje ich poradie.

I. etapa - je uvaZzované s Usekom prelozky cesty 11/504, t.j. cesta C 11,5/80 (vyhlad
C 22,5/80) budovand od krizovatky s cestou 1/51 po cestu 11/504 s uroviiovym (alebo
mimouroviiovym) krizovanim cesty 111/5046. Cesta kategoérie C 11,5/80 by tvorila favu polovicu
vyhladovej kategérie C 22,5/80. Tato etapa by pri uz vybudovanom severnom obchvate vyrazne
odflah¢ila najma miestne komunikacie Modranské - Ruzindolska - Trstinska cesta po ktorych je
v sUcasnosti vedeny prietah cesty 11/504 a 1/51 (po Trstinskej) od tranzitnej dopravy zapad -
vychod. Po vystavbe I. etapy by mohlo prist ku presmerovaniu cesty 11/504 z intravildnu na novu
cestu.

Il. etapa - je navrhovany Usek prepojeny s intravilanom mesta Trnavy a najma s jeho
planovanym z&padnym rozvojom na lokalitach Za tratou I, II, 1l a OZ Kamenny mlyn. Jedna sa
0 komunikaciu funkénej triedy B2 kategoérie MZ 8,5/50 zacinajucu na ceste 11/504 s krizovanim
Kamennej cesty aZ po hranicu OZ definovant ochrannym pasmom preloZenej Zelezni¢nej trati
Trnava - Kity. Je moZné tdto etapu pripadne prediZit za Zelezniénu trat a vybudovat spojenie
zapadného prepojenia s lokalitou PrednadraZzie.

lll. etapa - Usek od Prednadrazia (alebo az od OZ Kamenny mlyn) s mimoudroviovym
krizovanim trate Trnava - Katy a hlavnej trate ZSR Bratislava - Trnava - Zilina s preklenutim
priemyselného aredlu Trnava - juh a s napojenim sa na Strojarenskd ulicu. Jedna sa o o
technicky i finanéne najnaroénejSiu etapu s estakadou cez vyznamnu priemyselnu ¢ast’ Trnavy.

IV. etapa - dobudovanie Useku z |.etapy t.J. od krizovatky s cestou I/51 po cestu 11/504 na
kategoriu C 22,5/80. Podla predbeznych odhadov predpokladame realizovanie tejto etapy v
C¢asovom obdobi az po roku 2035 pri prekroCeni kapacity existujicej cesty kategorie C 11,5/80.
Tato etapu nezaratavame do celkovych nakladov stavby.

Samostatne prevadzkovate/né casti

Rozdelenim stavby na etapy je mozné tieto samostatne prevadzkovat s tym, Ze vzdy je
potrebné vybudovat v ramci etapy potrebné Upravy na koncovych krizovatkach jednotlivych
usekov.

5. NULOVY VARIANT
Stav bez realizacie zapadného prepojenia znamena taky scenar vyvoja dopravy v
rieSenom Uzemi, aky nastane, ked sa predpokladané intenzity dopravy budi realizovat na

sucasnej existujucej cestnej sieti so zohfadnenim pripravovanych, budovanych a dokonéenych
stavieb do roku 2015. Danou problematikou sa bude podrobne zaoberat dopravny generel
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mesta Trnavy, ktory je t.€. len v priprave (mé sa dokonCit v auguste 2008). Vysledky z neho
bude potrebné analyzovat a zapracovat do dalSich stupriov projektovej dokumentacie.

6. ZHODNOTENIE TRASY NAVRHOVANEJ V STUDII

Stadia preukézala technick( reélnost navrhu trasy s objektami, ktoré umoznia realizaciu
zapadného prepojenia s minimalizovanim dopadov na prilahlé okolie. Na zaklade vysledkov
predmetnej Stidie doporucujeme:

® realizovat Usek od krizovatky s cestou I/51 po cestu 11/504 v katego6rii C 11,5/80, podla
dostupnych podkladov preukazuje tento dostatocnu kapacitu az po koniec navrhového
obdobia - rok 2035, av3ak vzhladom na predpokladany rozvoj je potrebné ponechat
Uuzemnu rezervu pre dobudovanie tohto Useku na cestu kategérie C 22,5/80

® pocas spracovavania Studie sme sa pokusali spolu s mestom Trnava rokovanim so ZSE
zabezpecit priechodnost’ navrhu trasy cez obytna zo6nu Kamenny mlyn tak, Ze tato bude
realizovana mimo ochranného pasma vzdusnych 110 kV vedeni do koridoru existujucich
22 kV liniek, ktoré sa zakabelizuju a ulozZia sa do ochranného pasma spominanej 110 kV
linky, pripadne prelozit dve subezné linky 110 kV linky do jednej trasy, podrobnosti su
uvedené v zaznamoch v €asti D - doklady

® na Useku cez priemyselny areal Trnava - juh sa z hladiska zachovania jeho funkénosti a
kvoli stiesnenym Sirkovym pomerom javi najvyhodnejSim variantom estakada s citlivym
smerovym a vySkovym vedenim cez areal tak, aby doSlo ku minimélnym zasahom do
existujacich prevadzok, povrchovy variant by prakticky rozdelil areal na dve samostatné
plochy s nutnostou rozsiahlych demolécii existujucich priemyselnych objektov

® vzhladom na minimélnu kapacitni rezervu komunikacie MZ 8,5/50 pre rok 2035 na
useku OZ Kamenny mlyn - Prednadrazie - Strojarenska odporuc¢ame v dalSom stupni
tuto opatovne posudit aj s vysledkami t.&. spracovavaného dopravného generelu a
zvazit pripadne navrh kapacitnejSej komunikacie kategorie MZ 12/50.

7. ODPORUCANIE PODKLADOV A PRIESKUMOV PRE DALSI STUPEN PD
Navrhovana trasa by mala byt nasledne zapracovana aj do UPN VUC, UPN SU mesta a

prilahlych obci a podrobnejSie rozpracovany v dalSich stuprioch PD.
Pred vypracovanim dalSieho stupria PD bude potrebné vykonat tieto prieskumy:

® podrobny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum

® podrobné geodetické zameranie Uzemia vratane vyty€enia inZinierskych sieti

® dopravnoinziniersky prieskum na zaklade nového dopravného generelu (08/2008)

® pedologicky prieskum

® dendrologicky prieskum, inventarizicia drevin a porastov

® inventarizicia a spolo¢enské ohodnotenie biotopov eurépskeho a narodného vyznamu

® hlukovéa a emisné Studia zodpovedajuca dalSiemu stupriu PD

® Kkordzny a geoelektricky prieskum

® seizmicky prieskum

® archeologicky prieskum

® pripadne dalSie prieskumy, ak vyplynd z poZiadaviek organov vyjadrujucich sa k

predmetnej Studii
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PREHLADNA TABULKA MOSTOV

Por. | Stanié Schéma objektu Typ nosnej Pocet | Rozpatie Dizka | Prekazka,
Cislo | enie konstrukcie, poli pola (poli) | mosta | krizovanie
spodsob zakladania [m] [m]
1. -0,072 tyCové prefabrikaty so 7 24+36+36+36 | 230 trat ZSR
230 L Zelezobet6novou +36+36+24 Trnava -
ey L Yy spriahujticou doskou, Katy, cesta
hibkové zakladanie 1/51
2. 3,375 w tyové prefabrikaty so 1 32 34 trat ZSR
] %0 1 Zelezobetdénovou Trnava - Katy
spriahujucou doskou,
B S/ hibkové zakladanie
3. 4,395 tyCové prefabrikaty so 18 32+26+32+32| 684 trat ZSR TT-
Zelezobetdénovou + Kuty, viecka,
spriahujucou doskou, 14 x 40 trat ZSR BA-
hibkové zakladanie TT, vlecka,
vlecka a
uc.kom. v
priem. areali
684
1 32, % , » 3@ , 40 L, 40 L, 4 L, 40 40 40 40 L, 40 L, 40 40 L, 40 L, 40 L, 40 L, 40 1
7 1 7 1 1 7 1 1 7 1 7 1 7 1 1
N1 1 I I I I 11 I I I I I f
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