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Dopravno-inzinierska $tudia bola spracovana pre potreby overenia moznosti skapacitnenia
useku Rybnikovej ulice. Ako potvrdili merania avypocty pri spracovani Generalneho
dopravného planu (GDP) mesta Trnava (2008), kapacita komunikacie bola uz v roku 2008
naplnena a prekro¢ena. Podla GDP preslo Rybnikovou ulicu v €ase dopravného prieskumu
v roku 2007 29 468 vozidiel za 24 hodin v profile v oboch smeroch. Tymto sa Rybnikova ulica
radi na prvé miesto vtabulke najviac zatazenych ciest mesta. Otvorenim Casti
novopostaveného Severného obchvatu mesta 20. juna 2012 a odklonom tranzitnej dopravy sa
oCakaval pokles intenzit. K vyraznému znizeniu vSak nepriSlo. Tranzitnd dopravu nahradila
intravilanova doprava, ktora dovtedy iked menej pohodine vyuzivala paralelné moznosti
Cukrovej a Kollarovej.

Studia bola spracovana pre nasledovné Géely:
e analyza suc¢asného stavu,
e prognéza dopravy do roku 2030,
e zohladnenie vSetkych druhov doprav (mestskej a primestskej autobusovej MAD a PAD,
pesej, cyklistickej a automobilovej),
preferencia hromadnych druhov doprav MAD a PAD,
preferencia vozidiel s pravom prednosti v jazde,
overenie moznosti rozSirenia komunikacie — jej skapacitnenia,
navrh dopravného rieSenia komunikacie a prilahlych krizovatiek.

Primarnym cielom v8ak bolo rozpracovanie problematiky do formy podrobnej Studie
s navrhom vyhladového stavu ako prvy krok v procese rozhodovania o realizacii investicie.

Rybnikova ulica tvori Usek vnutorného obchvatu mesta — jeho severnd cast.
Pre zabezpecenie fungovania celého organizmu mesta je nevyhnutné, aby nosné tepny
zostali prejazdné adoprava bola v plynulom pohybe. V suCasnosti dochadza k castym
tvorbam kongescii a to nie len v ¢ase dopravnych Spiciek, ale aj mimo nich.

Do textovej Casti Studie su premietnuté aj zistené a vypocitané hodnoty vo forme tabuliek,
grafov a obrazkov. Suc€astou Studie su aj vykresové prilohy s technickym navrhom rieSenia.

Navrh zohladfiuje Udaje zistené z 24 hodinového automatického scitania dopravy zo dfa
16. 10. 2013, z r6znych zdrojov najmé generalneho dopravného planu, ale aj tzemného planu
mesta (UPN), Stadii a Statistickych zisteni dostupnych z internetu.

Dodané podklady:
e Generélny dopravny plan mesta Trnava 2008,

Uzemny plan mesta Trnava 2009,

data z 24 hodinového automatického scitania dopravy 16. 10. 2013,

vyrez z technickej mapy mesta (vyskopis, polohopis).

Pouzité normy a technické predpisy:

STN 73 6101 — Projektovanie ciest a dialnic,

STN 73 6102 — Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikéaciach,

STN 73 6110 — Projektovanie miestnych komunik&cii,

TP 07/2013 — Technické podmienky prognézovanie vyhfadovych intenzit na cestnej sieti

do roku 2040, Ministerstvo dopravy, p6st atelekomunikacii SR, Sekcia dopravne;j

infrastruktdry, Jul 2013, G€innost 15. 11. 2013,

e TP 10/2010 — Technicky predpis Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, Ministerstvo
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Sekcia cestnej dopravy, pozemnych
komunikacii a investi¢nych projektov.
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1. CHARAKTERISTIKA UZEMIA TRNAVY

Trnava - jedno z najvyznamnejSich miest Slovenska, lezi v centre Trnavskej pahorkatiny, v

nadmorskej vyske 146 m. n. m., vo vzdialenosti 45 km od hlavného mesta Slovenskej

republiky, Bratislavy.

Prv4 pisomna zmienka o nej pochadza z roku 1211. Je to listina ostrihomského arcibiskupa

Jana o donécii prijmov miestneho kostola ostrihomskej kapitule.

Trnava bola prvym mestom na Guzemi dnedného Slovenska, ktoré dostalo vysady slobodného

krafovského mesta. Udelil jej ich v roku 1238 uhorsky kral Belo IV.

Vyznam Trnavy vzrastol najmad v 16. storoci,
nebezpecenstvom, v roku 1543, prestahovalo ostrihomské arcibiskupstvo s kapitulou.
Bratislava sa stala administrativnym centrom krajiny a Trnava prevzala ulohu kultdrneho

a nabozenského centra krajiny.

V juni 1846 bol dany do prevadzky prvy Usek konskej zeleznice v Uhorsku, trat z Bratislavy do
Trnavy. Bohatad histéria mesta zanechala vyrazné stopy - mnozstvo architektonickych

ked sa sem pred bliziacim tureckym

pamiatok. Takmer prawdelny pbdorys centra mesta je vymedzeny mestskym opevnenim.

Od roku 1996 je Trnava krajskym mestom. PIni funkciu administrativneho, hospodéarskeho,
kultirneho a vedeckovyskumného centra okresu a Trnavského samospravneho kraja. Podla
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Obr. 1 Siréie izemie mesta Trnavy — mapa cestnej siete. [1]

posledného séitania os6b domov a bytov z roku 2011 ma Trnava 66 219 obyvatelov [2], [3].
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Tab. 1
Z&kladné demografické udaje mesta Trnavy. [3], [4], [5]

2001 2008 2011

Rozloha [km?] 71,53 71,53 71,54

Pocet obyvatelov v roku 2011 [osoby] 70 286 66 382 66 219

Hustota zaludnenia [obyvatelov na kmz] 982 927,92 926

Ekonomicky aktivne obyvatelstvo [osoby/%] 37 224/52,3|49314/74,3 (41772/63,1

Odchadza za pracou [osoby] 7033 7237

Podiel obyvatelov v predproduktivnom veku [%] 16,9 13,1 13,2

Podiel obyvatelov v produktivnom veku [%)] 67,1 70,3 63,2

Podiel obvytelov v poproduktivnom veku [%] 14,8 16,6 23,6

DOPRAVNO-INZINIERSKA CHARAKTERISTIKA SUCASNEHO STAVU

Rybnikova ulica

Rybnikova ulica je dopravne vyznamnou komunikdciou. Je sucastou nosného systému
zakladnej kostry mesta. K zakladnej kostre patri vnuatorny okruh okolo centra a z neho
pokracujuce komunikacie s napojenim na siet ciest I. Il. a lll. triedy a rychlostnu cestu R 1.
Poslednym kuskom skladacky radialne okruznej siete mesta je obchvat. Z obchvatu je
v sU¢asnosti vybudovany Usek Juhovychodny od cesty R1 po PieStanskd cestu a Severny
od Piestanskej cesty po Trstinsku cestu. Rybnikova ulica je suc¢astou vnutorného okruhu
a tvori jeho severnd Cast. Zacina na neriadenej krizovatke jednosmernych dvojpruhovych ulic
Srobarova — Zeleny kri¢ok — Rybnikova a konci na svetelne riadenej krizovatke ulic Spacinska
— Bucianska — Hlboka — Rybnikova (S-B-H-R).

Obr. 2 Rybnikova ulica [6]

Podlfa GDP preslo Rybnikovou ulicu v ¢ase dopravného prieskumu vroku 2007 25 030
vozidiel za 24 hodin v profile v oboch smeroch (miesto s€itacieho stanovista 80192). Tymto sa
Rybnikova ulica radi na prvu priecku v tabulke najviac zatazenych ciest mesta a na celkovo
19 prie¢ku najzatazenejSich Usekov ciest I/tiedy Slovenska. Zaroven je Rybnikova ulica velmi
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intenzivne vyuzivana mestskou a primestskou autobusovou dopravou. Z celkového poctu 19
liniek MAD prechadza 6 touto komunikaciou. Dopravnu situéciu stazuje aj skutocnost, ze
jednosmerné ulice, ktoré tvoria pokraCovanie Rybnikovej (Zeleny kricok a Srobéarova)
predstavuju alternativu k Autobusovej stanici a teda tvoria velky prestupny uzol hromadnych
doprav. Vzhfadom na malu priepustnost komunikdcie to ma za nésledok ¢asté meskanie
spojov, nemoznost dodrziavania cestovnych poriadkov, pochopitelnd nespokojnost
cestujucich a v koneénom dosledku obecne nizku efektivitu prepravy. Jednym z opatreni
dopravno-inzinierskeho charakteru, ktoré maju napomahat dosiahnutiu zefektivnenia
hromadnych druhov doprav je aj zriadovanie preferenénych jazdnych pruhov vyhradenych pre
verejnu dopravu.

Do 20. 7. 2012 bola sucastou siete cestnych komunikacii a tvorila prietah cesty 1. triedy 1/61.
Po otvoreni ¢asti Severného obchvatu mesta doSlo k usporiadaniu cestnej siete, ulica stala sa
sucastou miestnych komunikacii a presla pod spravu mesta. V st¢asnosti je Rybnikova ulica
kategorie MZ 9/60 a funkcnej triedy B1.

Sugasny navrh Uzemného planu mesta Trnava vychadzajic z Generalneho dopravného panu
predpoklada do roku 2020 zmenu prie€neho profilu komunikacie, s jej rozSirenim na 15,5 m.
Kategéria komunikacie sa zmeni na MZ 15,5/60 funkénej triedy B2. Taktiez sa rata v stibehu
s vybudovanim samostatnej cyklotrasy. Navrh €asti Uzemného planu sa nachadza v prilohe 2.

Scitanie cestnej dopravy

Zakladnym zdrojom Udajov pre analyzu su¢asného stavu boli data ziskané z pravidelnych
celostatnych prieskumov intenzit dopravy realizovanych SSC. — Slovenskou spravou ciest.
Dostupné Udaje davaju informécie o intenzite IAD - individudlnej automobilovej dopravy
v podobe RPDI - roénych priemernych dennych intenzitdch vyjadrujucich pocet vozidiel za 24
hodin. RPDI sa urcuje len pre vybrané Useky cestnej siete, kde v pravidelnych 5 roénych
sCitaniach dopravy sa z pomedzi charakteristickych dni vypo¢tom ur€uju RPDI. Na obrazku 3
a4 sa nachadza stuzkovy diagram pre rez 80192 Rybnikovej ulice za roky 2005 a 2010.
Tabulka 2 obsahuje data zajednotlivé roky, v ktorych boli na reze 80192 vykonavané
dopravné prieskumy.
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Obr. 3 Celodenné s¢itanie dopravy 2005 —rez 80192. [7]
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Obr. 4 Celodenné s¢itanie dopravy 2010 —rez 80192. [7]

Tab. 2
Vyvoj intenzity dopravy na sc€itacom stanovisti 80192 [4], [7], [8]
2000
Usek Cesta T 0 M S
80192 000051 4926 17208 146 22134
2005
Usek Cesta T 0 M S
80192 000051 5303 18888 111 24191
2007 - GDP
Usek Cesta T 0 M S
80192 000051 5900 19130 25030
2010
Usek Cesta T 0 M S
80192 000051 3977 18817 84 22794
2013 Celodenny prieskum 16. 10.
Usek Cesta T 0 M S
80192 000051 3542 23513 27055
Kde: T — Tazké vozidla (Nakladné automobily, privesy a autobusy),
O — Osobné automobily,
M — Motocykle,
S — Sucet.
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Data z SSC za roky 2000, 2005 a 2010 boli dalej porovnané z hodnotami z GDP 2007
a z aktualne vykonaného prieskumu 16. 10. 2013.

Mesto Trnava prevadzkuje systém automatickych scitacov dopravy. Scitanie prebieha
kontinudlne na viacerych dopravnych rezoch komunikécii a predstavuje prvy krok v procese
IDS - inteligentnych dopravnych systémov — zber Udajov. Pre Ucely spracovania tejto Studie
boli vyuzité data z 24 hodinového scitania dopravy v reze komunikacie. Za charakteristicky
dopravny def bola zvolena streda 16. Oktéber 2013. Systém dokéze zaznamenavat
nasledovné informécie o jednotlivych vozidlach:

e rychlost,
¢as prejazdu,
smer,
jazdny pruh,
¢asové odstupy,
dizku jednotlivych vozidiel,
podra dizky uréit skladou dopravného pradu,
a celkovu intenzitu dopravy.

Ziskané data z dopravného prieskumu boli dalej ru¢ne doplnené o data z grafikonov liniek
PAD aliniek MAD. Tymto bolo mozZné dostupnl skladbu dopravného pradu esSte viac
spodrobnit’.

KedzZe systém vedie zaznamy o kazdom prejdenom vozidle, exportované data su velmi
podrobné a boli prepracované na 15 minutové intervaly pouzivané pre dopravno-inzinierske
vypocty a grafické zobrazenia.

Nasledne boli vysledky pouZité pre analyzu sucasného stavu a spracovanie prognézy pre
vyhladové obdobie 20 rokov.

Prehrlad vysledkov 24 — hodinového dopravného prieskumu

Priemerné casové odstupy vozidiel [s]
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Obr. 5 Graf priemernych ¢asovych odstupov
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Obr. 6 Graf priemernej rychlosti vozidiel
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Obr. 7 Graf intenzity dopravy v profile komunikacie
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Obr. 8 Graf intenzity dopravy v jednotlivych smeroch

Tab. 3
Intenzita dopravy v reze, v Spi¢kovej hodine so skladbou dopravného pradu
Cas MAD NA OA PAD Celkovy stget
15:30 - 15:45 2 81 367 9 459
15:45 - 16:00 3 93 394 4 494
16:00 - 16:15 2 74 397 9 482
16:15-16:30 4 84 365 6 459
Celkovy sucet 11 332 1523 28 1894
Histogram intenzit v Spickovej hodine
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Obr. 9 Histogram intenzit v Spi€kovej hodine
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Obr. 10 Histogram intenzit v profile komunikécie
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3. KAPACITA RYBNIKOVEJ ULICE

Sucasna kapacita (585 [voz/h] a smer):

Kapacite Rybnikovej ulice, kedZe ide o najviac zatazend mestskd komunikaciu, sa podrobne
venuje GDP. Samotné posudenie kapacity bolo uréené pre objem dopravy v $pi¢kovej hodine,
kedy sa predpoklada jej najvyssia koncentracia.

Pre Rybnikovu ulicu funkénej triedy B1 a kategérie MZ 9/60 bola v zmysle informativnej
prilohy STN 7361 10 urcend kapacita na Urovni 585 voz/h a smer. Jej kapacita bola uz v roku
2007 prekroc¢ena o 342 %. GDP dalej navrhuje Rybnikovl ulicu do roku 2020 skapacitnit
v ramci stavebnych Uprav na komunikaciu funkénej triedy B2 a kategérie MZ 15,5/60.

Pre vypocet kapacity pozemnych komunikacii vstupili diiom 1. 1. 2010 do platnosti nové
technické podmienky TP 10/2010, ktoré sa povazuju za vyvojovo najaktualnejsie pri vypoctoch
kapacit pozemnych komunikacii. AvSak tieto technické podmienky nezahffiaju postup vypoctu
kapacit pre miestne komunikacie, kde dochadza k ¢astym ruSeniam dopravného pradu
kratkymi medzi krizovatkovymi Usekmi, priechodmi pre chodcov a inymi vplyvmi. Taktiez tieto
TP neobsahuju vypocet kapacit miestnych komunikacii pre viac ako dvoj pruhové komunikacie
na ktoru je prestavba navrhovand. Pre vypocet kapacity navrhového stavu Rybnikovej ulice
budeme preto postupovat v zmysle v sucasnosti platnej STN 7361 10/Z1.

Vyhladova kapacita (1 680 [voz/h] a smer):
lo=1,. Ki.Ks.Kn.ko

Kde:

I, — pripustna intenzita dopravného pradu [voz/h],

|, — zakladna hodnota pripustnej intenzity dopravného prudu [voz/h],
V zmysle tabulky B3 — 2800 [voz/h],

k« — sugcinitel vplyvu svetelne riadenej krizovatky,

ks — Sirkovy sucinitel,

Km — sucinitel manévrovania,

kp — sUcCinitel velmi pomalych vozidiel,

Pozdizny sklon nivelety miestnej komunikacie: 0,5 [%]
Navrhova rychlost V,: 60 [km/h]
PoZadovand jazdna rychlost V,: 40 [km/h]
Podiel tazkych vozidiel: 15 [%]
Pocet odboceni z jazdného pruhu 200m: 0

Sirka jazdnych pruhov: 3,25 [m]
Pridruzeny pruh: 0

SSZ Spaginska - Bugianska - Hiboka - Rybnikova

Takt Zeleny signal [s]

1 42 Rybnikova, Bucianska priamo a vpravo
15 Rybnikova, Bucianska vlavo

22 Hlboka vietky smery

(W N

15 Spaginska vsetky smery

Sdcinitel vplyvu svetelne riadenej krizovatky 1:0,35: 0,80
Sirkovy suginitel: 0,75
Sucinitel manévrovania: 1
Sucinitel vplyvu velmi pomalych vozidiel 0-2%: 1

I, =2800.0,80.0,75.1.1=1680[voz/h]

|Cislo zakazky: | Datum: | Revizia: | Mierka | Format: | Stupen: | Vyhotovenie:

P1347

12/2013 00 STUDIA
14



Kintrav =

F g PROJEKTOVA DOKUMENTACIA Stana: 15120
5 == . Vydanie: 1
Technicka sprava Revizia:
CS, s.r.o., Trnava
Vytlacok:

4. PROGNOZA INTENZITY DOPRAVY

Prognézovanie intenzit dopravy bolo vykonané v zmysle TP 07/2013 na vyhladové obdobie
2030.

Vzhlfadom na zasadnu rozdielnost charakteristik dopravnych a prepravnych procesov
v extravildne av intravildnoch miest nemozno rastové Kkoeficienty kon$truovat ako
univerzalne, platné pre Uzemie celej SR a zaroven i pre intravilany miest. Rastové koeficienty
SSC su vytvorené prostrednictvom vyuZitia Statistickych Udajov z extravilanovych usekov
cestnej siete, ich vyuzitelnost je preto obmedzena pre pouzitie v extravilane.

Po presune vacsinovej ¢asti tranzitnej dopravy na Severny obchvat mesta je potrebné rozdelit
sUc¢asnu dopravu na intravildnovu a extravilanovu. Toto rozdelenie dosiahneme z Gdajov GDP
2007 ako percentualny podiel tranzitnej dopravy pre viac zatazeny smer Senica ako podklad
pre kapacitné posudenie komunikacie.

V zmysle GDP a medziokrskovych matic smerovania intravilanovej a extravilanovej dopravy
bol ur€eny pomer tranzitnej + cielovej dopravy (2007), ktor4 zostala na Rybnikovej ulici
zachovand po otvoreni Severnej Casti obchvatu mesta. Teda z okrskov 103, 104, 105 a 106
do okrskov 3, 5, 14, 112 a 113 s delenim pre lahké vozidla a tazké vozidla nasledovne:

e Lahké: 501/10505 = 5,6 %

e Tazké:290/3313=8,7%

Sucasnu intenzitu dopravy preto rozdelime na 4 Casti:

Podiel objemu intenzity vonkajSej dopravy zvySime prisluSnymi rastovymi koeficientmi SSC
Kextravs podiel objemu intenzity v intravilane vypocitanym Kptray, €im ziskame celkovu
vyhladovu intenzitu na skimanych usekoch.

Intravilanova doprava Lahké vozidla - MINTRAV, L — 876 [voz/h]

Intravilanovéa doprava Tazké vozidla - MINTRAV, T — 305 [voz/h]

Extravildnova doprava Lahké vozidla - MEXTRAV, L — 49 [voz/h]

Extravilanova doprava Tazké vozidla — MEXTRAV, T — 27 [voz/h]

ktoré nasledne prepocitame prisluSnymi vyhladovymi koeficientmi dopravy.

Koeficienty pre intravilan a extravilan:

K - intravilan

Obyv. vyhlad  Prac. pril. vyhl'ad Automobilizacia vyhl'ad Roc¢ny obeh voz. vyhlad

~ yra— X — X o—— ~
Obyv. suc.stav  Prac. pril. suC.stav Automobilizacia sic¢. stav RocCny obeh voz. suc. stav

V nasledujlcej tabulke sa nachadzaju zékladné Udaje pre uréenie premennych.

Tab. 4
Zakladné hodnoty pre vypocet Kintrav
2001 2008 2030 Poznamka
1. Pocet obyvatelov 70286 66382 83050 [9], [5]
2. Ekonomicky aktivne 37244 49314 [9] a podla vzorca VZPS
obyvatelstvo
3. Odchadzajuci za pracou 7033 7237 [4]
4. Nezamestnani 4804 1726 [10], [4]
5. Nezamestnanost 6,97 3,5 [4], [11]
6. Dochadzajuci do prace 11806 [12]
7. Pracujuci 40759 [4], [13]
8. Pocet pracovnych 52565 58873 Riadok 6 +7 a koeficient
prilezitosti 1,13 2 [13]
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9. Stuperi automobilizacie 322 514 [4]
[OA/1000 obyv.]

10. Stuper automobilizacie 3,11 1,95 [4]

[obyv./1 OA]
11. Ro¢ny obeh vozidla [km/1
OA]

11318 14939,8

[4] a koeficient 1,32 ur€eny

zriadkov 1,9,12a 13

12. Velkost zastavaného 1867,91 2709,6 [5]
Uzemia v administrativnom
Uzemi mesta [ha]

13.Hybnost [cesty/obyv./den] 0,92 0,9 [4]

K 83050 y 58 873 y 1,95 y 14939,8 16
INTRAV- ™ 66382 " 52565 3,11 ~ 11318

K - extravilan

Vyhladovy koeficient pre extravilan sa ur¢i v zmysle TP 07/2013 z nasledujicej tabulky (pozn.
pre véetky smery bol zvoleny najhorsi vyhlad rastu koeficient pre cesty I. tr.):

Tab. 5
Z&kladné hodnoty pre vypocet Kexrrav
Koeficient
extravildanu  Rok 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
I.tr. Lahké voz. 1,00 1,12 1,22 1,32 1,41 1,49 1,57
Tazké voz. 1,00 1,09 1,18 1,26 1,33 1,41 1,47

Kextrav j€ dalej potrebné upravit' pre prislusny rok (2013) z ktorého vychadzame (linearnou
interpolaciou) a stanovit jeho hodnotu vzhladom na poc¢itané vyhladové obdobie (2030).

Kextrav, 12013 = 1,072 Kextrav, 12013 = 1,054
Kextrav, 12030 = 1,41/1,072 = 1,32 Kextrav. 12030 = 1,33/1,054 = 1,26
Vyhladova intenzita dopravy sa nasledné uréi pomocou vzorca:

M, = M. K

M, (posudzovany smer) = Mgintrav, ¢ - Kintravs © + Msintrav, T - Kintrav, T+ Msextrav, ¢ - Kextrav, ©
+ MsEXTRAV,T . KEXTRAV, T

M, (posudzovany smer) =876 . 1,16 + 305. 1,16 + 49 . 1,32 + 27 . 1,26 =1 469 [voz/h]

kde:

M, — vyhladova intenzita dopravy,
M; — su€asna intenzita dopravy,
K — vyhladovy koeficient.

M, <l
1469 [voz/h] < 1 680 [voz/h]

Navrhovana kategoria komunikacie pre vyhladové obdobie 2030 vyhovuje s rezervou
211 voz/h (14%) v Spickovej hodine, pre viac zat'azeny smer.

. NAVRHOVANE DOPRAVNE RIESENIE

Rybnikova ulica je v navrhu rieSena ako obojsmerna smerovo nerozdelend komunikacia
kategérie miestnej zbernej komunikacie MZ 15,5/60 funkcnej triedy B2.
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Navrh smerového vedenia komunikacie, spolu s dopravnym znacenim a kétami je v prilozenej
situacii.

Vzhlfadom na priaznivy vysledok vzajomného pomeru vyhladovej a pripustnej intenzity
na navrhové obdobie 2030 as ohfadom na poziadavky objednavatela dokumentécie, je
navrhované rieSenie Stvorpruhovej komunikacie vo variante s preferenénymi jazdnymi pruhmi
pre MAD, PAD, vozidla taxisluzby a vozidla s pravom prednosti v jazde. Takto zriadené
preferenéné pruhy su navrhované na celom mestskom okruhu, pricom ich ciefom je
zabezpecit funkénu a kvalitnd mestski hromadnu dopravu ako nosny dopravny systém mesta.

VSetky jazdné pruhy na navrhovanej komunikacii su Sirky 3,25 m, vodiace pruzky 0,5 m,
miesto stredného deliaceho pasu je v zmysle STN 7361 10 pas Sirky 0,5 m pre vodorovné
dopravné znacenie a vSetky jazdné pasy vedené v obluku boli rozSirené v zmysle STN 7361
10. Na komunikacii bolo z dévodu €astych krizovani a tym obmedzovaniu dopravného prudu
nutné zriadit v strednom deliacom priestore samostatny pruh pre odbocenia, pripadne
pripojenia sa do priebezného smeru. V tomto pruhu vo vzniknutych dopravnych tiefioch boli
navrhnuté dopravné ostrovéeky, ktoré zvysia bezpecnost na komunikacii a zabezpecia deleny
prechod pre chodcov.

Preferencné jazdné pruhy su navrhnuté v oboch smeroch komunikéacie pricom prvy zacina ako
pokracovanie uz jestvujuceho BUS pruhu na Zelenom kricku s ukoncenim v krizovatke ulic S-
B-H-R. Pred krizovatkou sa BUS pruh zmeni na kombinovany pruh pre vozidla odbocujuce
vpravo na HIbokd ulicu a preferenéné vozidla pokradujice priamo na Buciansku ulicu. Na
Bucianskej ulici za krizovatkou je pokracovanie BUS pruhu zabezpecené vytvorenim
samostatného pruhu az po krizovatku ulic Oblukova — Bucianska - Tehelna. V tomto Useku
tvori preplet pre vozidla smerujice na PieStansku a Tehelnd.

V opacnom smere zacina preferencia vozidiel uz na Bucianskej ulici v predradovacich
pruhoch. Rozsirenim komunikacie sa vytvori samostatny pruh pre pravé odbocenie vozidiel na
Spacinsky cestu apriame pokraCovanie vozidiel v preferencii. Ukon&enie pruhu je
zabezpecené plynulym napojenim na priebezny pruh, alebo odbocenim na autobusovl
zastavku na Srobérovej ulici.

Tymito rozsireniami bude potrebné vykonat stavebne Upravy Casti BuCianskej ulice, krizovatky
aochranné ostroveky, upravit naroZia vjazdov, zabezpecit nahradu vSetkych vzrastlych
stromov, presunit chodnik a v zmysle UPN a GDP zriadit samostatny cyklochodnik.

Nutné bude zabezpecit prekladku a ochranu inzZinierskych sieti ako aj zabezped¢it nové
verejné osvetlenie.

Cyklochodnik je od komunikacie oddeleny pasom zelene Sirky 2 m. Jeho Sirka je 2,5 m od
chodnika je oddeleny pasom zelene Sirky 1 m. Sirka chodnika je 2 m. Priechody pre chodcov
su navrhnuté ako delené v miestach, kde bolo mozné zriadit ochranny ostrovcek.

ZAVER

Cielom predkladanej dopravnoinzinierskej Stadie bolo vypracovanie névrhu skapacitnenia
Rybnikovej ulice.

Navrhovana zmena z kategérie MZ 9/60 a funkénej triedy B1 na kategériu komunikacie MZ
15,5/60 funkCnej triedy B2 zabezpeci prenos dennych intenzit dopravy v pozadovanom
mnozstve a v pozadovanej kvalite dopravného pradu.

Ocakavany rast dopravy na komunikacii bude spbdsobeny najma rastom mesta, nakolko
dobudovanim poslednej ¢asti mestského obchvatu bude tranzitnd doprava z mesta zvacsa
vylaéena.

Vyhladové intenzity dopravy s o¢akavanym prirastkom pre rok 2030 navrhovana komunikacia
prenesie srezervou 211 [voz/h], €o predstavuje 14 [%]. Komunikacia v navrhovych
parametroch by preniesla e$te vyrazne vacSie intenzity dopravy, avSak je limitovana
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mnozstvom pripojeni a odbo¢ovani, no najma kapacitou svetelne riadenej krizovatky S — B —
H — R, ktoru bude ¢asom potrebné prebudovat na mimourovriova.
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Krizovatka Rybnikova — Stefanikova — Zeleny kri¢ok - Srobarova

MnozZstvo vozidiel MAD uviaznutych v koléne
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Komplikovany vyjazd z parkoviska v kombindcii s priechodom

'S s X - e Sy

Nutna preferencia vozidiel s pravom prednosti v jazde (Okresna sprava poziarnej ochrany)
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