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1 Identifika éné Udaje akcie a investora
Nazov akcie: Plan dopravnej obsluznosti MAD v meste Trnava

Miesto: Mesto Trnava

Okres: Mesto Trnava

Obec: Mesto Trnava

Obstaravatel Mesto Trnava

Hlavny projektant: DIC Bratislava, s.r.o., Kocelova 15, 821 08 Bratislava

Spolupréaca : ISPARK — Dusan Dubravicky, ul. Pri suchom mlyne 62, 81104
Bratislava

Stupen: dopravna Studia

Termin realizacie:

2 Podklady
* situacia su¢asneho stavu hromadnej dopravy,
» podkladova mapa mesta,
e pokyny od obstaravatela,
» skasenosti z inych miest,
e spracované Udaje z prevadzky MAD v Trnave za obdobie 072010 — 062014,
* prislusné normy a predpisy

3 Ciele rieSenia

Jednym z rozhodujucich faktorov hospodarskeho a socialneho rozvoja Uzemia je
jeho optimalna dopravna obsluznost. Dopravnou obsluznostou sa rozumie vytvorenie
ponuky prepravnych vykonov v pravidelnej verejnej osobnej doprave, ktora zodpoveda
dopytu cestujucich vzhfadom na frekvenciu, presnost a pravidelnost spojov, moZznost
prestupu, vzdialenost k zastavkam, bezpecnost, vybavu a Cistotu autobusov, tarifu pre
jednotlivé skupiny obyvatelov, ako aj na pristup k informaciam délezitym pre cestovanie.

Jednym z cielov zadania Planu dopravnej obsluznosti MAD v meste je navrhnutie
optimalneho usporiadania liniek mestskej hromadnej dopravy v koordinacii s trasovanim
a frekvenciou na primestskych linkach verejnej osobnej dopravy.

Aby sa mohol tento z&kladny ciel naplnit, bolo potrebné vykonat nasledovné kroky
v ramci tejto etapy analyzy vykonov hromadnej dopravy na Uzemi mesta:

* Analyzovat prepravné mnozstva cestujucich pri jazdach v intravilane mesta,
prepravné vztahy, smerovanie a ¢asové variacie prepravnych prudov.

* Analyzovat ziskané udaje, stanovit zataZenie liniek, zastavok.

e Urcit zdroje a ciele cestujucich, vnutromestské prepravné vztahy, ur€it Spickové
hodnoty rano i popoludni.

* Analyzovat siet MAD, dostato¢nost vozového parku a technickej zakladne HD.

* Analyzovat demografické podmienky mesta a prilahlych obci a ich pozZiadavky na
prevadzku hromadnej dopravy.

* Analyzovat mozné rozvojové zamery mesta.

Zakladnym cie Fom spracovaného dokumentu Plan dopravnej obsluznosti je
vytvorenie dostatoéného podkladu v zmysle zakona &. 56/2012 Z.z. na udelovanie licencii
na mestskl autobusovu dopravu v meste Trnava. Uvedeny dokument, na zaklade
poznatkov o vykonnosti vyuZivanosti siete, liniek a zastavok MAD v su&asnosti, popisuje
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trasovanie a parametre vSetkych liniek MAD tak, aby bolo moZné vydavat licencie na
prevadzku MAD.

4 Legislativne poziadavky na zabezpe ¢&enie dopravnej obsluhy

V sieti mestskej hromadnej dopravy v meste Trnava je pouzivana iba autobusova
doprava, ktora je legislativne upravena ustanoveniam zakona ¢€.56/2012 Z.z.,
(cestny zakon).

Potreba spracovania Planu dopravnej obsluznosti vyplyva zo prislusnych
ustanoveni tohto citovaného zakona, pricom sa konkrétne uvadza potreba planu
dopravnej obsluznosti nasledovne:

Plan dopravnej obsluznosti v zmysle zdkona  €.56/2012 Z.z. (cestny zakon)

§ 18 Dopravna obsluznos t

(1) Dopravnou obsluznostou na Ucely tohto zdkona sa rozumie vytvorenie ponuky primeraného rozsahu
dopravnych sluzieb vo vnuatroStatnej doprave na zabezpecenie pravidelnej dopravy na Uzemi kraja
alebo obce.

(2) Primeranym rozsahom sa na Uc¢ely odseku 1 rozumie pocet spojov za der, presnost a pravidelnost’
jednotlivych spojov na jednotlivych autobusovych linkdch na uspokojenie dopytu verejnosti pocas
jednotlivych dni v tyzdni pri zoh/adneni moznosti subeznych preprav34) a prestupu, vzdialenosti k
zastdvkam, priepustnosti ciest v priebehu dria, bezpecnosti preprav, vybavy a kapacity vozidiel a
cestovného pre vybrané skupiny cestujucich.

§ 20 Plan dopravnej obsluznosti

Na zabezpecenie dopravnej obsluznosti Uzemia objednavate/ zostavuje plan dopravnej obsluznosti a
uzatvara s dopravcami zmluvy o sluzbach.(2) Pri zostavovani planu dopravnej obsluznosti objednavate/
berie do Uvahy opravnené poziadavky verejnosti, prevadzkované Zelezni¢né a autobusové linky a ich
prepravnu kapacitu a dalSie kapacitné moznosti dopravcov, technicky stav ciest na trase autobusovych
liniek, kapacitné moznosti subeznej zelezni¢nej dopravy a mestskej drdhovej dopravy, hospodarnost
zabezpecdovania prepravy a finanéné moznosti verejného rozpoctu na Uhradu za sluzbu vo verejnom
zaujme35) (dalej len ‘"prispevok"). Pri zostavovani planu dopravnej obsluznosti objednavatel
spolupracuje s objednavatefom dopravnych sluzieb Zelezni¢nej dopravy na zosuladeni kapacitnych a
prevadzkovych moznosti v Zelezni¢nej doprave a v pravidelnej autobusovej doprave.

’

(3) Plan dopravnej obsluznosti obsahuje najma:

zoznam autobusovych liniek alebo ich casti, na ktorych sa méa uskutocriovat’ pravidelna doprava vo
verejnom zaujme ,poziadavky na primerany rozsah dopravnych sluzieb, c) sp0sob rieSenia subeznej
dopravy, opatrenia na zabezpecenie koordindcie a nadvéznosti na Zelezniéni dopravu alebo na
mestskd drahovu dopravu, sp6sob vypoctu a harmonogram poskytovania prispevku z verejného
rozpoctu,

e) moznosti Upravy sadzby zékladného cestovného alebo udelenia vyluéného prava36) na dopravné
sluzby na urcitej autobusovej linke alebo na urcitych zastavkach,
f) ciele a zamery rieSenia disproporcie dopytu a ponuky v uréitom Gzemi vratane potreby investicii do
vozidlového parku, do technickej zakladne alebo do organizéacie a trasy autobusovych liniek.

(4) Objednavatel musi vypracovat plan dopravnej obsluznosti tak, aby rieSil efektivnost a hospodarnost’
zabezpecdovania dopravnej obsluznosti, najméa racionalne usporiadanie pravidelnej dopravy s ciefom
minimalizovat’ sibezné prepravy a vytvorit' funkénd nadvéznost pravidelnej dopravy na Zelezniénu
dopravu a na mestsku drahovu dopravu a aby podporoval integrované dopravné systémy.

(5) Plan dopravnej obsluznosti je podkladom na udefovanie dopravnych licencii, na uzatvaranie zmlav o
sluzbach a na zostavovanie cestovnych poriadkov v pravidelnej doprave.

DIC Bratislava, s.r.o. 4
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5 Definovanie Uzemia a obyvate [Pstva mesta

5.1 VSeobecné Udaje o meste

Trnava, jedno z najvyznamnejSich miest Slovenska, lezi v centre Trnavskej
pahorkatiny, v nadmorskej vyske 146 m. Nachadza sa cca 45km od hl.m.SR Bratislavy a
blizko vyznamnych eurépskych miest Viederi a Budapest. Trnava je sidlom VUC TTSK
ako aj sidlom Trnavského okresu. Trnavsky samospravny kraj lezi v geografickom strede
Eurépy a hraniéi s troma $tatmi: Ceskom, Rakiskom a Madarskom. Disponuje nerastnymi
surovinami, medzi ktorymi je aj ropa azemny plyn. Nielen vdaka tomu patri medzi
najrozvinutejSie regiony Slovenska.

Trnava ajej okolie sa nachadzaju na jednej z hlavnych urbanizacnych osi
Slovenska medzi Bratislavou a Zilinou.

Tato hlavna urbanizaén os krizuje spojnica Slovenska s Moravou. TaZiskom sidla
je polyfunkéné centrum. Zaklad centralnej mestskej zony tvori historické jadro vymedzené
hradbami na vychodnej a zapadnej strane.. Bezprostredne na centrum nadvazuju obytné
Uzemia s prevazne hromadnou bytovou vystavbou.

Specifické podmienky na byvanie poskytuje miestna ¢ast Modranka s charakterom
vidieckeho osidlenia.

Od roku 2002 sa mesto Cleni na 6 mestskych ¢asti: Trnava stred, Trnava vychod,
Trnava sever, Trnava zapad, Trnava juh a Modranka. Mesto sa v suc¢asnosti rozklad4 na
ploche takmer 72 kilometrov Stvorcovych. Z hfadiska pozemkov ma najvacSie zastupenie
polnohospodarsky fond, ktory tvori viac ako 76 percent vymery mesta, z toho asi tri
Stvrtiny zaberd orna péda. Od decembra 2001 je sidlom Trnavského samospravneho
kraja.

Na krizovatke starych obchodnych ciest vyuzivanych od praveku, pri rie¢ke Trnavka,
bola zaloZzena kupecka osada Trnava. Prva pisomna zmienka o nej pochadza z roku 1211.
Je to listina ostrihomského arcibiskupa Jana o donécii prijmov miestneho kostola
ostrihomskej kapitule.

V roku 1635 zalozil Peter Pazman Trnavsku univerzitu, najskor len s filozofickou a
teologickou fakultou. Pravnicka fakulta bola otvorena v roku 1667 a lekarska az v roku
1769. V 17. storoCi boli postavené stavby, ktoré su dnes narodnou kultirnou pamiatkou.

Do 18. storocia vstupovala Trnava ako univerzitné mesto zname v celej Europe. V
roku 1777, ked na pokyn Marie Terézie prestahovali univerzitu do Budina. V roku 1792
Anton Bernolék vytvoril v Trnave hlavny stanok Slovenského u¢eného tovariSstva.

5.2 Demografické charakteristiky mesta

Mesto Trnava ma relativne stabilny pocet obyvatefov, ktory sa za ostatnych 17
rokov vefmi mierne znizoval z pévodnych 70202 obyvatelov na dnesnych 64991.Co
znamena zmensenie poctu o cca 7,5%. Pokles poctu obyvatefov ma miernu, ale dlhodobo
vytrvalu tendenciu.

5.2.1 Vyvoj po ¢tu obyvate lov

Vyvoj poétu obyvatelov v Trnave v rokoch 1996 - 2013

rok 1996 | 2000 | 2005 | 2010 | 2011 | 2012 2013

Pocet obyvatelov | 70202 | 69681 | 67624 | 65647 | 65312 | 65121 64991

Obr. 5-1 Vyvoj poctu obyvatelov vo vybranych rokoch

DIC Bratislava, s.r.o. 5
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Podty obyvatelov v Trnave vo vybranych rokoch uvadza tabulka a prilozeny graf
znazornuje pohyb obyvatelov podla jednotlivych rokoch v uvedenom obdobi.
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Obr. 5-2 Vyvoj obyvatelov v obdobi 1996 - 2013

5.2.2 Struktira obyvate Fov mesta
Vyvoj Struktdry obyvatelstva uvadza nasledovna tabulka:

Parameter 004 | 005 | 006 | 007 | 008 | 009 | o010 | o011 | o012 | 013
pocet obyvatefov k 31. 12. 9140 | 8828 | 8466 | 8038 | 7726 | 7605 | 7368 | 6219 | 6073 | 5978
pocet muzov 3455 | 3331 | 3157 | 2941 | 2796 | 2756 | 2597 | 2056 | 1940 | 1861
pocet Zien 5685 | 5497 | 5309 | 5097 | 4930 | 4849 | 4771 | 4163 | 4133 | 4117
predproduktivny vek (0-14) spolu | 055 | 734 | 3835 | 090 | sss | 728 | 730 | 759 | 866
produktivny vek (15-54) zeny 2860 | 2590 | 2180 | 1778 | 1406 | 0991 | 0568 | 9599 | 9193
produktivny vek (15-59) muzi 4523 | 4396 | 4248 | 4020 | 3724 | 3499 | 3065 | 2263 | 1827
poproduktivny vek (55+, 60+ )
spolu 1685 | 2108 | 2650 | 3150 | 3738 | 4387 | 5005 | 5598 | 6187

Obr. 5-3 Struktira obyvatelstva v Trnave

Uvedené hodnoty predstavuju stav obyvatelstva v meste, pri€¢om je mozné
konStatovat nasledovné skutocnosti:
* Mierne, ale trvalo klesa pocet obyvatelov
« Je prevladajuci pocéet Zien v meste ((cca+3300 o0sdb)
* Mierne, ale trvalo klesa pocet obyvatelov v produktivhom veku
* Mierne, ale trvalo stupa pocet obyvatelov v poproduktivnom veku
Je mozné konStatovat, Ze vyvoj obyvatelstva v Trnave je konformny s celkovym
vyvojom stavu obyvatelstva na Slovensku ako aj v krajskych mestach vSeobecne.
Z uvedenych udajov mozno konsStatovat zakladny stabilizujici demograficky stav
vplyvajuci na vyvoj a poziadavky na hromadnu dopravu v meste.

DIC Bratislava, s.r.o.
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5.3 Rozdelenie Trnavy na mestské casti

Obr. 5-4 Rozdelenie Trnavy na mestské Casti

. Nazov mestskej Casti Poégt Podiel (%) Rozloha Hustota
Oznacenie obyvatelov km?2 obyv.
MC-1 Trnava-stred 10465 15.5 2.15 4867
MC-2 Trnava-zapad 13369 19.7 20.60 650
MC-3 Trnava-sever 14655 21.6 22.33 656
MC-4 Trnava-vychod 15433 22.7 10.66 1448
MC-5 Trnava-juh 11331 16.7 8.03 1411
MC-6 Modranka 2598 3.8 7.76 335
mesto spolu 67851 100.0

Obr. 5-5 Pocet obyvatelov a podiely jednotlivych mestskych Casti

Mestské €asti :

Modranka, Trnava-juh, Trnava-sever, Trnava-stred, Trnava-vychod, Trnava-zapad
Obytné celky - sidliska

Druzba I-Ill, Lin¢ianska, Na Hlinach, Prednadrazie I, Il, Vodaren |, Il, Zatvor
Ostatné €asti:

Kopénka, Nové Mesto, Staré mesto, Tulipan

Osady: Dolina, Dvor 9. maja, Farsky mlyn, Koc¢iSské, Medzihaje, Oravné, Pazitny
mlyn, Velky dvor

V meste Trnava je vyrazné historické jadro, ktoré je z velkej Casti obkolesené
zachovanymi hradbami

DIC Bratislava, s.r.o. 7
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Historické centrum mesta je jeho najvyznamnejSou Castou, priCom na juznej
strane sa dotyka priestoru Zelezni¢nej a autobusovej stanice. Na jeho severozapadnej
strane je umiestnend obytna ¢ast’ Druzba.

5.3.1 Priemyselné areély

Priemyselné arealy su vumiestnené v prstenci okolo celého mesta, priCom
najvacsie vyrobné arealy su na juhovychode (Strojarenska) a na juznom dotyku s hranicou
mesta (automobilka PSA, ktora je uz v katastri obce Zavar).

5.3.2 Umiestnenie Skolskych zariadeni

Trnavska univerzita vznikla v roku 1992 a dnes ma v meste Styri fakulty (fakulta
teologie sidli v Bratislave). Univerzita sv. Cyrila a Metoda bola zriadena v roku 1997 a
rovnako realizuje Studium na Styroch fakultach.

V meste sa nachadza aj Materiadlovo-technologicka fakulta Slovenskej technickej
univerzity ako jej jedina mimo bratislavské fakulta. ZaloZzen& bola uz v roku 1986. Spolu
Studuje v meste viac ako 18 tisic Studentov.

Vysoké Skoly
» Trnavska univerzita v Trnave
» Univerzita sv. Cyrila a Metoda
* Materialovo-technologicka fakulta STU

Stredné skoly

e Gymnazium Jana Hollého

* Gymnazium Angely Merici (katolicke)

» Sportové gymnazium Jozefa Herdu

+ Stredna priemyselna 3kola (SPS Trnava)

» Stredné priemyselna Skola dopravna

» Strednd priemyselna Skola stavebn&

» Stredna polnohospodarska Skola

» Stredna zdravotnicka Skola

e Obchodnéa akadémia

* Arcibiskupské gymnazium biskupa P. Jantauscha (katolicke)
» Stredn& odborna Skola elektrotechnicka

» Pedagogicka a socialna akadémia blahoslavenej Laury
» Strednd odborna Skola automobilova

» Stredna odbornéa Skola polytechnicka

» Sukromné tanecné konzervatérium DuSana Nebylu

Vzhfadom na potrebu zabezpecenia vhodnych podmienok pre dochadzku do Skol
su navrhnuté 3 Skolské linky s prevadzkou pred a po vyu€ovani v Skolach. Je dna sa
o dopravnu obsluhu najma strednych Skol.

6 Analyza vykonnosti MAD v rokoch 2010 — 2014

6.1 Vyvoj MHD v dopravnych podnikoch na Slovensku

Za Casoveé obdobie 1993-2011 nastal v dopravnych podnikoch na Slovensku 23 %-
ny pokles v pocte prepravenych os6b. Mierny narast nastal v porovnani s rokom 1993 len
v roku 1996-3,3 % a v roku 1997-0,3 %. Pocas sledovaného obdobia si popredné miesto v

DIC Bratislava, s.r.o. 8
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preprave oséb zachovava autobusova doprava, dalej nasleduje elektrickova a trolejbusova
doprava.

GO0 0aa
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g 100000 1] B
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100 000 - 2 0% 3,3%-T —
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@ Prepravené osoby spalu (tis) ll:,lhg,ftnl-:c podtu prep. osdb

Zdroj: SU SR; Spracoval: SAZP
Obr. 6-1 Vyvoj prepravenych oséb v DP na Slovensku za roky 1993 - 2011

6.2 Vyvoj MAD v Trnave za obdobie 072010 - 062014

6.3 Premiest riovacie vz tahy, prepravné prudy cestujucich, vykony MAD

Prepravné prady obyvatelstva su zavislé od viacerych faktorov. Rozhodujuce su
skupiny ekonomicky aktivneho obyvatelstva, Ziakov a Studentov, ktoré sa v najvacsej
miere podielaju na preprave. Z hfadiska smerovania su rozhodujuce hlavné zdroje a ciele
dopravy, teda lokality koncentrovaného byvania a pracovnych prileZitosti.

Zakladné udaje, ktoré su podstatné pre navrh linkového usporiadania vo vztahu
byvanie — pracovisko, su definované v najsilnejSich smerovych pradoch medzi dopravnymi

6.4 Smerovanie prepravnych prudov, za tazZenie dopravnej siete MHD

Na prilozenej prilohe €. 07 je uvedené smerovanie hlavnych pradov cestujucich
v sieti MAD v Trnave. Smerovanie je podrobne definované vrozdeleni mesta na 24
dopravnych tazisk, pricom hodnoty jednotlivych smerov su sledované a vypocitané na
zaklade dihodobych zaznamov z palubnych pocitacov vozidiel MAD.
Siet liniek pokryva celé mesto, ale prioritne hlavné smery ciest.
V uvedenych tabulkach su uvedené cesty v pracovnom dni v celodennej prevadzke
(04 — 23h):
* Najvacsie zdroje ciest
* Najvacsie ciele ciest
* Smerova tabulka ciest v pracovhom dni (04-23h)

6.5 Dopravné vykony

Dopravné vykony su vypocitané (priloha €.03) podla dennej prevadzky pre rok 2014
v hodnote 984 759 vzkm, s nasledovnym rozdelenim:

e Pracovné dni 612439 vzkm
e Sviato¢né dni (S a N a sviatky) 181 354 vzkm
« Skolské prazdniny 190967 vzkm
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Podla rozdelenia dni v beZnom roku moZu sa vykony jemne odliSovat, ale celkovo
mozno povazovat mnozstvo v hodnote okolo 1000000 vzkm/rok za primerané
a pozadované mnozstvo aktivnych vozokm, t.j. bez pristavnych a odjazdnych vzkm
potrebnych pre jazdu na a z vozovne na linku.

6.6 Rocny a tyzdenny priebeh vyuzivanosti MAD

V prilohe €. 04 su uvedené potreby na prepravu v jednotlivych dennych
a tyzdennych priebehoch. V Trnave je dlhodobo badatelna vyrazné ranna Spi¢kova hodina
v Case 7 — 8h, kedy MAD vyuziva az 12,9 % celodennych mnozstiev cestujucich, ¢o
znamena potrebu kapacity vozového parku v tomto obdobi cca 8100 miest v prostriedkoch
MAD v Trnave.
Z hladiska tyzdenného priebehu narokov na kapacitu MHD, moZno konStatovat
nasledovné:
* Vyuzivanost MAD v pracovnych drioch je stabilnd v poZiadavkach okolo
11100 cest/den
* Vyuzivanost MAD n diioch S a N a sviatkoch je Urovni cca 3000 ciest/der
Z uvedeného hodnotenia vyplyva redlna potreba troch druhov cestovnych
poriadkov:
» Cestovny poriadok pre pracovny den
» Cestovny poriadok pre pracovny der cez Skolské prazdniny
e Cestovny poriadok pre sobotu, nedelu a sviato¢né dni

6.7 Zatazenie liniek a zastavok

V prilohe €. 05 je mozné porovnat vytazenost jednotlivych liniek v sieti MAD
v Trnave. NajvyuzivanejSia linka je €. 03, ktora odvezie az 20% vSetkych cestujucich.

Je mozno konStatovat, Ze rozdelenie liniek na nosné a doplnkové pini svoj Ucel,
pretoZze nosné linky v sieti MAD vykonavaju az 72% vSetkych preprav cestujacich za
pracovny den.

NajzatazenejSie zastavky v sieti MAD su:

+ Zelezni¢né stanica
* Lincianska
* Clementisa

6.8 Suborné zhodnotenie si ¢asného stavu MAD

Celkovo mozno hodnotit system MAD v Trnava ako stabilizovany a s miernym
progresom narastu cestujucich. Narast cestujucich boli zaznamenané najma na nosnych
linkach, ktoré trvalo vykonavaju az 75 % celej dopravnej prace v meste.

V uvedené konStatovania mozno povazovat jestvujucu siet’ liniek ako aj su¢asnych
cestovnych poriadkov za vyhovujuci pre dany stav poziadaviek na hromadnu dopravu
v meste. Z tohto dévodu je moZzné povazovat prilozené parametre jednotlivych liniek za
dostatocny podklad pre udelovanie licencii na prevadzku MAD v meste, ako aj na jej
detailnu organizaciu prevadzky.

7 Navrh planu dopravnej obsluznosti MAD v Trnave
Navrh PDO MAD bude spracovany podfa legislativnych noriem (zédkon &. 56/2012
§20) a nizSie uvedenych zasad pre navrhovanie siete MAD.
Siet’ liniek v rdmci mesta je mozné rozdelit do nasledovnych zakladnych skupin:
= Nosnéa/zakladna siet' je tvorena nosnymi linkami, pokryva rozhodujuce prepravné
potreby mesta.
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Doplnkova siet vytvara servis pre zakladnu siet a zabezpecCuje ploSné pokrytie
k nosnym linkam. Tvoria ju prevazne obsluzné linky radidlneho alebo
tangenciadlneho charakteru. Sucastou dopinkovej siete su aj linky, ktoré
zabezpecuju obsluhu okrajovych €asti mesta s nizkymi prepravnymi poziadavkami
alebo Specifickymi poziadavkami na obsluhu (pracoviska, zdravotnicke zariadenia,
Skoly, obchodné centra a pod.)

V systéme MAD s viacerymi linkami platia nasledovné z&konitosti koncepcie

linkového vedenia:

Siet liniek sa orientuje na vybrané poziadavky dopravno — prepravného charakteru.
Linky maju prehladné a priame linkové vedenia a su koncipované predovsetkym
ako priebezné alebo tangencialne.

Mestské Casti v dosahu siete liniek MAD su, pokial je to mozné, pokryté ploSne.
Odporuc¢a sa zriadit' jeden alebo viac prestupnych bodov a umoznit tu vzajomnu
nadvaznost liniek

VSetky linky su vedené tak, aby obsluzili o naj¢astejSie mestské obytné Casti s o
najmensim po¢tom nasadenych vozidiel.

Prevadzka na sieti liniek je zabezpeCovana periodicky/intervalovo bez vynimky vo
vSetkych prepravnych obdobiach dia (Spic¢ka, sedlo).

Na celom uzemi su zabezpeCené zladené prepravné vazby medzi linkami MAD
navzajom a aj s ostatnymi osobnymi verejnymi prostriedkami.

Na sieti liniek je potrebneé vytvorit a materialovo vybavit Styri strategické prestupove

zastavky: Hospodarska, Linianska, Clementisa, Zeleny kriCok a Zelezni¢na stanica. Na
tychto zastavkach budu zabezpelené vSetky prestupy na nosné linky a na primestsku
Zelezni¢nu dopravu.

Navrh planu dopravnej obsluznosti vychaddza z analyzy suasného stavu siete a

prevadzky MAD v Trnave a z vySSie uvedenych koncepcénych zasad a bude postaveny na
nasledujdcich prioritach:

1.
2.

Preferencia nosnych liniek v sieti MAD v prevadzke na mestskych komunikaciach

ZmenSenie pocCtu kone&nych zastavok, ktoré by mali byt v budicnosti plnohodnotne
vybavené z hladiska osobnych potrieb vodi¢ov MHD.

Navrh celodennej intervalovej dopravy s dennym rozdelenim na nasledujice obdobia:

a. Ranné Spickové obdobie 5 — 9h,

b. Dopoludnajsie sedlové obdobie 9 — 13h,

c. PoobednajSie Spickové obdobie 13 — 17h,

d. Vecerna prevadzka 17 — 22h,

e. Nocna prevadzka (navrh nie je, predpokladame ponechanie dnesného stavu).

Navrh nosnych liniek MHD, ktoré budd mat priame spojovacie trasy medzi hlavnymi zdrojmi
a cielmi ciest v MHD,

. Navrh doplnkovych liniek. Linky budid smerované do okrajovych Casti mesta, z hladiska
zabezpelenia minimélnej dopravnej obsluznosti tychto Uzemi s nizkym dopravnym
potencialom.

. Navrh Skolskych liniek bude v tejto etape navrhu ponechany v sucasnej podobe ako
vyhovujlci.
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8 Navrh siete liniek MHD

V priloh4ch €.02 sU uvedené parametre liniek :
e trasa,
o zastavky tam-spat,
* medzizastavkoveé vzdialenosti,
e Casova schéma frekvencie obsluhy pre jednotlivé prevadzkové rezimy,
» bilancie dopravného vykonu pre jednotlivé prevadzkoveé rezimy
» rocny vykon vo vzkm aktivnej jazdy

V prilohe €. 03 su vypocitané dopravné vykony pre suasné usporiadanie MAD na baze
stavu z roku 2014, ktoré je vSak pre nasledujice ro¢né obdobie prepocitat podla prislusného
kalendarového rozdelenia prislusného roku..

8.1 Popis liniek a dévody ich navrhu
Parametre navrhovanych liniek st uvedené v prilohe &. 02

8.1.1 Nosné linky

Usporiadanie nosnych liniek je nasledovné:
Cislovanie nosnych liniek je 1 - 6.

Linka €. 1 Strojarenské - Hospodarska
Linka €. 2 Lin€ianska — Kamenny mlyn
Linka €. 3 Prednadrazie — Viktoriniho nam.
Linka €. 4 Strojarenska — Kopanka

Linka &. 5 Botanicka — Strojarenska

Linka €. 6 Sibirska - Prednadrazie

8.1.2 Doplnkové linky

Cislovanie doplnkovych liniek je 12 - 16.
Linka €. 12 LinCianska - Kopanka

Linka €. 13 Biely Kostol - Druzba

Linka ¢. 14 Modranka Tesco

Linka €. 15 Vozovka - Botanicka

Linka &. 16 Nemecanka — OC Baumax

8.1.3 Skolské linky

Cislovanie dopInkovych liniek je 21 - 23.
Linka €. 21 — Modranka — Sibirska
Linka &. 22 — LinCianska — Vozovka
Linka €. 23 Sibirska - Vozovka

8.2 Prepojenos t' na ostatné druhy doprav

Hlavny prepojovaci bod medzi sietou MAD a sietou primestskych autobusov
a zelezni¢nou dopravou je zastavka Zelezniéna stanica. V tomto bode st zIGené prestupy
medzi vSetkymi druhmi mestskej a primestskej hromadnej dopravy.

V tomto priestore bol navrhnuty zakladny prestupovy bod medzi mestskymi
a primestskymi linkami, ktoré su tu ukoncované.

Tomuto nasvedcuje a intenzita cestujucich MHD v nastupoch a vystupoch na tejto
zastavke, ktora ma hodnotu 670 cest/d a je najzatazenejSou zastavkou v sieti MHD.
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8.3 Poziadavky na kvalitu MHD, informa ¢ény a odbavovaci systém

8.3.1 Kvalita MHD

STN EN 13816 Dopravaeprava-shizby, logistika a sluzby - Verejnd doprava os6b
Specifikuje poziadavku definovat, stanovit ciele a zmerat kvalitu sluzieb vo verejnej
doprave o0s6b a uvadza pokyny pre vyber prislusnych metéd merania. V sulade s touto
normou sa navrhuju pre MAD mesta Trnava nasledujuce ukazovatele kvality tejto sluzby:

Normélna obsaditelnos t vozidiel MHD, stanovena ako pocet osdb pri plnom
obsadeni vSetkych sedadiel a wvyuziti podlahovej plochy na statie. Pre ranné a
poobediiajsie $pickové obdobie sa stanovuje na 5 os6b/m?, v mimo $pi¢kovych obdobiach
to mé byt maximalne 4 osoby/m?.

NajvacSie pripustné intervaly medzi spojmi na linkhch MAD v jednotlivych
obdobiach prevadzky nasledovné:

Pracovné dni (pondelok - piatok) - okrem Skolskych prdzdnin

ranné Spickové | dopoludiajsie poobednajsie vecerna
typ linky obdobie sedlo Spickové obdobie prevadzka
doba prevadzky 5:30-8:30 8:30-12:30 12:30-17:00 17:00 - 22:30
nosna (minuty) 20-30 40-60 20-30 40-60
doplnkova (minuty) 40 60 40 60

Poznamka - cez skolské prazdniny budu redukované tie linky, ktoré obsluhuju najma skoly
Vikendové a sviato €né dni

poobednajsie
ranné Spickové dopoludnajsie Spickové vecerna
typ linky obdobie sedlo obdobie prevadzka
doba prevadzky 4:30-8:30 8:30-12:30 12:30-17:00 17:00 - 22:30
nosna (minuty) 40 80 40 80
doplnkova (minuty) 60 60 60 90

Pomer po étu cestujucich  sediacich a stojacich vo vozidlach MHD, bude
uplathovany najméa pri nakupe novych vozidiel, pripadne pri rekonstrukcii vozidiel.
Poziadavka je, aby sa zvySoval podiel sedadiel na ukor miest na statie az na hodnotu
max. 1:1 (min. 50 % sediacich cestujacich).

Casova dostupnos t centra mesta MAD pre jednotlivé mestské &asti a prifahlé
obce v zakladnych dopravnych obdobiach dna.

Dodrzovanie cestovnych poriadkov . Prevadzku MHD bude mozZné hodnotit ako
presnd, ak vozidla dodrzuju cestovny poriadok s povolenou odchylkou pri odchode
z vychodiskovych a nacestnych zastavok a pri dojazde na konecné zastavky. Povolena
odchylka sa stanovuje pri vychodiskovych zastavkach 0 min., pri nacestnych a koneénych
zastavkach 0 - +2 min.

Dostupnos t cestovného dokladu . Ciefom je vybavit vacéSinu rozhodujucich
zastavok automatmi na predaj cestovnych listkov.
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Celkova kvalita verejnej dopravy 0s6b obsahuje cely rad kritérii. Kritéria
predstavuju pohlfad zakaznika na poskytovanu sluzbu a v norme boli rozdelené do 8
kategorii. Kategérie 1 a 2 popisuju ponuku verejnej dopravy oséb vo vSeobecnejSich
terminoch, kategorie 3, 4, 5, 6 a 7 poskytuju podrobnejSi popis kvality sluzby a kategoria 8
popisuje ekologicky dopad na spolo¢nost ako celok:

dostupnost: rozsah ponukanej sluzby z hladiska geografie, ¢asu, frekvencie
a dopravného prostriedku,

pristupnost: pristup k systému verejnej dopravy oséb, vratane prepojenia s inymi
dopravnymi prostriedkami,

informacie: systematické poskytovanie poznatkov o systéme verejnej dopravy osdb,
ktoré maju pomaoct pri planovani a uskuto€riovani ciest,

Cas: aspekty ¢asu dblezité pre planovanie a uskuto¢riovanie ciest

starostlivost’ 0 zakaznika: prvky sluzby zavedené preto, aby sa uskuto¢nila, pokial
je to mozné, C&o najtesnejSia zhoda medzi Standardnou sluzbou a poziadavkami
individualneho zakaznika,

komfort (pohodlie): prvky sluzby zavedené preto, aby cesty verejnou dopravou
0s6b boli pohodIné a prijemné,

bezpeénost: pocit osobnej ochrany, ktory pocituju zékaznici, zo skutoéne
zavedenych opatreni a z ¢innosti ur€enej nato, aby sa zaistilo, Ze zakaznici su si tychto
opatreni vedomi,

ekologicky dopad: vplyv na Zivotné prostredie, ktory je vysledkom poskytovania
sluzby verejnej dopravy 0sdb.

V Trnave sa komplexné hodnotenie kvality podfa noriem STN EN 13816, STN EN
15140 nevykonava. Z vykonanych analyz je mozné Ciasto¢ne hodnotit' niektoré kategorie
komplexného hodnotenia kvality sluzby.

V buducnosti je vhodné planovat a vykonavat sledovanie kvality sluzby MAD
v minimalnom cykle 1 krat za 2 roky formou uskutoCnenia dopravno-sociologického
anketového prieskumu na min 2 — 3%-nej vzorke obyvatelov v meste.

8.3.2 Poziadavky na riadiaci a odbavovaci systém

Dispe ¢erské pracovisko zabezpecluje, spracovava a vyhodnocuije,

e systémové a operativne riadenie dopravy,

e zber aktualnych informacii o vozidlach,

» trvaly zber Gdajov o pocte, mieste nastupu a vystupu cestujucich, ich
Struktare podla druhu cestovného listka,

» kontroluje dodrziavanie grafikonov,

» rieSi nepredvidané, krizové a nehodové situacie,

Palubny po ¢itaé

* eviduje udaje z oznacovacov cestovnych listkov,

* eviduje realnu polohu vozidla,

e eviduje a vyhodnocuje realny priebeh jazdy s projektovanym priebehom
v grafikone,

» eviduje skuto€nu polohu vozidla a porovnava ju s planovanou polohou,

e zaznamenava a posiela na dispecing informacie o monitorovanych ¢innostiach
a udalostiach vo vozidle (napr. prichod/odchod z depa, prichod/odchod zo
zastavky, pocet platiacich cestujucich, zaciatok/koniec revizorskej kontroly, a.i.).

* eviduje Udaje potrebné sledovanie technického stavu zariadeni vozidiel,

e umozniuje zber prevadzkovych veli€in vozidla, (stav palivovej nadrze, teplota
motora, zatazenie vozidla a. i.).
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Oznacovac¢ cestovnych listkov je zakladné platobné rozhranie systému vo
vozidlach i mimo neho. Realizuje prijem platby od platiaceho cestujuceho. Méze existovat
ako jednoduchy mechanicky oznaova¢ pre papierovy cestovny listok, ako elektronicky
oznacovac pre Cipovu karty a aj ako kombinované zariadenie pre papierovy listok i €ipovu
kartu. Zakladnou funkciou oznaCovaca z hlfadiska nevyhnutného zberu Udajov je check- in
cestujuceho, vo vysSej urovni aj check-out.

8.3.3 Poziadavky na informa ¢ény systém

Efektivnost navrhovaného systému MAD je tiez podmienena vybudovanim
jednotného informacného systému pre cestujucich obyvatefov a navstevnikov mesta, ktory
umozni cestujucim ziskat' informacie o preprave:

» pred cestou, doma, na pracovisku (internet, predavané cestovné poriadky apod.),
* na zastavke hromadnej dopravy,
* pocas jazdy v dopravnom prostriedku.

Informacie pred cestou. Volba dopravného prostriedku sa uskuto¢nuje uz pred
planovanou cestou, preto su informacie ,pred cestou”, teda doma, mimoriadne dolezité, tu
sa rozhoduje medzi vyuzitim osobného automobilu a MAD a uZ tu sa tvori potencial v
defbe prepravnej prace na Uzemi mesta.

Informacie na zastavkach MAD. Na kazdej nastupnej zastadvke maju byt stale
umiestnené Citatelné a aktualne nasledovné informacie:

* oznaCenie zastavky (stala zastavka, zastavka na znamenie),
* nazov zastavky,

» (isla zastavujucich liniek,

* platné cestovné poriadky,

» telefénne ¢isla informacného strediska dopravcu,

» vyfnatok z tarify so zakladnymi cenami cestovného,

* schéma siete MAD TT.

Informécie na vozidlach.

e (Cislo linky (na prednom a zadnom ¢&ele vozidla a na jeho boku),

» ciel jazdy (na Cele a na boku vozidla),

* pre nakup novych vozidiel zvukové hlasenie pre nevidomé osoby, vonkaj
kamerovy systém.

Informécie vo vozidlach.

* schéma linky s postupnostou zastavok,

* schéma siete MAD,

* pokyny na nudzové zastavenie vozidla,

e prepravné podmienky ,

* vynatok z tarify so zakladnymi cenami cestovného,

» akustické a optické oznamovanie zastavok na linke,

* hodiny (jednotny ¢as),

» ciefom je vybavit vSetky vozidla elektronickym informaénym systémom,
* pre nakup novych vozidiel vnutorny bezpeénostny kamerovy systém,

(V)13

8.3.4 Vybudovanie informa ¢éného systému (IS)

IS MHD - statické udaje

Na zaklade ziskavanych poznatkov z palubnych pocitacov bol vybudovany na
Mestskom arade informacny systém o MAD. Vybudovany informacny systém mesacne
spracovava Udaje o prevadzke MAD ziskanych z prevadzkovanych vozidiel v sieti MAD.
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Informacny systém je elektronicky a je pristupny zodpovednym osobam v aktualnej
podobe. Ako podklad pouziva siet MAD v digitalizovanej komunika¢nej siete, na ktorej je
definovany pasport zastavok (poloha, nazov, oznacenie), trasovanie jednotlivych liniek
s automatizovanym vypod&tom dizky trasy linky.

Informacny systém obsahuje aktualne cestovné poriadky linkové, podfa rezimu,
podfla nadvaznosti na primestsku a Zelezni¢nu dopravu.

Informacny systém méZe v budulcnosti obsahovat aj zazemie MAD, demografiu
a pracovné prilezitosti, viazuce sa na jednotlivé zastavky, alebo aspon na dopravné
taziska systému, pripadne informacie o dynamickych javoch v automobilovej doprave
a Uudaje o parkovani.

IS MHD — dynamické Udaje

Pre potreby priameho riadenia prevadzky MAD  zasadné sluzia pravidelné
dopravné prieskumy.

Permanentné sledovanie potencialu nastupov cestujucich je vykonavané iba cez
automatizovany zber udajov cez palubné pocitace jednotlivych liniek prostrednictvom
prihlasenia sa cestujuceho do systému cez oznacovace vo vozidlach. Tento spésob zberu
Gdajov o prevadzke MAD sa v Trnave vykonava uz viac rokov kontinualne.

Dnes je mozné vyhodnocovat aj nastupy cestujacich s papierovymi listkami. Pri
oznaceni je tento akt zaznamenany v palubnom poditaci vozidla (linka, spoj, datum-c¢as,
zastavka).

Prieskumy v MAD nem6zu byt iba predmetom jednorazového vyhodnotenia, ale
musia byt dlhodobo sofistifikovane vyuZzivané vo vazbe s prevadzkovymi tdajmi.

IS o automobilovej doprave

Poznatky o realnom prejave automobilovej dopravy su nevyhnutne potrebné, jednak
pre vypocet uz zmienenej chronometraze, ale aj pre ucinnu preferenciu MAD v spolo¢ne
vyuzivanych mestskych komunikaciach. Data o dopravnom zatazeni je mozné ziskat opat
permanentnym zberom udajov, napr. z detektorov na svetelne riadenych krizovatkach,
alebo s nasadzovanim plavajucich automatickych scitacov dopravy.

Ak nie je mozné ziskavat Udaje automatizovane, mali by byt na kfu¢ovych uzloch
komunikacnej siete minimélne raz ro€ne vykondvané manuélne dopravné prieskumy.

Rovnako ako u MAD je aj tu nevyhnutné mat elektronicky informacny systém, ktory
poskytuje aktualne Udaje o zataZeni jednotlivych Usekov komunikacnej siete. Tento je
mozné vyuzivat pri vypoctoch svetelného riadenia uzlov a v mnohych dalSich €innostiach.

IS o statickej doprave

Staticka doprava a MAD tvoria vzdy vyrazna véazbu. V zadsade tam, kde su malé
moznosti na parkovanie, by mala byt intenzivha MAD a vySSia cena parkovného.

Zber (dajov je mozny prieskumami, alebo vyhodnocovanim parkovacich
automatov. Poznatky mdézu sluzit jednak pre ekonomiku a cenovu politiku, ale aj pre
kombinaciu s MAD.

9 Prepojenos t’ na ostatné druhy hromadnych doprav

Zakladné prepojenie medzi vnutromestskou a primestskou dopravou je realizovany
v zastavke Zelezniéna stanica, pretoZe vtejto lokalite je sUstredné Zelezniénd aj
autobusova stanica v ramci peSej dostupnosti.
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9.1 Vazba na Zelezni ¢nu dopravu

V Trnave je mimoriadne dbélezité a vyuzivané prepojenie MAD a Zelezni¢na doprava
vo vztahu kjazdam za pracou do Bratislavy. Ztohto dbévodu je potrebné vhodne
optimalizovat prestupovost’ v tomto priestore.

9.2 Vazba na dia Ikovu a primestsku autobusovu dopravu

Obdobne ako Zeleznicna doprava ma priamu prestupovd vazbu na linky MAD
v Trnave v zastavke ZelezniCnd stanica aj primestska a dialkova autobusova doprava.
prestup medzi tymito druhmi dopravy nie je taky vyrazny ako je to v pripade Zeleznicnej
dopravy.

10 Zasady tarifnej politiky

Sucasna siet liniek MHD je zaloZena na neprestupnej tarife (druhy nastup/prestup
je tarifne zvyhodneny 100% cenou prepravy pri poZiti Cipovej karty max 50 minut od
prvého nastupu), sice umoziuje cestujucim jednoduché dosiahnutie ciela cesty, avSak za
cenu niekedy neprimeranej dizky jazdy, atym aj &asu strAvenému v dopravnom
prostriedku.

Zmena sucasného neprestupného tarifného systému na novy tarifny systém,
zaloZzeny na mesacnych predplatnych listkoch, umozni poskytnat sluzby MAD v
upravenej kvalitativnej drovni, primerane novovzniknutym tarifno - prepravnym
podmienkam cestujucich s primeranou ponukou prepravnej kapacity, s nalezitou
efektivitou prevadzky a so systémovym rieSenim ponuky dopravnych sluzieb.

Zmena tarifného systému nema priniest zvySenie ceny cestovného pre cestujucich.

Novy tarifny systém predpokladd zavedenie aj Casovych (napr. mesacnych,
pripadne 90-driovych cestovnych listkov, s neobmedzenym poctom jazd). Spbsob
tarifného odbavovania cestujucich v MAD je zaloZeny na evidencii cestujuceho na
zaklade zaplatenia cestovného.. Preto je pre prestup potrebné zaviest iba tzv. evidenénu
cenu za prestup 0,00 €, ktord cestujuceho nezataZzi a dopravcovi zabezpeci potrebnu
kontrolu a evidenciu pohybu cestujucich.

Zasadné opatrenie v plateni cestovného musi byt vyrazné obmedzenie nakupu
cestovnych listkov, pripadné dobijanie €ipovych cestovnych listkov u vodic¢a. V obdobi
rannej (06.00 — 09.00 h) a poobedriajSej Spicky (13.00 — 16.30 h) musi byt zasadnym
spbésobom obmedzeny nakup cestovnych dokladov priamo u vodi¢a. Dobijanie Cipovych
cestovnych listkov a kupa jednorazového cestovného listka musi byt vyrazne
znevyhodnend vyrazne vysSou cenou.

Ciefom tohto opatrenia je vyrazné skratenie pobytu vozidiel na zastavkach, a tym aj
skratenie jazdnej doby vozidiel MAD na linkach, najmé v Spi¢kovych obdobiach dna.

Zakladné poziadavky na Upravu tarifnych podmienok su nasledovné:

1. Zmena cestovného z platby za kazdu cestu na formu predplatné napr. mesa¢ného
bez obmedzenia poctu ciest.

2. Tarifny systém je prestupny

3. Cestovné pri prestupe do druhého spoja v ¢ase do 50 minat od prvého nastupu do
vozidla MAD ma symbolickl (evidenénu) vysSku cestovného, napr. v hodnote

0,00 £.

4. \yrazne je podporované pouzivanie predplatnej Cipovej karty

5. Cestovanie s pouzitim Cipovej karty bude postavené na principe registrovania
opravnenosti jazdy podla zaplateného cestovného na Cipovej karte pri nastupe do
vozidla
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6. Zaplatené cestovné na Cipovej karte, ktoré je nevyCerpané, zostava v platnosti do
6 mesiacov po zakupeni. Po tomto termine si cestujuci musi u dopravcu poziadat
o prevedenie nevyuZzitého cestovného do nasledujuceho obdobia.

7. Nastup do vozidla je umozneny aj strednymi dvermi, pri ktorych bude umiestnené
Citacie zariadenie pre Cipové karty.

8. V Case rannej (6 — 9 h) a poobednajSej (13 — 1630h) dopravnej Spi¢ky pracovného
dria, je predaj cestovnych listkov u vodi¢a mozny iba s priplatkom k normalnemu
cestovnému.

a. Priplatok je vo vySke 100 % k cene normélneho cestovného listka
b. Pri dobijani Cipovej karty u vodi¢a je priplatok vo vySke 80 % k normalnemu
cestovnému na Cipovej karte

9. Uzemie obsluhované sietou MHD bude celé vjednom pasme, s rovnakym
cestovnym.

11 Zasady integrovaného dopravného systému (IDS)

Podlfa schvaleného uUzemného planu velkého Uzemného celku Bratislavsky

samospravny kraj (2013) sa navrhuje rozSirit oblast’ integrovaného dopravné systému na
cell oblast zapadného Slovenska. V &istopise UPNE VUC BSK je uvedené:
LIntegrovany systém verejnej hromadnej dopravy by mal ponuknut rychlejSie a pohodinejSie
cestovanie. K jeho hlavnym vyhodam patri jednotny cestovny listok na vSetky druhy dopravy,
nadvaznost liniek a taktové intervaly spojov. Hlavnym cielom integracie je zatraktivnenie verejnej
hromadnej dopravy oproti podmienkam pre vyuzivanie individualnej automobilovej dopravy, najma
v cestach za pracou a to nielen na Uzemi Bratislavy, ale v celom Bratislavskom kraji. Tymito
opatreniami mdZe prist ku zmene delby prepravnej prace v prospech hromadnej dopravy, ¢o bude
mat v kone¢nom dosledku vplyv na postupné zniZovanie tlaku na rozSirovanie ciest a parkovisk
pre IAD.

Systém sa velmi dobre rozvija, ktorého integratorom je spolo¢nost BID, s.r.o0. vlastnena BSK a
mestom Bratislava. V systéme sa uplatni jednotny cestovny doklad podla tarifnej zény a jednotny
cestovny poriadok. V sucasnej dobe prebiehaju realizacné etapy plnej integracie na celé Gzemie
BSK

Vzhladom na vysledky koncep&nych materiadlov a potrieb cestujlcej verejnosti je nutné rozsirenie
zaberu IDS aj mimo Uzemia kraja na Uzemie Trnavského samospravneho kraja ako aj Casti
Trenc€ianskeho a Nitrianskeho samospravneho kraja s vytvorenim Zapadoslovenskej integrovanej

dopravy.”

12 Pravna analyza (autor JUDr. Milan Galanda)

V priloZzenej pravnej analyze je podrobne preskimany pohfad na spracovanie planu
dopravnej obsluznosti MHD, ako aj nasledné podmienky pre vydavanie dopravnych
licencii na prevadzku liniek MHD.

Predmetom tejto analyzy je :

1) PIlan dopravnej obsluZnosti

2) Licencia
pri mestskej elektriCkovej a trolejbusovej doprave a postup pri ich obstarani a udeleni.
Pri analyze sa vychadzalo z nasledovnych pravnych predpisov :

+ Ustava SR ¢&. 460/1992 Zb. v zneni neskor&ich predpisov

e Zakon €. 369/1990 Zb. o obecnom zriadeni v zneni neskorSich predpisov
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e Zakon &. 56/2012 o cestnej preprave v zneni neskorSich predpisov

v zneni neskorSich predpisov

Il. Skutkovy a pravny stav

1. Ustavny ramec
Ustava SR vyslovene ustanovuje, Ze Slovenska republika je : ...demokraticky a pravny
Stat“. Pod/a ¢l. 2 ods. 2 Ustavy :
, (2) Statne organy mozu kona ¢ iba na zaklade Gstavy, v jej medziach a v rozsahu  a
spbsobom, ktory ustanovi zakon.
(3) Kazdy moze kona t, ¢o nie ja zdkonom zakazané, a nikoho nemozno nati ¢, aby
konal nie €o, éo zakon neuklada.”

Postavenie obce upravuje Ustava nasledovne:

Cl. 64a

Obec a vy3Si uzemny celok st samostatné izemné samospravne a spravne celky
Slovenskej republiky zdruZujace osoby, ktoré maja na ich tzemi trvaly pobyt. Podrobnosti ustanovi
zakon.

¢l. 65

1).0Obec a vySSi Uzemny celok su pravnické osoby, ktoré za podmienok ustanovenych
zakonom samostatne hospodaria s vlastnym majetkom a so svojimi finanénymi prostriedkami.
Orgény obce s :

a) obecné zastupitelstvo,
b) starosta obce.

Podra ¢l. 71 ods. 1,

Na obec a vy3Si uzemny celok mozno zakonom prenies ¢ vykon ur éenych uloh
miestnej Statnej spravy. Naklady takto preneseného vykonu Statnej spravy uhradza stat.

2. Zakonna Uprava :

v

Podla 8 20 Zakona €. 56/2012 o cestnej preprave Vv zneni neskorSich predpisov ( dalej
len , prepravny zakon* ) ods. 1 , Na zabezpecenie dopravnej obsluznosti Uzemia objednavatel
zostavuje plan dopravnej obsluznosti a uzatvara s dopravcami zmluvy o sluzbach.”
Podla citovaného paragrafu pritom sa , Dopravnou obsluznostou na ucely tohto zdkona sa
rozumie vytvorenie ponuky primeraného rozsahu dopravnych sluzieb vo vnutroStatnej doprave na
zabezpecenie pravidelnej dopravy na Uzemi kraja alebo obce ,, —

§18 ods. 1

Objednavateflom na Ucely tohto zakona je organ verejnej spravy, ktory je podla zakona
povinny organizovat a zabezpecovat dopravnu obsluznost Gzemia kraja alebo obce v pravidelnej
doprave - § 19. Pre naSe potreby je to teda obec resp. mesto .

Na zabezpecenie dopravnej obsluznosti Gzemia objednévatel zostavuje :

- plan dopravnej obsluznosti a

- uzatvara s dopravcami zmluvy o sluzbach.

Co obsahuje plan a to s odvolanim sa na slovo ,najma* upravuje § 20 ods. 3. V ods. 5 je
potom vyslovene uvedené :

.Plan dopravnej obsluznosti je podkladom na ude lovanie dopravnych
licencii, na uzatvaranie zmllv o sluzbach a na zost  avovanie cestovnych poriadkov v
pravidelnej doprave.”

Nasledne podla § 21 sa méze uzatvorit Zmluva o sluzbach a to v pisomnej forme.
Zakon tiez ustanovuje minimalne obsahové a formalne nalezitosti.
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Dopravnymi spradvnymi organmi  podfa 8§ 40 su :
a) ministerstvo,
b) okresné Urady v sidlach krajov,
c) vySSie uzemné celky,
d) obce.

Nas zaujima obec/mesto a to je kompetencia upravené nasledovne 844

Obec
a) ude luje a odnima dopravné licencie v mestskej doprave,
b) uklada v prvom stupni pokuty za iné spravne delikty a prejednéava v prvom stupni priestupky v
mestskej doprave a v taxisluzbe, ku ktorym doslo v obci.
c¢) dava suhlas na zriadenie autobusovej zastavky v obci v konani o udelenie dopravnej licencie na
autobusovu linku prechadzajucu obcou,
d) vyjadruje sa v konani o schvalenie cestovného poriadku autobusovych liniek, ktoré prechadzaju
obcou a maju v nej zastavku,
e) uréuje dopravcom cestnej dopravy stanoviStia v obci na odstavenie a parkovanie vozidiel mimo
ich technickej zakladne,
f) uréuje stanovistia vozidiel taxisluzby v obci a ich kapacitu a oznacenie dopravnymi znackami,
g) schvaluje cestovny poriadok autobusovych liniek v mestskej doprave,
h) je objednavate I'om v obci, zostavuje plan dopravnej obsluZnosti obc e a uzatvara s
dopravcom mestskej dopravy zmluvu o sluzbéach, kontroluje jej plnenie a poskytuje prispevok.

Definicia :
Obec/mesto je v tomto pripade dopravny spravy organ a vztahuje sa nan ¢l. 2 ods. 2
Ustavy.

Organy obce/mesta a ich postavenie :
Zakon o obecnom zriadeni ma nasledovnu Upravu

Samosprava obce

§4

Obec samostatne rozhoduje a uskutocriuje vSetky ukony savisiace so spravou obce a jej
majetku, vSetky zaleZzitosti, ktoré ako jej samospravnu pésobnost’ upravuje osobitny zakon, ak
takéto ukony podfa zdkona nevykonava Stat alebo ina pravnicka osoba alebo fyzicka osoba.

(2) Samospravu obce vykonévaju obyvatelia obce

a) orgadnmi obce,

b) miestnym referendom,

¢) zhromazdenim obyvatelov obce.

Aké kompetencie mé organ monokraticky t.j. starosta/priméator a akeé kolektivne t.j.
zastupitel'stvo/poslanci ustanovuju tieto paragrafy :

§11

4) Obecné zastupite/stvo rozhoduje o z&kladnych otazkach Zivota obce, najma je mu
vyhradené
a) uréovat’ zasady hospodarenia a nakladania s majetkom obce a s majetkom Statu, ktory uziva,
schvalovat najdéleZitejSie Ukony tykajuce sa tohto majetku a kontrolovat' hospodérenie s nim,
b) schvalovat rozpocet obce a jeho zmeny, kontrolovat’ jeho cerpanie a schvalovat’ zaverecny Gcet
obce, schvalovat’ emisiu komunalnych dlhopisov, schvalovat’ zmluvu uzavrett pod/a § 20 ods. 1,
rozhodovat o prijati Gveru alebo p6Zicky, o prevzati zaruky za poskytnutie navratnej financnej
vypomoci zo Statneho rozpoctu; v rozsahu uréenom zastupite/stvom mdze zmeny rozpoctu
vykonavat starosta,
c¢) schvalovat’ Uzemny plan obce alebo jej ¢asti a koncepcie rozvoja jednotlivych oblasti Zivota
obce,
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d) d) rozhodovat’ o zavedeni a zruSeni miestnej dane a ukladat’ miestny poplatok, 5a)

e) uréovat nélezitosti miestnej dane alebo miestneho poplatku a verejnej davky a rozhodovat’ o
prijati Uveru alebo p6Zicky,

f) vyhlasovat’ miestne referendum o najdblezitejSich otdzkach Zivota a rozvoja obce a zvolavat
zhromaZzdenie obyvatefov obce,

g) uznaSat’ sa na nariadeniach,

h) schvafovat' dohody o medzinarodnej spolupréaci a ¢lenstvo obce v medzinarodnom zdruzeni
pod/a § 21 ods. 1,

i) urcit plat starostu podfa osobitného zdkonall) a urcit'najneskor 90 dni pred vo/bami na celé
funkéné obdobie rozsah vykonu funkcie starostu; zmenit’ pocas funkéného obdobia na navrh
starostu rozsah vykonu jeho funkcie,

J) volit’ a odvolavat’ hlavného kontroléra obce (dalej len "hlavny kontrolor"), urcit’ rozsah vykonu
funkcie hlavného kontroléra a jeho plat, schvalfovat’ odmenu hlavnému kontrolérovi,

k) schvalovat’ Statut obce, rokovaci poriadok obecného zastupite/stva a zasady odmeriovania
poslancov,

[) zriadovat, zruSovat a kontrolovat' rozpoctové a prispevkoveé organizécie obce a na navrh
starostu vymenuvat'a odvolavat’ ich veducich (riaditefov), zakladat’ a zruSovat’ obchodné
spolocnosti a iné pravnické osoby a schvalovat’ zastupcov obce do ich Statutarnych a kontrolnych
organov, ako aj schvalovat’ majetkova ucast’ obce v pravnickej osobe,

m) schvalovat’ zdruZzovanie obecnych prostriedkov a ¢innosti a U¢ast’v zdruZeniach, ako aj
zriadenie spolo¢ného regionalneho alebo zaujmového fondu,

n) zriadovat’ a zruSovat organy potrebné na samospravu obce a uréovat néplri ich préace,

0) udefovat’ ¢estné obcianstvo obce, obecné vyznamenania a ceny,

p) ustanovit’ erb obce, vlajku obce, pecat obce, pripadne znelku obce.

V § 13 je ustanovené, Ze :

.Predstavite Fom obce a najvy$Sim vykonnym orgdnom obce je staros ta. Funkcia
starostu je verejnd funkcia. Funkéné obdobie starostu sa skonéi zloZzenim sfubu novozvoleného
starostu. Spdsob volby starostu upravuje osobitny zakon ,,.

Podla ods. 5 citovaného § 13 :

.Starosta je Statutarnym organom obce. Starosta mb6zZe rozhodovanim o pravach,
pravom chranenych zaujmoch alebo povinnostiach fyzickych oséb a pravnickych oséb v oblasti
verejnej spravy pisomne poverit’ zamestnanca obce. Povereny zamestnanec obce rozhoduje v
mene obce v rozsahu vymedzenom v pisomnom povereni. ,,

Podla ods. 4 pritom ,, Starosta rozhoduje vo vSetkych veciach spravy obce, ktoré nie su
zakonom alebo Statitom obce vyhradené obecnému zastupite/stvu. ,,

Konanie za obec :

kedZe je to pravnickd osoba, musi za fu konat organ urleny zakonom a to bud
starosta/primator alebo zastupitelstvo. Zakon o obecnom zriadeni vyslovene urCuje, kedy kona
zastupitel'stvo ako kolektivny organ.

Z&kon umoznil, aby zastupitelstvo v Statate spresnilo resp. aj rozsirilo, ktoré veci su
vyhradené zastupitelstvu.

V ostatnych pripadoch kona monokraticky Statutar. Statutar méze aj splnomocnit ind
osobu, vacésinou zamestnanca Uradu, aby konal.

PDO - podla zakona , objednavatel zostavuje plan ....“. Objednavatelom je v tomto
pripade obec/mesto a pod zostavenim musime rozumiet cely proces , ktory zacina :

a) objednanim alebo zadanim u kompetentnej osoby = pracovnik Gradu alebo externy
odbornik/spolo¢nost

b) fazou samotnej realizacie PDO

c¢) prevzatim PDO zo strany objednavatela zastipeného Statutdrom

Dopravnu licenciu — vydava a odnima obec/mesto t. j. spravny organ = Statutar.
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Z & v e rpravnej analyzy:

Platna prava (prava vyslovene nezveruje uvedené med zi kompetencie
zastupite IP'stva a teda v tomto pripade mdZe samostatne kona  t’ Statutar.

Odporu €anie :

explicitne upravi t' tento proces internou normou alebo v Statute.

Skutkovy a pravny stav
Zékon ¢. 514/2009 Z.z......

§ 1 Predmet Gpravy

Tento z&kon upravuje
a) podmienky poskytovania dopravnych sluzieb na drahach drahovymi podnikmi,
b) prava a povinnosti dopravcov  a cestujucich vo verejnej osobnej doprave, 1)

e) verejnu spravu v doprave na drahach.

Podla § 2 ods. 2 Mestskou dopravou je doprava na mestskych drahach, pricom definicia
MD je v ods. 1,...mestské elektri €kova doprava a trolejbusové doprava (dalej len "mestska
doprava"), ...“

Pre nés je zaujimavy aj ods. 3 :

Integrovanym dopravnym systémom  vo verejnej osobnej doprave je funk&né spojenie
Zelezni€nych dopravnych sluzieb so systémom mestskej dopravy, pripadne aj s mestskou a
primestskou verejnou autobusovou dopravou do vzajomne prepojeného systému tras a
harmonogramu spojov, spravidla na zaklade jedného prepravného poriadku a s jednotnym
systémom predaja cestovnych listkov alebo inych prepravnych dokladov (dalej len "prepravny
doklad"). Integrovany dopravny systém musi umoznit cestujicemu uskutoénit’ cestu vzajomne
prepojenymi trasami a spojmi na jeden prepravny doklad.

Verejna doprava je upravené v § 2a v ods. 2 :

8§ 2a

(1) Doprava na drdhe méze byt vykonavana ako verejna doprava alebo neverejna doprava.
(2) Verejna doprava na drahe je doprava vykonavana drdhovym podnikom na uspokojovanie
vSeobecnych prepravnych potrieb podfa vopred vyhlasenych prepravnych podmienok,
zverejneného cestovného poriadku a tarify.

V § 10 sa v ods. 1 vyslovene uvadza, Ze na poskytovanie dopravnych sluzieb je potrebné ,,
.licencia ,,

§ 10 Licencia
(1) Ak dalej nie je ustanovené inak, na zacatie poskytovania dopravnych sluzieb je potrebna
licencia podla tohto zakona.

§ 35 Organy verejnej spravy
Organmi verejnej spravy vo veciach dopravy na drahach su:
a) Ministerstvo dopravy, ..........
b) Dopravny Urad 22) (dalej len "arad"),
c) vysSie Uzemné celky,
d) obce, ktoré majua priamy alebo nepriamy rozhodujaci vplyv na drahovy podnik,
ktory poskytuje dopravné sluzby na mestskych drahach.

Kto je licenénym organ vyplyva z § 37
§ 37 Urad
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(1) Urad
a) je licen énym orgdnom pre Zelezni¢nu dopravu, pre dopravu na Specialnych drahach a pre
dopravu na lanovych drahach,

Pre mestskd dopravu ale licencie vydava VUC

8§38 VysSi uzemny celok

a) je objednavatelom regionélnej dopravy a mestskych a primestskych Zelezni¢nych
dopravnych sluzieb vo verejnej osobnej doprave, ktorych objednavatelom nie je ministerstvo, a
uhradza stratu podfa zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme, b) vyjadruje sa k tvorbe
cestovného poriadku vnutrostatnej osobnej dopravy z hladiska zabezpecenia dopravnej
obsluznosti kraja, obci, zdruZenia obci a mestskych aglomeracii,
c) vykonava podsobnos t’ licen éného organu a bezpecnostného organu pre mestsku dopravu,

Obec v samospravnej pésobnosti
a) je objednavate 'om mestskej dopravy a uhrddza stratu podla zmluvy o dopravnych sluzbach
VO verejnom zaujme, a to maximalne do vysky limitov vydavkov schvalenych na tento ucel v
rozpocte obce na prislusny rozpoctovy rok,
b) je regula €énym organom pre cestovné v mestskej doprave a kontroluje dodrziavanie regulacie
cestovného a uklada opatrenia na napravu zistenych nedostatkov.

Podla 8§ 20 na zabezpecenie dopravnej obsluznosti objednavatelia dopravnych sluzieb v
celoStatnej doprave, v regionalnej doprave a v mestskej doprave zostavuju plany dopravnej
obsluZnosti.

Co obsahuje plan dopravnej obsluznosti, ato s odvolanim sa na slovo ,najm&" upravuje §
20, ods.3.

V ostatnych pripadoch kona monokraticky Statutar. Statutar méze aj splnomocnit’inG
osobu, vac¢sinou zamestnanca Uradu, aby konal.

PDO - podfa zdkona , objednavatef zostavuje plan ....“. Objednavatelom je v tomto
pripade obec/mesto a pod zostavenim musime rozumiet cely proces , ktory zacina :

a) objednanim alebo zadanim u kompetentnej osoby = pracovnik Uradu alebo externy
odbornik/spolo¢nost

b) fdzou samotnej realizacie PDO

c¢) prevzatim PDO zo strany objednavatela zastipeného Statutdrom

Licenciou na Ucely tohto zdkona je rozhodnutie licenéného organu (8§ 37 a 38), ktorym sa
uznava sposobilost’ Ziadate/a poskytovat’ dopravné sluzby ako drahovy podnik.
Licenciu pre mestsku dopravu — vydava a odnima VUC t. j. spravny organ = Statutar.

Pravnu analyzu spracoval: JUDr. Milan Galanda

13 Zavery a odporu €enia
V predkladanej dokumentacii — Navrh planu dopravnej obsluznosti MAD mesta
Trnava je predloZzené usporiadanie siete MAD v Trnave tak, ako je to podloZzené
vykonanou analyzou stavu MAD za obdobie 4 ostatnych rokov.:
Zaverom mozno konStatovat, Ze:
* Navrhovana siet MAD a usporiadanie liniek dlhodobo vyhovuje potrebam
pozadovanej dopravnej obsluznosti mesta
» Usporiadanie liniek na dve skupiny nosné a doplnkové je vhodné
» Usporiadanie Skolskych liniek je vhodné prehodnotit a pravdepodobne
posilnit
« Premavka MAD vSaN je nedostato¢ne vyuZivana, ¢o signalizuje
zniZzovanie vykonov v tychto obdobiach
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Vyuzivanost pocas Skolskych prazdnin je o cca 20% nizSia, ako v ostatnych
obdobiach roku, €¢omu je nutné prisposobit’ aj vykonnost MAD

Navrhovany PDO TT je vhodnym podkladom v zmysle platnej legislativy pre
udelovanie licencie na vykon MAD v meste

Odporu €enia :

* V spolupraci s VUC TTSK, rozpracovat zasady usporiadania integrovanej verejnej
dopravy aj v spolupraci s VUC BSK.

* Vytvorit koordina¢ny organ pre pripravu tvorby IDS

» Priestor pre vytvorenie IDS musi zahriovat Bratislavsky a Trnavsky samospravny
kraj, vratane mestskej hromadnej dopravy v Trnave a v Bratislave.

Navrh moZznej buducej spoluprace je v priestore tvorby integrovaného systému
hromadnej dopravy s vyrieSenim problematiky:

Vytvorenie nastrojov na primerand delbu dopravnej prace medzi
zucastnenych dopravcov

Legislativnhe usporiadanie, tvorba a vydavanie licencii

Dopravné azmluvné vztahov medzi objednavatefmi a dodavatefmi
dopravnych vykonov

Vytvorenie informa¢ného systému s priebeznym hodnotenim vyuZivanosti
dopravnej ponuky

Vytvorenie mechanizmu na trvalé sledovania a hodnotenie kvality MAD
Dostupnost realnych finanénych prostriedkov pre prefinancovanie straty vo
verejnom zaujme v prevadzke mestskej hromadnej dopravy,
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16 Zoznam pouzitych skratiek

BUS autobus

cest/den pocet cestujlcich za den
cest/tyzden pocet cestujucich za tyzden
CL cestovny listok

CP cestovny poriadok

Cvs format digitalneho suboru
CK &ipova, predplatna karta
CK gipova karta

DBF format digitalneho suboru
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EU Eurdpska Gnia
HD vSetky druhy hromadnej dopravy
HTML format digitalneho suboru
IS Informacny systém
IAD individualna automobilova doprava
JCL jednorazovy cestovny listok
Ks kus
mMC mestska éast
MAD mestska autobusova doprava
MU mestsky Grad
np nocna prevadzka
NR SR Narodna rada Slovenskej republiky
OA osobny automobil
os/deR pocet 0sdb za def
PDF format digitalneho suboru
PHD primestska hromadna doprava
PHM pohonné hmoty
po¢CE pocet ciest
po-X pocet nevyplnenych dotaznikov
PPD priemerny pracovny def
pso poobednajSie Spickové obdobie
rSo ranné Spickové obdobie
SAZP Slovenské agentira zivotného prostredia
SD Sviato¢né dni
skv/d skuto¢né vozidla za den
spoje/rso pocet spojov za ranné Spickové obdobie
SR Slovenska republika
STN EN Slovenska technicka norma Eurépska norma
SP Skolské prazdniny
SU SR Statisticky urad Slovenskej republiky
SU SR Statisticky trad Slovenskej republiky
T BUS trolejbus
TXT format digitalneho suboru
upP Gzemny plan
vp vecerna prevadzka
VZKM vozidlovy kilometer
VZKM(t) pocet vozidlovych kilometrov v tisicoch
XLS format digitalneho suboru
Z.z. zbierka zakonov
zZus zakladna umeleckéa skola
VUC TTSK velky tzemny celok Trnavsky samospravny kraj
17 Prilohy
1 Stav siete a zastavok MAD
2 Parametre liniek 1 - 23
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Dopravné vykony liniek MAD, rok 2014

Casové priebehy nastupov MAD, 20.tyzdefi 2014
Bilancia zataZenia liniek - pracovny deri (04 - 23h)
Bilancia zatazenia zastavok pracovny den (04 - 23h)
Smerovanie pravidelnych ciest - pracovny der
Vymer cestovného 1/2013

V Bratislave, 2.07.2014

DIC Bratislava, s.r.o.

Ing. Dr. Milan Skyva
DIC Bratislava, s.r.o.
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