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1. UvOD

1.1.PREDMET DOPRAVNEJ STUDIE

Predmetom dopravnej S&tudie su dopravno-inZinierske podklady a zhodnotenie vplyvu

navrhovaného mostného prepojenia ul. B. Smetanu a Coburgovej ul. na rozdelenie dopravy v uzemi.
Premostenie Zelezni¢nej trate a nasledné prepojenie trasy na Bratislavsku ul. ma vytvorit' chybajuce

dopravné spojenie dvoch vyznamnych mestskych ¢asti Trnavy.

Lokalita, ktora bude dopravne ovplyvnena navrhovanou stavbou je ohraniéena ulicami

Cajkovského a B. Smetanu zo severu, Zeleneéskou ul. z vychodu, Bratislavskou ul. zo zapadu a
Nerudovou a Generala Goliana z juhu..

Obrazok 1: Situovanie navrhovaného prepojenia v tzemi
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Nové premostenie vyvolda zmenu v rozdeleni dopravy v uzemi avyvola tiez potrebu zmeny

v organizacii dopravy. Cielom spracovanej technickej Studie je navrh nového prepojenia a stanovenia

najvhodnejSieho dopravného rieSenia dotknutej komunikagnej siete, ktord prispeje nielen ku

kratkodobému rieSeniu su€asnych dopravnych problémov, ale bude vhodnym rieSenim aj do vyhladu.

Predkladana Dopravna Studia bude sluzit ako podklad pre rozhodnutie o dopravne najvhodnejSom
rieSeni a odporuci nasledné kroky pre vysSie stupne dokumentacie.
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1.2.POUZITE PODKLADY

Zakladnymi vstupmi bola podrobna analyza sucasného stavu dopravy v Uzemi, spracovana na
zaklade :
e zhodnotenia su€asného stavu dopravnej situacie na zaklade analyzy vykonanych dopravnych
prieskumov na dotknutych krizovatkach
e podkladovych materidlov poskytnutych objednavatelom

e rokovani s objednavatefom

Pri spracovani dopravnej Studie boli pouzité nasledovné dokumenty:
e Generalny dopravny plan mesta Trnava — spracovany v roku 2008
o UPN mesta Trnava — aktualizacia 2009
e Zmena organizacie dopravy v lokalite Tulipan (dopravné prieskumy)
e Technicka Studia IDS na uzemi mesta Trnava (dopravné prieskumy)

e Optimalizacia liniek MAD - spracovana v roku 2010

2. ZHODNOTENIE SUCASNEHO STAVU

2.1.CHARAKTERISTIKA UZEMIA

Mesto Trnava je sidlom Trnavského samospravneho kraja. Patri medzi vac¢sie mesta Slovenska..
Mesto ma v su€asnosti cca 65 000 a rozklada na ploche takmer 72 kilometrov Stvorcovych. Od roku
2002 sa Cleni na 6 mestskych €asti: Trnava stred, Trnava vychod, Trnava sever, Trnava zapad,
Trnava juh a Modranka. Predkladana Studia sa zaobera dopravnym prepojenim dvoch mestskych
Casti, z ktorych jednej dominuje funkcia byvania a druhej vyrobna funkcia .

Mestskd &ast Trnava-zapad sa nachadza v zapadnej Casti intravilanu mesta, je zaroven
najkompaktnejSou obytnou zdénou mesta. Z urbanistického hladiska nadvézuje na mestsku cast
Trnava-stred na vychode, na severovychode na priemyselnu zénu mestskej €asti Trnava-sever, na
juhu jej hranicu tvori Park Janka Krala. Obytné Stvrte su ohrani€ené na vychode Bottovou ulicou, na
severovychode Trstinskou cestou a ulicou Terézie Vansovej, na juhu spomenutym parkom a na
zapade Zelezni€nou tratou €. 120. Rozsiahle Uzemia na zapad od Zelezni¢nej trate su vyuZivané
prevazne pre pofnohospodarsku vyrobu, nachadza sa tam tiez rekreatna oblast Kamenny mlyn,
cintorin Na Kamennej ceste, aredl pivovaru a pofnohospodarske druZstvo. Severne od obytnej zény
(severne od Ruzindolskej ulice) sa nachadza priemyselna zéna s mensSimi prevadzkami.

Obytnu funkciu plni tzv. Nové mesto, ktoré zahffia sidlisko Prednadrazie |, Il a nadvazujuce Stvrte so
zastavbou rodinnych domov. Na uzemi mestskej asti sa nachadza areal Materialovo-technologickej
fakulty STU, Sportové gymnazium Jozefa Herdu, Stredna priemyselna $kola stavebna, Stredné

odborné udiliste stavebné, Styri zakladné Skoly.
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Mestska Cast Trnava-juh predstavuje juznu €ast kompaktného mestského intravilanu.. Jej
sucastou je obytna Stvrt Tulipan, sidlisko LinCianska, areal byvalych Trnavskych automobilovych
zavodov a Skloplastu, priemyselna zéna medzi Trnavkou a Zelezni¢nou tratou Trnava — Sered, areal
nemocnice s poliklinikou a vojensky cintorin. Ide o zmieSanu obytno-vyrobni zénu mesta. Nachadza
sa tu Stredné odborné udilite strojarske a dce zakladné Skoly. Od zvy8ku mesta je mestska Cast

Trnava-juh oddelena Zelezni¢nou tratou, o obmedzuje jej dopravné spojenie so zvySkom mesta.

Obr. 2: Clenenie mesta Trnava

1
pocet obyvatelov 14 655

hustota 656 obyvatelov na km?

Trnava sever

pocet obyvatelov 13 396

hustota 650 obyvatelov na km?

pocet obyvatelov 15 433

hustota 1 448 obyvatelov na km?

pocet obyvatelov 10 465

hustota 4 867 obyvatelov na km?

N

pocet obyvatelov 11 331
hustota 1 411 obyvatelov na km?

pocet obyvatelov 2 598

hustota 335 obyvatelov na km?

2.2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU DOPRAVY

Poloha mesta v rovinatom Uzemi, rozloZenie aktivit po jeho ploche, ako aj mnoZstvo vstupnych
komunikacii do mesta kladu velké naroky na jeho komunikaény systém. Nie je jednoduché optimalne
zabezpecit naroky obyvatelov a navstevnikov na dopravu.

Mesto Trnava ma vybudovany radialno-okruzny dopravny systém, ktory je vytvoreny sietou
hlavnych zbernych komunikécii, ktoré dopifa husta siet obsluznych komunikéacii. Spojenie &asti
mesta, rozdelenych Zelezni¢nou tratou je umoZnené iba na niekolkych miestach, €o vyrazne
ovplyviiuje plynulost dopravy. V su€asnosti dopravné spojenie zabezpecuju 3 podjazdy (Dohnanyho
ul., ul. A. Zarnova a Sladovnicka ul.) a dve mostné prepojenia (juhovychodny obchvat a Zavarska
cesta). Tieto prepojenia su smerované predovSetkym na stred a vychod mesta, priCom velky objem
dopravy je sustredeny do zapadnej Casti mesta, kde prepojenie chyba. So zvySovanim poctu
obyvatelov, rastie hybnost IAD a tym aj dopravné vykony. Dopravné vykony zvySuje aj narastajuci
pocet navstevnikov mesta, podnikatelské aktivity, ponuka sluzieb, zvySujuca sa zivotna uroven

obyvatelstva a pod.
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Severojuzné prepojenia, ktoré moézu byt realizované iba mimouroviiovym prekonanim Zzelezni¢nej

trate, budu ziskavat' stale vacsiu dolezitost a bude od nich zavisiet plynulost dopravy v meste.

2.2.1.Dopliujice dopravné prieskumy

Pre ziskanie aktualnych udajov o suasnom zatazeni sledovanej oblasti boli pouzité
prieskumy smerovania dopravy na krizovatkach, ktoré boli vykonané v rokoch 2010 a 2011. Na
krizovatkach, kde dopravny prieskum chybal, a budu dotknuté navrhovanym rieSenim, boli vykonané
doplfiujuce dopravné prieskumy v novembri 2013. Na z&klade doteraz spracovanych dopravnych
Studii na uzemi mesta bola prieskumové obdobie zvolené v ase popoludhajSieho Spic¢kového
obdobia. Tomuto obdobiu (v ¢ase od 14:00 do 16:00 h) zodpoveda najnepriaznivejsi dopravny stav.

Dopravné prieskumy boli vykonané ruénym scitanim a 4 krizovatky boli monitorované
pomocou videokamier. Do séitacich harkov boli zaznamenavané vSetky vozidla prechadzajuce
v jednotlivych smeroch krizovatky v ¥4 hodinovych intervaloch v delbe na:

e 0sobné automobily

e nakladné automobily - tazké , lahkeé

e autobusy
Pre spracovanie dopravnej $tudie a pre zhodnotenie vplyvov navrhovaného premostenia boli pouzité
vysledky dopravnych prieskumov na krizovatkach, ktoré sa vyskytuju nielen v priamom dotyku
s planovanym premostenim, ale aj v SirSom tuzemi.

Tieto krizovatky budu navrhovanym prepojenim najviac ovplyvnené, predovsetkym déjde k poklesu
dopravy v podjazde pod ZelezniCnou tratou na Dohnanyho ul. Predmetom analyzy boli krizovatky
uvedené na obr. 3:

Jednotlivé krizovatky vykazuju r6zne hodnoty dopravného zataZenia. Ich priepustnost je v mnohych

pripadoch v Spickovom obdobi nedostatocna.

Z vysledkov dopravnych studii spracovanych v predchadzajucich obdobiach bolo zistené, Ze kritické
krizovatky sa nachadzaju na Zelenec¢skej, Dohnanyho a Hospodarskej ul. Dohnanyho ul. Podjazdom
pod Zeleznicou na Dohnanyho ul. musi prejst v ¢ase Spi¢ky az 950 voz/h, pri€om kapacita podjazdu
komunikacie je ovela nizSia — cca 700 voz/h, priom kapacita komunikacie je zavisla od priepustnosti

okolitych krizovatiek.

Podjazd na Dohnanyho ul. tori tiez spojenie mestskych Casti zapad a juh, a vplyvom nového
mostného prepojenia by prave na tomto uUseku priSlo k znizeniu dopravného zatazenia a zlepSeniu

dopravnej situacie na ovela SirSom tzemi.

Intenzita a smerovanie dopravy Vv jednotlivych krizovatkdch su uvedené Kkartograme
dopravného zatazenia v Prilohe €. 1 v tabul'kach v Prilohe ¢. 2 a v Prilohovej ¢asti Dopravnej

Studie
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Obr. 3: Situovanie monitorovanych krizovatiek v uzemi
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V nasledujucej tabulke 1 je uvedené zatazenie krizovatiek v ase popoludiiajSej Spicky.
Tab. 1. ZataZenie krizovatiek v Case popoludriajSej Spicky
zatazenie
krizovatka (voz/h)
Dohnanyho — Stromova stykova neriadena krizovatka, v blizkosti
1 riadeny priechod pre pesich 1330
2 Dohnanyho- Zelene€ska - Tamaskovicova - 9.maja okruzna krizovatka, vratane vjazdu z parkoviska 2016
LIDL.
’a vjazd a vyjazd z parkoviska Lidl 1232
3 Zeleneéska - M. Gorkého —F. Krala neriadena priesecna krizovatka 1289
4 Zelenecska - G. Steinera — vjazd do sidliska odsadena neriadena priese¢na krizovatka 1236
Zelenecska - gen. Goliana — Mikoviniho okruzna krizovatka
5
1564
6 Bratislavska - Nerudova neriadena stykova krizovatka, vratane vjazdu n
CSPH 1330
7 Bratislavska — Gabora Steinera neriadena stykova krizovatka
816
8 Bratislavska — 9.m&ja — Coburgova odsadena neriadena priesecna krizovatka,
829
9 Bratislavska — Petzvalova — Gorkého odsadena neriadena priese¢na krizovatka
1564
1 Cajkovského — Tajovského neriadena stykova krizovatka
213
Hospodarska — Kollarova svetelne riadena priese¢na krizovatka
12
2690
13 Nitrianska — Tamaskovi¢ova — Sladovnicka okruzna krizovatka s bypasmi 2151
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2.2.2.Komunikacéna siet’

Navrhované mostné prepojenie spdsobi zmenu vo vyuzivani komunikacnej siete a ponukne nové
moznosti pre realizovanie dopravnych vztahov. Vytvori prepojenie komunikacii, ktoré su v sucasnosti
zaslepené a zmeni intenzitu a smerovanie dopravy na komunikacénej sieti a v dotknutych krizovatkach.
Umozni priame spojenie dvoch mestskych &asti cez Zelezni¢nu trat, ¢im odlah¢i predovSetkym
podjazd pod Zzeleznicou na Dohnanyho ul. Okrem individualnej automobilovej dopravy umozni
navrhovany most vedenie linky MHD a skvalitni podmienky pre cyklistov a peSich. Tito moézu
v suCasnosti vyuzivat existujucu lavku pre peSich, ktora sa nachadza v mieste budiuceho mostného
prepojenia. Lavka je intenzivne vyuzivana, ale nedisponuje bezbarierovym pristupom, ¢im je stazené
jej pouzivanie pre cyklistov a uplne nemozné pre telesne postihnutych.

Prerozdelenie dopravy sa prejavi odlahéenim uUsekov na vychodnej strane Uzemia (vid obr. 1)
a postupnym presuvanim dopravy na zapadnu €ast. Navrhovanym rieSenim budu priamo dotknuté
ulice: Cajkovského, B. Smetanu, Coburgova, Petzvalova a Bratislavska, kde déjde k zvySeniu
dopravného zatazenia a k nutnym stavebnym dpravam. Zmena intenzity dopravy bude zavisla od

navrhovanej organizacie dopravy (podrobne v kap. 3)

Cajkovského ul. - obojsmerna miestna obsluzna komunikacia v kategérii MO 7,5/40 - 8/40.

Ulica sa nachadza na okraji mestskej €asti Trnava — zdpad a oddeluje zastavanu €ast od Parku Janka
Krala. Pozdiz komunikacie je sUvisla zastavba bytovych domov. Vjazd dovnutra mestskej &ast
umozfiuju neriadené krizovatky. Komunikacia nemé pozdiz vedeny chodnik, ale chodci mézu vyuzivat
chodniky v Parku Janka Krala, alebo chodniky vrédmci sidliska. Cyklisticka doprava vyuZiva
samostatny pruh v parku Janka Krala. Parkovanie je zabezpecené na prifahlych priestoroch v ramci
sidliska.

Dopravné zatazenie Cajkovského ul. predstavovalo podas popoludiiajsej $picka cca 60 voz/h

v jednom smere.

Zakazka cCislo : 2013/238 7756

Dopravna studia



Most nad Zeleznicou (Bedficha Smetanu — Coburgova ulica) v Trnave m[}:{]/[}ﬂ ¢

Ul. Bedficha Smetanu. — obojsmerna miestna obsluzna komunikéacia v kategérii MO 8/40.

Ul. B. Smetanu prechadza juznym okrajom mestskej Casti Trnava — zapad anadvazuje na
Cajkovského ul. Pozdiz komunikacie je suvisla zastavba bytovych domov a krizovatky umoZfiuijice
vjazd dovnutra mestskej ¢asti. Jednym z hlavnych vjazdov je Tajovského ul. Pozdiz komunikéacie je
po oboch stranach vedeny chodnik. Chodci vyuzivaju aj chodniky v Parku Janka Krala, kde je vedena
aj cyklotrasa.

Na komunikacii premavaju 3 linky MHD.

Dopravné zatazenie pocas SpiCky predstavovalo cca 130 voz/h v jednom smere.

Coburgova ul. —obojsmerna miestna obsluzna komunikacia v kategérii MO 6,5/40 — 7,5/40.

:
f)
e

Coburgova ul.: zaéiatok ulice - pohfad smerom k priemyselnémii ‘areali
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Coburgova ul. : zadna ¢ast ulice. - pohl'ad smerom k Bratislavskej ul.

Komunikacia sluzi na obsluhu prifahlej zastavby a prijazd osobnych automobilov do priemyselného
arealu. Na komunikécii je vylugeny prejazd nakladnej dopravy. Pozdiz komunikéacie je suvisla zastavba
(rodinné domy, bytové domy, mensie prevadzky). Na komunikécii je umoznené pozdizne parkovanie
vozidiel (na jednej strane). PozdiZz komunikacie je jednostranny chodnik pre pesich. Cyklisticka
doprava vyuziva jazdny pruh spolo¢ne s automobilmi.

Dopravné zatazenie predstavuje v ¢ase SpiCky cca 200 voz/h v jednom smere.

Petzvalova ul. - obojsmerna miestna obsluzna komunikacia v kategérii MO 8/40.

Pezvalova ul.:. Zaciatok ulice - pohlad smerom k priemyselnému arealu

Zakazka cCislo : 2013/238 9756
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Pezvalova ul.: zadna ¢ast’ ulice - pohl'ad smerom k Bratislavskej ul.

Ulica je zaslepena. Na konci sa nachadza vjazd do priemyselného arealu pre osobné automobily.
Prijazd nakladnej dopravy je rieSeny zo Strojarenskej ul. Pozdiz komunikacie je suvisla zastavba
(rodinné domy, mensie prevadzky). Na komunikécii je umoZnené pozdizne parkovanie vozidiel, v asti
ulice su vytvoreni niky pre parkovanie. Na zagiatku ulice je parkovisko pre cca 15 vozidiel. Pozdiz
komunikacie je obojstranny chodnik pre pesich. Cyklisticka doprava vyuziva jazdny pruh spolocne
s automobilmi.

Dopravné zatazenie predstavuje v ¢ase Spicky cca 25 voz/h v jednom smere.

Bratislavska ul. (cesta 1/61) - miestna zberna komunikacia v kategérii MZ 14/50.

g " o 4
. . — - J e -
2 —
/ Bratislavska ul.

Zakazka cCislo : 2013/238 10z 56
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|08 Pezvalova ul.

). _
‘ i“l‘g Ty e

ul. M. Gorkého

Bratislavska ul. je nosnou komunikaciou v izemi. V useku Ul. 9.maja — M. Gorkého je jednosmerna
v smere od centra. Jazdny pas je tvoreny dvoma jazdnymi pruhmi v jednom smere. To umoziiuje
bezproblémové pravé pripojenie z vedlajSich ulic. Na druhej strane potencial ulice ako hlavnej
komunikacie v uzemi nie je tym vyuzity a doprava zbytoCne zatazuje prifahlé obsluzné ulice
a subeznu Zelenedskl ul. Od krizovatky s ul. M. Gorkého je ulica obojsmerna. Cast komunikacie je
vyuzivana na pozdizne parkovanie vozidiel. PozdiZ komunikacie vedie obojstranny chodnik.
Cyklisticka doprava vyuziva jazdny pruh pre automobilovd dopravu, resp. prifahlé chodniky.

Dopravné zatazenie predstavuje v ¢ase 3pi¢ky od cca 500 - 700 voz/h v jednom smere.

Komunikacia ma dostatoéné kapacitné rezervy.

Zakazka cCislo : 2013/238 11z 56
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3. NAVRH RIESENIA

3.1.DOPRAVNA PROGNOZA

Stanovenie predpokladanych objemov dopravy, ktoré bude nové prepojenie vyuzivat vychadzalo
Z Udajov o smerovani dopravy na Uzemi mesta, ktoré uvadza GDP mesta Trnava. V tomto materiali
boli podrobne analyzované dopravné pohyby vramci mesta Trnava z vysledkov dopravno-
sociologického prieskumu a smerového prieskumu automobilovej dopravy. Ide o jediny aktualny
material, ktory poskytuje udaje o smerovani dopravy na uzemi mesta a vo vztahu z jeho spadovému
Uzemiu. Vypocet intenzity dopravy, ktora bude predpokladane vyuzivat premostenie vychadzalo
z matic smerovania dopravy medzi oboma mestskymi ¢astami a a vonkajSimi smermi v ich dotyku.
Udaje boli aktualizované na sugasné obdobie a nasledne prepo&itané na 10 roéné vyhladové
obdobie. Po uvedenom vyhladovom obdobi sa predpoklada, zZe bude sprevadzkovany juzny obchvat
mesta, ktory este viac zvysi atraktivitu navrhovaného prepojenia. Napriek tomu dopravna prognéza
dopravy pocitala s narastom dopravy 48% pri osobnej a 19% pri nakladnej doprave (v zmysle GDP
mesta Trnava)

Stavebny navrh mostného prepojenia bol vytvoreny v jednom navrhu, organizacia dopravy

v Uzemi bola rieSena variantne.

3.2.VARIANTY RIESENIA

Preverované boli 4 varianty organizacie dopravy, ktoré vyuzivali v o najvacSej miere existujucu
komunikacnu siet. Okrem automobilovej dopravy sa v navrhoch uvazovalo s za¢lenenim cyklistickych
tras do Uzemia a s moznostami, ktoré bude uzemie poskytovat pre staticki dopravu.

Hlavnym kritériom pre vhodnost jednotlivych variantov bola priepustnost komunikéacii
a krizovatiek. Z tohto dévodu bola intenzita dopravy stanovena pre popoludfajsiu Spi¢kovd hodinu,
ktora predstavuje v meste najnepriaznivejSi dopravny stav.

Dopravné vztahy, pre ktoré bude sluZit navrhované premostenie smerovali zo zapadnej Casti
mesta a svoj ciel mali v mestskej Casti Trnava - juh, v Modranke, alebo smerovali po ceste 1/61
a ll1/06108 mimo uzemie Trnavy. V sUasnosti vyuzivaju trasy tak, ako je uvedené na obrazku 4,

pricom farebne su rozliSené jednotlivé ciele.

Zakazka c¢islo : 2013/238 12 z 56
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Obrazok 4: Spojenie juhu mesta a mestskej ¢asti Trnava, zapad — v sticasnosti vyuZivané trasy

* ’ 2 A ‘
g STU v Bratislave - \\@\
Matenalovotechnologicka , ) 4
- faki g Z AR AURIEO LA Hotel H
4 akults T A \\ Y A ot
) - . < R R Sheylys s+ g
SUCASNE SMEROVANIE DOPRAVY AR b
\\“ ‘\\ \ L 05
G Tmava "-'.71‘\‘\\\ WATS
\
= obehodno-zabavng VAN ‘\
? : centrum MAX AR
o \\ \‘\/\\‘ \ Y Fakul
A \\\{;;\\\\ \ \ 5 NEMaC
X % Nukleon = \\ \‘f_«,‘_\\ \B Trna
¥ -A \ \‘\\%\‘. \ \:‘ "
e PV CARY
: » " - - \\‘\\\ W\
5 - RERRLAY s
3 Y v Paik Janka v oy \\\ Tamse
e Kréla L s \\ vy \
. " ~ -
. Sy % ’;;a ‘ \\ \
e " J ¥ T ] ! >
g L 3 ,;,4‘ ’,(l‘Jl‘ I -
- & —— i | | -
F__z==13% : ¥ yat -
)"/:’ = il "
75 2 il
"o / 3 2 B
" Ay % AR y
/ fn WAl
i WA O pv" [ 1
. 1] Ry P -
o > I‘
4 / ! . /’: : | I &
/ i I ‘ 1 1}
I’ “is -~ S " H .
! PULAC S WL -
/f o P t ! "
l’[’ e A i~ “ ]J
/ e
Stredne ochome . /[ s .\\‘3\3’1'. Flpavay
utdiste strojarske — /1‘4;/-"Fnlmn % - ! :
P A4 - a5t
/,/I/'I;,-; Tulipan g aod |
2 -
= 11
~ 1% /’/ o 1l
Y = - i
& ! e
o I, ",/ & h'\{
/ - =t
/ wiek A sl
s -
gy ¥) F,:l
{ f
’ / s 1=
f 2N s - f.l
2 ¢/ Linéanska 4
i ,l ! ! N A
Zf Sachs & 1/ 5
Slovakia, As . / ,’ 1. :
BEGAM. -' ! o 5. JP
spol. 510 f ! .2
/
0/
X 61
Slovenskd % -~
ennritolns - ?’

3.2.1.Variant 1

Variant 1 vychadza z myslienky zachovania funkcii na jednotlivych komunikaciach aj po

vystavbe mostného prepojenia a zvySeni dopravného zatazenia. Zachovanie moznosti parkovania pri

obrubniku, resp. vacsi priestor pri obsluhe uUzemia na uliciach, kde sa nachadza velké mnoZstvo

napojeni objektov si vyziada zjednosmernenie ulic. Jednosmerné je aj nové prepojenie ulic

Zakazka cislo : 2013/238
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Coburgova — Petzvalova, ¢im trasa nezasahuje do existujucej obytnej zastavby. Novym prvkom je
navrh obojsmernej premavky na Bratislavskej ul.
Navrhovana organizacia dopravy:

e Zjednosmernenie Coburgovej ul. (v smere Bratislavska ul. — priemyselny areal)

e Zjednosmernenie Petzvalovej ul (v smere priemyselny aredl — Bratislavska ul.)

e Jednosmerné prepojenie ulic Coburgova - Petzvalova

e zmena smeru dopravy na ul. 9.mdja — jednosmerna premavka v smere Bratislavska — OK

(opacne ako v su€asnosti)

e zobojsmernenie Bratislavskej ulice v celej dizke

Obréazok 5a: Variant 1 — navrh organizacie dopravy
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Nova organizacia dopravy zmeni smerovanie dopravy a zatazi nové trasy v Uzemi. Smerovanie
z mostného prepojenia do jednotlivych €asti na mesta je znazornené na obrazku 5b.

Zatazenie jednotlivych krizovatiek, ktoré su v priamom ovplyvnené novym premostenim je na obr. 5c.

Obrazok 5b: Spojenie juhu mesta a mestskej Casti Trnava, zapad — frasy cez nové mostné

prepojenie
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Porovnanim s obrazkom 4 je vidiet zmeny vo vybere tras. Znizenie dopravného zatazenia sa prejavi
na Hospodarskej, Dohnanyho ul a Zeleneéskej ul.
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Obrazok 5c: Variant 1 - Smerovanie dopravy v krizovatkach
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3.2.2.Variant 2
Variant 2 zachovava existujucu organizaciu dopravy. Prepojenie ulic Coburgova — Petzvalova je

obojsmerné. Navrh zasahuje do existujucej obytnej zastavby.

Organizacia dopravy
e Obojsmerné prepojenie ul. Coburgova - Peyvalova

e Ostatné bez zmeny

Obrazok 6a: Variant 2 — navrh organizacie dopravy

% Fakum
nemocn-

= polikinikou,

.

via.mw
H = G“

!

ADUIET

%,

\‘

fg =
3.

& -
ParkJanka " d® AT B
e W ﬁﬁ’;ﬁ;miﬁ:ﬁﬂ‘& -
- L4 "'\_ t S "‘
Q | AETIRT 4T ;“( = 1 i

%‘%
R
%.
‘B 3
2 3""
ﬁi
®
%
plad ® ,,,;%
*_lnnmﬁ!h'ﬁ
‘ un'ﬂ
ey v i
‘ eﬁ?ﬁﬁg&
JDD‘{ ?“ _D

7t ¢, Alnak s

i P " = & % i o
PN S O
>‘:"‘ 4’9‘%&' a“% : ! ,#{.rﬁl‘:":;ﬁ e '&%, _‘;mﬂf ﬁgé :ﬁ _é?: 4
. %\\/é %’:‘C l‘_ﬁ,;&“ : . :u-'t‘ p -;‘ 5"1 ,3 -1 "F_r
Pyl - L CAg e s@'f"" o pin 32‘

’ -1 \ _ Kozacka
< 3 \ & B e )
l.\’;'" i Q o
i e B0 |
5 5115’ i
ey q

—

=

‘%0 : ?-3 '?““! g%%n-%a’g ‘Uﬂ ISIU'}mt}lké -

® Rl

IR 7 - \ _
g ‘ :,‘-" ' ; L 3 t;ﬁ;.;?{%; \ % ( l Povlodne tras{vm—k

“% ‘. . (? ?ggﬂf%%a\f%. ! '\}%‘W‘iﬁﬁ' i g_’g Nové aleb:zmenené trasy |

W

Zakazka cislo : 2013/238 17 2 56

Priloha Dopravna studia



Most nad Zeleznicou (Bedficha Smetanu — Coburgova ulica) v Trnave

m[}{]ﬁﬂw

Nova organizacia dopravy zatazi nové trasy v uzemi. Smerovanie z mostného prepojenia do
jednotlivych €asti na mesta je znazornené na obrazku 6b.

Zatazenie jednotlivych krizovatiek, ktoré su v priamom ovplyvnené novym premostenim je na obr. 6c¢.

Obrazok 6b: Spojenie juhu mesta a mestskej Casti Trnava, zapad — frasy cez nové mostné

prepojenie
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Porovnanim s obrazkom 4 je vidiet zmeny vo vybere tras. Znizenie dopravného zatazenia sa prejavi
na Hospodarskej, Dohnanyho ul a Zeleneéskej ul.
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Obrazok 6c¢: Variant 2 - Smerovanie dopravy v krizovatkach
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3.2.3.Variant 3

Variant 3 vychadza z myslienky zachovania funkcii na jednotlivych komunikaciach aj po vystavbe
mostného prepojenia. Navrh vychadza, rovnako ako variant 1 zo systému jednosmernych ulic, ktoré
si tak zachovaju moznosti parkovania pri obrubniku, resp. vacsiu volnost pri obsluhe uUzemia na
uliciach, kde sa nachadza velké mnozstvo napojeni objektov. Smerovanie je oproti variantu 1 opacne
orientované. Navrh nezasahuje do existujucej obytnej zastavby.
Organizéacia dopravy

e Zjednosmernenie Coburgovej ul. ( v smere priemyselny aredl - Bratislavska ul.)

e Zjednosmernenie Petzvalovej ul (v smere Bratislavska ul. - priemyselny areal )

e Jednosmerné prepojenie ulic Petzvalova - Coburgova

e Smerovanie na ostatnej sieti zostava bez zmien
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Nova organizdcia dopravy zatazi nové trasy v uzemi. Smerovanie z mostného prepojenia do
jednotlivych Casti na mesta je znazornené na obrazku 7b.

Zatazenie jednotlivych krizovatiek, ktoré su v priamom ovplyvnené novym premostenim je na obr. 7c.

Obrazok 7b: Variant 3 - Spojenie juhu mesta a mestskej ¢asti Trnava, zapad — trasy cez nové

mostné prepojenie
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Porovnanim s obrazkom 4 je vidiet zmeny vo vybere tras. ZniZenie dopravného zatazenia sa prejavi
na Hospodarskej, Dohnanyho ul a Zelenec€skej ul.
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Obrazok 7c: Variant 3 - Smerovanie dopravy v krizovatkach
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3.2.4.Variant 4
Variant 4 ponechava existujucu organizaciu dopravy s vynimkou Coburgovej ul. ktoru
zjednosmernuje z dévodu zachovania moznosti parkovania pri obrubniku, resp. vac¢sej volnosti pri
obsluhe uzemia na uliciach, kde sa nachadza velké mnozZstvo napojeni objektov. Navrh zasahuje do

existujucej obytnej zastavby rovnako ako vo variante 2.

Organizéacia dopravy
e Zjednosmernenie Coburgovej ul. ( v smere priemyselny aredl - Bratislavska ul.)
e Zjednosmernenie Petzvalovej ul (v smere Bratislavska ul. - priemyselny areal )

e Jednosmerné prepojenie ulic Coburgova - Petzvalova

Obrazok 8a: Variant 4 — navrh organizacie dopravy
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Nova organizacia dopravy zatazi nové trasy v uzemi. Smerovanie z mostného prepojenia do
jednotlivych €asti na mesta je znazornené na obrazku 8b.

Zatazenie jednotlivych krizovatiek, ktoré su v priamom ovplyvnené novym premostenim je na obr. 8c.

Obrazok 8b: Variant 4 - Spojenie juhu mesta a mestskej ¢asti Trnava, zapad — trasy cez nové

mostné prepojenie
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Porovnanim s obrazkom 4 je vidiet zmeny vo vybere tras. Znizenie dopravného zatazenia sa prejavi
na Hospodarskej, Dohnanyho ul a Zelenec€skej ul.
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Obrazok 8c: Variant 4 - Smerovanie dopravy v krizovatkach
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4. POROVNANIE VARIANTOV

Jednotlivé varianty boli porovnané a boli Specifikované pozitiva a negativa jednotlivych rieSeni.

i (Bl PR
2

VSetky varianty rovnakou mierou prispeju k odlah&eniu trasy cez podjazd na Dohnanyho ul., ktoré

bude predstavovat v ¢ase popoludhajsej Spic¢ky znizenie dopravného zatazenia o 36-40%

Tabulka 2: Porovnanie variantov.

Oznacenie e .
. pozitiva negativa

variantu

Variant 1 Jednosmerny systém ulic umozni e  Predizenie jazdnych vzdialenosti,
zachovanie priestoru pre parkovanie spOsobené jednosmernostou ulic.
vozidiel, alebo vedenie cyklotrasy
Bezkoliznej$ia obsluha prilahlych Osobitostou tohto variantu je vyznamna
objektov na Coburgovej ul zZmena zauZivanej organizacie dopravy,
a Petzvalovej ul. ktoré v zaciatkoch prevadzky méze
VyuZitie potencialu Bratislavskej ulice | spdsobit problémy. Nutnost désledného
ako obojsmernej komunikéacie a prehladného znacenia
Preferencia tahu Bratislavska —
Stromova/(9. maja) — Dohnanyho po
komunikaciach s vyhovujucimi
Sirkovymi parametrami.
Minimalne stavebné zasahy do stavu
existujucich komunikacii

Variant 2 Zachovanie zauzivanej organizacie e ZruSenie, alebo vyrazné obmedzenie
dopravy s neobmedzenym pristupom moznosti parkovania na Coburgove;j
na komunikacie a Petzvalovej ul.
Obojsmerné rieSenie nového e Zasah do sukromného pozemku na
prepojenia ulic Coburgova — Petzvalovej ul.
Petzvalova bude disponovat s vy$Sou | ¢ Ponechanie jednosmerného Useku
kapacitnou rezervou do vyhladu Bratislavskej ul. neumoznuje
MozZnost vedenia linky MHD vytvorenie homogénnej trasy
s obsluhou celej priemyselnej Casti ( po Bratislavska — Stromova/(9. maja) —
suc€asné obratisko) Dohnanyho po komunikaciach

s velkorysymi Sirkovymi parametrami

Variant 3 Jednosmerny systém ulic umozni e Ponechanie jednosmerného useku

Alternativa zachovanie priestoru pre parkovanie Bratislavskej ul. neumozniuje

var. 1 vozidiel, alebo vedenie cyklotrasy vytvorenie homogénnej trasy
Bezkoliznejsia obsluha prifahlych Bratislavska — Stromova/(9. maja) -
objektov na Coburgovej ul Dohnanyh? pcj kom’un!kamach ]
a Petzvalovej ul s velkorysymi Sirkovymi parametrami
Minimalne stavebné zasahy do stavu
existujucich komunikacii

Variant 4 Zjednosmernenie Coburgovej ul. e Zasah do sukromného pozemku na

Alternativa umozni zachovanie priestoru pre Petzvalovej ul.

var. 2 parkovanie vozidiel, alebo vedenie e Zrusenie, alebo vyrazné obmedzenie

cyklotrasy

Bezkoliznejsia obsluhu prilahlych
objektov na Coburgovej ul .
Obojsmerné rieSenie nového

moznosti parkovania na Petzvalovej
ul.

e Ponechanie jednosmerného Useku
Bratislavskej ul. nevyuziva moznost
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prepojenia ulic Coburgova — vytvorenia homogeénnej trasy
Petzvalova bude disponovat s vysSou Bratislavska — Stromova/(9. maja) —
kapacitnou rezervou do vyhladu Dohnanyho po komunikaciach

e Moznost vedenia linky MHD s velkorysymi Sirkovymi parametrami
s obsluhou celej priemyselnej Casti ( po
sucasné obratisko)

5. POSUDENIE VYBRANYCH VARIANTOV

Z navrhovanych Styroch variantov boli na zaklade rokovania z dna 12. 12. 2013 podrobne
rozpracované 2 varianty, ktoré najviac vyhovovali poziadavkam objednavatela. Pre uvedené varianty
boli spracované podrobné dopravno-inzinierske podklady a kapacitné posudenie navrhovaného
stavebno-technického rieSenia. Stavebno-technické rieSenie je podrobne popisané a graficky

zdokumentované v Eastiach A. Sprievodna sprava a B. Vykresy.

5.1.POSUDENIE MOSTNEHO PREPOJENIA

Parametre mostného objektu vychadzali z poziadavky objednavatela - okrem automobilovej
dopravy vyriesit aj priestor pre peSich a cyklistov. Stavebno-technické rieSenie zahffia obojsmernu
komunikaciu pre automobilovi dopravu a obojsmernu trasu pre cyklistov a chodnik pre pesSich.
Sirkové parametre komunikacie zodpovedaju kategérii MZ 8/40.

/___,_______{-_--_—:;“;_; USPORIADANIE ULIENEHO PRIESTORY 5 —F——
H Rez A-A Mostné prepojenie L

cco 14200

15500 ) 1
VODIACI FROZOK . B VODIAC PROZOX i
CHODNIK 30750 S00 JAZONF BRUH JAZDNT BRUH 500 CYKLOCHODNS
cea |50 3000 L 3000 3000 f 3000

MOVE nove nove navé

500 | 2500, |
S
Al

[/ =2AN

L

1100

Lo
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Obr.9: Sirkové usporiadanie mostného prepojenia
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Kapacita komunikacie pre automobilovu dopravu bola vypoéitana podfa STN 736110 Projektovanie

miestnych komunikacii“, priloha B.
Komunikacia na mostnom prepojeni je uréené iba pre osobné automobil a linku MHD.

Pripustna intenzita navrhovaného prepojenia vychadzala zo zakladnej intenzity na dvojpruhovych
zbernych komunikéaciach. Vzhladom na pozdizny profil prepojenia bola pouzitd Tab. B, 2, ktora

uvazuje s hodnotami pri stazenom rozjazde.

Po zohladneni vSetkych parametrov komunikacie a charakteru dopravného zat'azenia
(vylaéenie nakladnej dopravy) predstavuje hodnota pripustnej intenzity dopravy 840 voz/h

v jednom smere . Predpokladany objem v roku 2020 predstavoval 407 voz/h v jednom smere.

Kapacita peSej trasy bola preverena podla STN 736110“ Projektovanie miestnych komunikacii®,

priloha C. Sirka chodnika pre chodcov predstavuje 3m, &o pri priemernom pohybe zodpoveda kvalite
peSich prudov C (hustota do 0,4 osoby na mz). PeSia trasa poskytuje dostato¢nu kapacitu aj pri
narazovych pesich pradoch (sustredené prichody na zaciatku, resp. konci pracovnej doby, vyu€ovania

a pod)

Kapacita cyklistickej trasy

Cyklisticka trasa je vedena z Parku Janka Krala cez most do priemyselného arealu oddelene od
ostatnej dopravy. Sirkové parametre zodpovedaju parametrom pre navrh cyklistickych cestigiek

a budu poskytovat’ dostato€ne kapacitné trasy pre cyklistov.

Z vysledkov posudenia mostného prepojenia vyplynulo, ze navrhované rieSenie zodpoveda

vyhladovym dopravhym narokom automobilovej dopravy ako aj narokom chodcov a cyklistov.
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5.2. POSUDENIE KRIZOVATIEK

Predmetom posudenie boli krizovatky 8, 9, 10 a 11 (oznacenie podla obr. 2), ktoré budu najviac

iR
BB,
2

ovplyvnené navrhovanym prepojenim. Posudenie bolo vykonané podla TP10/2010, oprava 2013.

Prepocet na jednotkové vozidla bol stanoveny na zaklade koeficientov OA%1,0 a ostatné vozidla =1,5.

5.2.1.Variant 1

Krizovatka : Bratislavska — 9.maja — Coburgova (variant 1)
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Tab. 3a: Vysledky posudenia krizovatky Bratislavska — Coburgova — 9. Maja - popoludriajSia $pickova

hodina
Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie qp,i | .. . . -
prad GPE,i [jv./h] [voz/h] Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
9 185 341 626
10 0 463 807
11 0 758 572
6 0 122 831
7 8 758 358
8 513 341 588
4 0 984 262
5 0 1169 209

Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov

Dopravny prad

Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h]

Priemerny ¢as ¢akania wi a wm [s] a QSW

1 1459 3 A
7 350 11 B
6 831 5 A

Z vysledkov posudenia vyplyva, ze krizovatka bude vyhovovat ako neriadena za podmienky zriadenia

samostatného radiaceho pruhu pre odbocenie vlavo z Bratislavskej na Coburgovu ul.

Zakazka Cislo : 2013/238

29z 56

C. Dopravna Studia



Most nad Zeleznicou (Bedficha Smetanu — Coburgova ulica) v Trnave

Krizovatka : Bratislavska — Petvalova — M. Gorkého (variant 1)
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Tab. 3b: Vysledky postdenia krizovatky Bratislavska — Petzvalova — M. Gorkého - popoludriajsia

Spi¢kova hodina

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie qp,i | .. . . -
prad qPE,i [jv./h] [voz/h] Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
1 0 836 522
7 35 700 612
6 123 613 441
12 277 836 330
5 0 1483,5 141
11 265 1571 126
4 42 2026 67
10 138 1134 216

Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov

Dopravny prud

Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h]

Priemerny ¢as ¢akania wi a wm [s] a QSW

1 522 7 A
7 577 7 A
6 318 12 B
12 53 60 E
5 126 29 C
11 -152 nevyhovuje F
4 -60 nevyhovuje F
10 1 235 E

Z vysledkov posudenia vyplyva, Ze krizovatka bude mat do vyhfadu prekroCenu kapacitu a nebude

vyhovovat ako neriadena ani za podmienky zriadenia samostatnych radiacich pruhov.

RieSenim je:

- Svetelne riadena krizovatka
- Umoznenie iba pravych odboceni z Petzvalovej a M. Gorkého.
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Krizovatka : Coburgova — priemysleny areal - most (variant 1)
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Tab. 3c: Vysledky postdenia novej krizovatky Coburgova — priemyselny areal - most - popoludriajSia

Spickova hodina

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie qp,i | .. . . -
prud qPE,i [jv./h] [voz/h] Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
1 0 282 996
7 0 0 1385
6 329 0 973
12 208 264 692
5 8 282 633
11 0 264 647
4 288 472 512
10 77 601 433

Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov

Dopravny prud

Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h]

Priemerny €as €akania wi a wm [s] a QSW

1 996 4 A
7 1385 3 A
6 644 6 A
12 484 8 A
5 625 6 A
11 648 6 A
4 71 47 E
10 206 18 B

Z vysledkov posudenia vyplyva, ze krizovatka bude vyhovovat vyhlfadovym dopravnym narokom ako
neriadena za podmienky zriadenia samostatnych radiacich pruhov.
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Krizovatka : most — Cajkovského — B. Smetanu - Tajovského (variant 1)
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Tab. 3d: Vysledky postdenia krizovatky most — Cajkovského — B. Smetanu - Tajovského -
popoludnajsia Spickova hodina

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie qp,i | .. . . -
prud qPE,i [jv./h] [voz/h] Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
1 94 85 1254
7 57 314 960
6 83 210 742
12 66 79 879
5 114 446 515
11 54 544 456
4 144 560 456
10 5 739 361

Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov

Dopravny prud Priemerny €as €akania wi a wm [s] a QSW

Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h]

1 1160 4 A
7 903 4 A
6 659 6 A
12 813 5 A
5 326 12 B
11 335 11 B
4 173 21 C
10 206 18 B

Z vysledkov posudenia vyplyva, Ze krizovatka bude vyhovovat vyhlfadovym dopravnym narokom ako
neriadena za podmienky zriadenia samostatnych radiacich pruhov. Krizovatka vyhovuje s dostato¢nou
rezervou aj do dalSieho vyhladu.
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5.2.2.Variant 2

Predmetom posudenie boli krizovatky

Krizovatka : Bratislavska — 9.maja — Coburgova (variant 2)
Krizovatka zostava v pévodnom stavebnom usporiadani a bola posudzovana iba €ast krizovatky, ktora

vytvara kolizne body . Bratislavska ulica vsmere od Coburgovej ul. von zmesta zostava
jednosmerna.

’.'y/: ©
Pz ¥
6
7 9.maja-Coburgova
B 3 A
8 9.maja-Bratisl.centrum _ 3
2 Brat.Centrum-Bratis|.BA ‘ B
A 611
3 Brat.Centrum-Coburgova P
2 a
4 Coburgova-Bratisl.Centrum ¢
C 3 > ¢
6 Coburgova-Bratisl.BA C ]
e < 4

Tab. 4a: Vysledky postdenia krizovatky Bratislavska — Coburgova — 9. Méja - popoludriajia Spickova
hodina

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie qp,i | - . . . -
priid GPE,i [jv./h] [voz/h] Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
7 6 446 823
6 41 355 615
4 178 391 557

Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov

Dopravny prud Priemerny €as €akania wi a wm [s] a QSW

Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h]

7 817 <10 A
6 574 <10 A
4 375 10 A
7+8 1734 <10 A

Z vysledkov posudenia vyplyva, Ze krizovatka bude vyhovovat v povodnom usporiadani aj do vyhladu.
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Krizovatka : Bratislavska — Petzvalova — M. Gorkého (variant 2)
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Tab. 4b: Viysledky posudenia krizovatky Bratislavska — Petzvalova — M. Gorkého - popoludriajsSia
Spi¢kova hodina

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie qp,i | .. . . -
prad qPE,i [jv./h] [voz/h] Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
1 240 847 515
7 35 302 973
6 0 0 973
12 218 842 328
5 94 1122 221
11 88 1419 153
4 42 1423 148
10 0 1513 132

Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov

Dopravny prud Priemerny ¢as Cakania wi a wm [s] a QSW

Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h]

1 275 14 B
7 938 4 A
6 973 4 A
12 110 32 D
5 17 157 E
11 -8 nevyhovuje F
4 -48 nevyhovuje F
10 18 200 E

Z vysledkov posudenia vyplyva, Ze krizovatka bude mat do vyhfadu prekro¢enu kapacitu a nebude
vyhovovat ako neriadena ani za podmienky zriadenia samostatnych radiacich pruhov.
RieSenim je:
- Svetelne riadena krizovatka
- Neriadena krizovatka by vyhovovala do vyhladu iba za podmienky zjednosmernenia ul. M.
Gorkého v smere na Zelene€sku ul., &im by sa vylugili smery 4 a 5 a umoznenim iba pravého
odbocenia z Petzvalovej ul.
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Tab. 4c: Vysledky postdenia krizovatky Coburgova —priemyselny areal - popoludriajSia Spickova

hodina
Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie qp,i | .. . . -
prud qPE,i [jv./h] [voz/h] Zakladna kapacita Gi [j.v./h]
1 8 282 996
7 1 257 1026
6 91 248 706
12 30 261 695
5 8 539 459
11 222 527 466
4 95 770 347
10 77 396 565

Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov

Dopravny prud

Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h]

Priemerny ¢as ¢akania wi a wm [s] a QSW

1 988 4 A
7 1025 4 A
6 615 6 A
12 665 6 A
5 446 9 A
11 239 16 B
4 e 46 E
10 402 9 A

Z vysledkov posudenia vyplyva, ze krizovatka bude vyhovovat vyhlfadovym dopravnym narokom ako
neriadena za podmienky zriadenia samostatnych radiacich pruhov.
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Krizovatka : most — Cajkovského — B. Smetanu - Tajovského (variant 2)
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Tab. 4d: Vysledky postdenia krizovatky most — Cajkovského — B. Smetanu - Tajovského -
popoludnajsia Spickova hodina

Dopravny Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie qp,i | - . . . -

prid GPE.i [iv./h] [voz/h] Zakladna kapacita Gi [j.v./h]

1 94 85 1254

7 57 314 960

6 83 210 742

12 66 79 879

5 114 446 515

11 54 544 456

4 144 560 456

10 5 739 361

Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov

Dopravny prad Priemerny ¢as ¢akania wi a wm [s] a QSW

Rezerva kapacity Ri a Rm [j.v./h]

1 1160 4 A
7 903 4 A
6 659 6 A
12 813 5 A
5 326 12 B
11 335 11 B
4 173 21 C
10 206 18 B

Z vysledkov posudenia vyplyva, ze krizovatka bude vyhovovat vyhladovym dopravnym narokom ako
neriadena za podmienky zriadenia samostatnych radiacich pruhov. Krizovatka vyhovuje s dostato¢nou
rezervou aj do dalSieho vyhladu.
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5.3.VPLYV NA DOTKNUTU CESTNU SIET

Vplyv na dotknuti komunikaénu siet bol vyjadreny porovnanim su¢asného zatazenia, ktoré je

skuto&ne realizované na komunikacénej sieti (vysledky prieskumov) a toho istého zatazenia

rozdeleného na existujucu siet, roz8ireni o navrhované prepojenie. Zmeny v intenzite dopravy pre

oba posudzované varianty sa zavislé od navrhovanej organizacie dopravy.

Tabulka 5a: Vplyv zmeny smerovania dopravy na dotknuté krizovatky v dzemi

Sucasné Vplyv Vplyv
zat'azenie navrhovaného navrhovaného
krizovatky prepojenia v % prepojeniav %
krizovatka (voz/h)
Variant 1 Variant 2
Dohnanyho — Stromova 1330 -34% -38%
Dohnanyho— Zelene€ska - TamaskoviCova - 9.maja 2016 -22% -15%
Zelene€ska - M. Gorkého — F. Krala 1289 -12% -19%
Zelenecska - G. Steinera — vjazd do sidliska 1236 -11% -8%
ZeleneCska - gen. Goliana — Mikoviniho 1564 0% 0%
Bratislavskéa — Gabora Steinera 916 20% 20%
Bratislavska — 9.maja — Coburgova 829 18% -22%
Bratislavska — Petzvalova — Gorkého 861 88% 45%
Nova krizovatka Most - Coburgova 0 100% 100%
Cajkovského — Tajovského 213 218% 218%
12 | Hospodarska — Kollarova 2690 -14% -14%
Tabulka 5b: vplyv zmeny smerovania dopravy na komunikacie v uzemi
Sucasné zat'azenie Vplyv navrhovaného Vplyv
prepojenia v % navrhovaného
komunikacia prepojenia v %
Variant 1 Variant 2
Coburgova 278 voz/h/profil 421 voz/h/ profil 292 voz/h/ profil
Petzvalova 49 voz/h/ profil 458 voz/h/ profil 266 voz/h/ profil
B. Smetanu 204 voz/h/ profil 440 voz/h/ profil 440 voz/h/ profil
Dohnanyho 676 voz/h/smer 420 voz/h/smer 420 voz/h/smer
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6. ZAVERY A ODPORUCANIA

Koncepcia prepojenia oboch &asti mesta je zahrnuta v platnom UPN mesta, ale z dévodu, Ze
realizacia takto navrhovanej trasy sa v blizkej buducnosti javi ako problematicka, pristupilo sa
k prevereniu nového koridoru. Nutnost' realizacie prepojenia si vyziadala hladanie rieSenia, ktoré by
bolo mozné realizovat' v ¢o najskorSom termine a dopravne by spojilo obytné zazemie zapadnej Casti
jednej Casti s vyrobnym zazemim na juhu Trnavy.

Navrhované mostné prepojenie predstavuje rieSenie, ktoré na jednej strane umozni spojenie
dvoch mestskych Casti, ktoré su oddelené Zelezni¢nou tratou a odlah&enie pretazeného podjazdu na
Dohnanyho ul., ale na druhej strane prinesie zvySenie dopravného zatazenia na komunikaciach v
blizkosti prepojenia, ktoré v suCasnosti zatazuje iba doprava s bezprostrednym vztahom ku
konkrétnemu uUzemiu. Navrhované mostné prepojenia spdsobi zmenu vo vyuzivani komunikacnej
siete a ponukne nové moznosti pre realizovanie dopravnych vztahov

Mostné prepojenie zadina v krizovatke Cajkovského — B. Smetanu a na existujlcu siet sa pripaja
na Coburgovej ul.. Vytvori prepojenie komunikacii, ktoré su v su€asnosti zaslepené a zmeni intenzitu
a smerovanie dopravy na komunikacnej sieti a v dotknutych krizovatkach. Hlavnym stavebnym
objektom prepojenia je most cez Zeleznicu, ktory okrem individualnej automobilovej dopravy umozni
navrhovany most vedenie linky MHD a skvalitni podmienky pre cyklistov a peSich. Prerozdelenie
dopravy sa prejavi odlah¢enim Usekov na vychodnej strane Uzemia (vid obr. 1) a postupnym
presuvanim dopravy na zapadnu cast. Navrhovanym rieSenim budu priamo dotknuté ulice:
Cajkovského, B. Smetanu, Coburgova, Petzvalova a Bratislavska, kde déjde k zvy$eniu dopravného
zataZenia a k nutnym stavebnym upravam. Zmena intenzity dopravy bude zavisla od navrhovanej
organizacie dopravy (podrobne v kap.3) Ztohto dbvodu bolo spracovanych viacero variantov
organizacie dopravy v mestskej Casti Trnava — juh.

Preverované boli 4 varianty organizacie dopravy, ktoré vyuzivali v o najvacSej miere existujucu
komunikacnu siet. Okrem automobilovej dopravy sa v navrhoch uvazovalo s za¢lenenim cyklistickych
tras do Uzemia a s mozZnostami, ktoré bude Uzemie poskytovat pre staticki dopravu. Hlavnym
kritériom pre vhodnost jednotlivych variantov bola priepustnost komunikacii a krizovatiek.

Z navrhovanych &tyroch variantov boli podrobne rozpracované 2 varianty, ktoré najviac
vyhovovali poZziadavkam objednavatela.

Variant 1 vychadza z myslienky zachovania funkcii na jednotlivych komunikaciach aj po vystavbe
mostného prepojenia a zvySeni dopravného zatazenia. Zachovanie moznosti parkovania pri
obrubniku, resp. vacsi priestor pri obsluhe Uzemia na uliciach, kde sa nachadza velké mnozstvo
napojeni objektov si vyZiada zjednosmernenie ulic. Jednosmerné je aj nové prepojenie ulic
Coburgova — Petzvalova, €im trasa nezasahuje do existujucej obytnej zastavby. Novym prvkom je
navrh obojsmernej premavky na Bratislavskej ul.

Variant 2 zachovava existujucu organizaciu dopravy. Prepojenie ulic Coburgova — Petzvalova je
obojsmerné. Navrh zasahuje do existujucej obytnej zastavby.

Pre uvedené varianty boli spracované podrobné dopravno-inzinierske podklady a kapacitné
posudenie navrhovaného stavebno-technického rieSenia. Z vysledkov posudenia mostného

prepojenia pre automobilovi a nemotoristickii dopravu vyplynulo, ze navrhované Sirkové
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usporiadanie mostného objektu zodpoveda vyhlFadovym dopravnym narokom automobilovej
dopravy ako aj narokom chodcov a cyklistov. Po zohladneni vSetkych parametrov komunikacie
a charakteru dopravného zatazenia (vyluCenie nakladnej dopravy) predstavuje hodnota pripustnej
intenzity dopravy na moste cez zeleznicu 840 voz/h v jednom smere . Predpokladany objem v roku
2020 predstavoval 407 voz/h v jednom smere.

Z vysledkov posudenia ovplyvnenych krizovatiek vyplyva, ze pri oboch variantoch je jedinou
problematickou krizovatkou krizovatka Bratislavska — Petvalova — M. Gorkého , ktora by
plnohodnotne fungovaka iba pomocou CSS, alebo pri vylu€eni niektorych dopravnych

smerov.
Porovnanie oboch variantov je uvedené v tabulke 6

Na zaklade vysledkov spracovanych dopravno-inzinierskach podkladov mozno konstatovat’

nasledovné:

Vytvorenie nového prepojenia cez zeleznici mozno jednoznacne hodnotit ako pozitivny prvok na
komunikacnej sieti mesta. ProblematickejSie je uz hodnotenie napojenia na existujucu hlavnu siet
mesta, vtomto pripade na Bratislavski ul. VSetky predkladané varianty vychadzali z poziadavky
vyuzitia existujucej siete s minimalnymi zasahmi do existujuceho stavu. Toto rieSenie je mozné
akceptovat, ako etapu rieSenia, ktoré si v definitivnom stave bude vyzadovat vacsie stavebné Upravy.
Vystavbou juzného obchvatu mesta nadobudne prepojenie este vacsi vyznam a tento vyznam sa
prenesie do zvySenia atraktivity celého dotknutého Uzemia. V Gzemi mézu vzniknut aktivity, ktoré
v suCasnosti nie je mozné predpokladat a ztohto dbévodu je potrebné vytvorit priestor pre
velkorysejSie rieSenie. Samotné mostné prepojenie ma dostatoénu kapacitnu rezervu, ale je potrebné
tieto rezervy vytvorit' aj na krizovatkach, predovSetkym na existujucich krizovatkach na Bratislavskej

ulici.
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Tabulka 6: Porovnanie variantov.

Oznacenie Vplyv na existujucu siet’
variantu pozitiva negativa (porovnanie su€asného zat'azenia)
Variant 1 Jednosmerny systém ulic umozni e  Predizenie jazdnych e Coburkova ul.
zachovanie priestoru pre parkovanie vzdialenosti, spésobené ZvySenie z 278 voz/h v profile na 421 voz/h v
vozidiel, alebo vedenie cyklotrasy jednosmernostou ulic. profile
BezkoliznejSia obsluha prilahlych e Petzvalova ul.
objektov na Coburgovej ul a Petzvalovej | Osobitostou tohto variantu je Zvysenie zo 49 voz/h v profile na 458 voz/h
ul. vyznamna zmena ZzauZivanej v profile
VyuZitie potencialu Bratislavskej ulice organizacie dopravy, ktora e B.Smetanu
ako obojsmernej komunikacie v zaciatkoch prevadzky méze ZvySenie z 204 voz/h v profile na 440 voz/h voz/h
Preferencia tahu Bratislavska — spdsobit problémy. Nutnost v profile
Stromova/(9. méaja) — Dohnanyho po désledneho a prehladného znacenia e Dohnanyho ul.
komunikaciach s vyhovujucimi Sirkovymi Znizenie z 676 voz/h v jednom smere na 402
parametrami. voz/h v jednom smere ( znizenie o 40%)
Minimalne stavebné zasahy do stavu e Znizenie intenzity dopravy aj na ZeleneCskej
existujucich komunikacii a Hospodarskej ul
Variant 2 Zachovanie zauzivanej organizacie e ZruSenie, alebo vyrazne o Coburkova ul.

dopravy s neobmedzenym pristupom na
komunikacie

Obojsmerné rieSenie nového prepojenia
ulic Coburgova — Petzvalova bude
disponovat s vy33ou kapacithou
rezervou do vyhladu

MozZnost vedenia linky MHD s obsluhou
celej priemyselnej Easti ( po sucasné
obratisko)

obmedzenie moznosti parkovania
na Coburgovej a Petzvalovej ul.

e Zasah do sukromného pozemku
na Petzvalovej ul.

e Ponechanie jednosmerného
Useku Bratislavskej ul.
neumozriuje vytvorenie
homogénnej trasy Bratislavska —
Stromova/(9. maja) — Dohnanyho
po komunikaciach s velkorysymi
Sirkovymi parametrami

Zvysenie z 278 voz/h v profile na 292 voz/h v
profile

Petzvalova ul.

ZvySenie zo 49 voz/h v profile na 266 voz/h

v profile

B. Smetanu

ZvySenie z 204 voz/h v profile na 440 voz/h voz/h
v profile

Dohnanyho ul.

Znizenie z 676 voz/h v jednom smere na 402
voz/h v jednom smere ( znizenie o0 40%)
ZniZenie intenzity dopravy aj na ZeleneCskej
a Hospodéarskej ul
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Odporucanie:

Z navrhovanych variantov je vhodnejsi variant 2, ktory zachovava obojsmernost’ ulic Coburgova,
Petzvalova a tiez navrhuje obojsmerné prepojenie tychto ulic. Tak ako je navrhovany v predkladanej
Technickej studii mbéze byt I. etapou rieSenia s minimalnymi zdsahmi do existujuceho stavu na
Bratislavskej ul.

Z dlhodobejsieho hladiska by sme odporacali kombinaciu variantu 2 s obojsmernenou
Bratislavskou ul. a spolu s novym rieSenim krizovatiek Bratislavska — Coburgova a Bratislavska —
Petzvalova a nasledne aj Stromova — Dohnanyho. Vyhladovo by si takyto stav vyziadal rieSit
krizovatky ako riadené CSS.

NajkritickejSim miestom je napojenie krizovatky Peztvalovaj a Bratislavskej ul, kde nevhodny uhol
krizenia a priestorovo rozsiahly tvar krizovatky zhorSuju rozhfadové podmienky a znizuju priepustnost
krizovatky.

Z tohto dévodu odpora¢ame preverit moznost vhodnejSieho definitivneho napojenia na Bratislavsku

ulicu.

Spolu s juznym obchvatom mesta bude nové prepojenie tvorit vyznamnu trasu do zapadnej Casti

mesta a krizovatka na Bratislavskej ulici bude vyznamnym distribuénym uzlom.

December 2013

Spracovali:

Ing. Tatiana Blanarova
Ing. Martin Holubek
Méria Suttova
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PRILOHOVA CAST

Priloha 1

Kartogram dopravného zat'azenia - sucasny stav — voz/h (popoludnajsia Spickova hodina)
Priloha 2

Intenzita a smerovanie dopravy vV jednotlivych krizovatkach - vysledky dopravnych
prieskumov

Priloha 3a

Intenzita a smerovanie dopravy v jednotlivych krizovatkach - variant 1

Sucasny stav a vyhlad

Priloha 3b

Intenzita a smerovanie dopravy v jednotlivych krizovatkach - variant 2

Sucasny stav a vyhlad
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Kartogram dopravného zat'azenia - sucasny stav — voz/h (popoludiajSia Spickova hodina)
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Priloha 2

Intenzita a smerovanie dopravy vV jednotlivych krizovatkach - vysledky dopravnych

prieskumov

Dohnanyho — Stromova

Krizovatka 1

voz/h — 15:00 — 16:00

Rok 2010 OA NA BUS spolu
1 -2 Dohnéanyho (OK) — Dohnanyho (centrum) 531 16 19 566
1 - 3 Dohnéanyho (OK) - Stromova 71 0 19 90
Spolu Dohnéanyho (OK) 602 16 38 656
2-1 Dohnanyho (centrum) - Dohnanyho (OK) 329 6 10 345
2-3 Dohnanyho (centrum)— Stromova 161 2 2 165
Spolu Dohnanyho (centrum) 490 8 12 510
3-1 Stromova - Dohnanyho (OK) 54 0 0 54
3-2 Stromova - Dohnanyho (centrum) 106 2 2 110
Spolu Stromova 160 2 2 164
Zatazenie krizovatkv: 1330 voz/h
Dohnanyho— Zelene¢ska - Tamaskovi¢ova
krizovatka 2 voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2010 OA NA BUS spolu
1-2 Tamaskoviova - Dohnanyho 316 10 16 342
1-3 TamaskoviCova - 9.maja 77 2 0 79
1-4 TamaskoviCova - ZeleneCska 351 5 0 356
Spolu Tamaskovicova 744 17 16 777
2-1 Dohnanyho -Tamaskovi¢ova 335 2 0 337
2-3 Dohnanyho — 9.méja 30 0 0 30
2-4 Dohnanyho— Zelenelska 179 7 15 201
Spolu Dohnanyho 544 9 15 568
3-1 9.m3ja - TamaskoviCova 41 0 0 41
3-2 9.maja - Dohnanyho 62 0 0 62
3-4 9.maja - ZeleneCska 20 0 0 20
Spolu 9.maja 123 0 0 123
4-1 ZeleneCska - Tamaskovicova 141 6 1 148
4-2 Zelene€ska - Dohnanyho 359 23 13 395
4-3 Zelene€ska - 9.mdja 5 0 0 5
Spolu Zelenecska 505 29 14 548
Zatazenie krizovatkv: 2016 voz/h
krizovatka 2a voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2010 OA NA BUS spolu
1- 2 Zeleneéska(smer OK) — Zeleneéska (Zelenec) 457 13 15 485
1 -3 Zelene¢ska(smer OK) - vyjazd Lidl 98 0 0 98
Spolu Zeleneéska(smer OK) 555 13 15 583
2-1 Zelenecéska (Zelenec) - Zeleneéska(smer OK) 500 29 14 543
2-3 Zeleneéska (Zelened)— vyjazd Lidl 42 0 0 42
Spolu Zelenecska (Zeleneg) 542 29 14 585
3-1 vyjazd Lidl - Zelene€ska(smer OK) - - - 0
3-2 vyjazd Lidl - Zelene€ska (Zelenec€) 64 0 0 64
Spolu vyjazd Lidl 64 0 0 64
ZataZenie krizovatkv: 1232 voz/h
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i e

krizovatka 3

voz/h — 15:00 — 16:00

Rok 2010 OA NA BUS spolu
1-2 ZelenecCska(Zeleneg) - Zelenecska(centrum) 466 27 6 499
1-3 Zelenecéska(Zelenec) - M.Gorkého 11 0 0 11
1-4 Zelenecéska(Zeleneg) - F.Krala 58 3 0 61
Spolu Zelenecska(Zelenec) 535 30 6 571
2-1 Zelenec€skéa(centrum) -Zelene€ska(Zelenec) 403 19 2 424
2-3 Zelenec¢ska(centrum) — M.Gorkého 110 9 2 121
2-4 Zelenecéska(centrum)— F.Krala 13 0 0 13
Spolu Zelenecska(centrum) 526 28 4 558
3-1 M.Gorkého - ZeleneCska(Zelenec) 9 0 0 9
3-2 M.Gorkého - Zelenecska(centrum) 89 10 2 101
3-4 M.Gorkého - F.Krala 33 0 0 33
Spolu M.Gorkého 131 10 2 143
4-1 F.Kréla - ZeleneCska(Zelenecg) 5 0 0 5
4-2 F.Krala - Zelene&ska(centrum) 9 0 0 9
4-3 F.Krala - M.Gorkého 2 1 0 3
Spolu F.Krala 16 1 0 17
Zatazenie krizovatkv: 1289 voz/h
Zelenecska - G. Steinera
krizovatka 4 voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2010 OA NA BUS spolu
1-2 Zelenecska(centrum) - Zelene€ska(Zelenec) 368 25 10 403
1-3 Zelenecska(centrum) - G.Steinera - - - 0
1-4 Zeleneéska(centrum) - vjazd do sidliska 32 2 0 34
Spolu Zelene&ska(centrum) 400 27 10 437
2-1 ZelenecCska(Zeleneg) -ZeleneCska(centrum) 421 32 11 464
2-3 Zelenecska(Zelenet) — G.Steinera - - - 0
2-4 Zelenecéska(Zelened)- vjazd do sidliska 67 5 0 72
Spolu Zelenecska(Zelenec) 488 37 11 536
3-1 G.Steinera - Zelene€ska(centrum) 136 16 3 155
3-2 G.Steinera - Zelene¢ska(Zelenec) 44 1 45
3-4 G.Steinera - vjazd do sidliska 40 1 41
Spolu G.Steinera 220 18 3 241
4-1 vjazd do sidliska - Zelene¢ska(centrum) 8 0 0 8
4-2 vjazd do sidliska - Zelene¢ska(Zelenec) 14 0 0 14
4-3 vjazd do sidliska - G.Steinera - - - 0
Spolu vjazd do sidliska 22 0 0 22
Zatazenie krizovatkv: 1236 voz/h

Zakazka cCislo : 2013/238 45z 56

C. Dopravna Studia




Most nad Zeleznicou (Bedricha Smetanu — Coburgova ulica) v Trnave

Zeleneéska - gen. Goliana — Mikoviniho

i e

krizovatka 5

voz/h — 15:00 — 16:00

Rok 2010 OA NA BUS spolu
1-2 Zelenec&ska(centrum) - gen.Goliana 142 6 6 154
1-3 Zelenecéska(centrum) - smer Zelene¢ 145 2 1 148
1-4 Zeleneéska(centrum) - Mikoviniho 109 5 1 115
Spolu Zelenecska(centrum) 396 13 8 417
2-1 gen.Goliana -Zelenecska(centrum) 221 12 10 243
2-3 gen.Goliana — smer Zelene¢ 53 0 1 54
2-4 gen.Goliana— Mikoviniho 298 17 3 318
Spolu gen.Goliana 572 29 14 615
3-1 smer Zeleneca - Zelenecska(centrum) 122 6 1 129
3-2 smer Zelenet - Zelenecska(Zelenec) 10 1 0 11
3-4 smer Zelene¢ - Mikoviniho 29 3 0 32
Spolu smer Zelene¢ 161 10 1 172
4-1 Mikoviniho - Zelene€ska(centrum) 144 4 1 149
4-2 Mikoviniho - Zeleneéska(Zelenec) 145 25 0 170
4-3 Mikoviniho - smer Zelene¢ 39 2 0 41
Spolu Mikoviniho 328 31 1 360
Zatazenie krizovatkv: 1564 voz/h
Bratislavska - Nerudova
krizovatka 6 voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2010 OA NA BUS spolu
1 - 2 Bratislavska(BA) — Bratislavska (centrum) 208 23 4 235
1 - 3 Bratislavska(BA) - Nerudova 96 9 0 105
Spolu Bratislavska( BA) 304 32 4 340
2-1 Bratislavska (centrum) - Bratislavska(BA) 305 25 5 335
2-3 Bratislavska (centrum)— Nerudova 370 30 5 405
Spolu Bratislavska (centrum) 675 55 10 740
3-1 Nerudova - Bratislavska(BA) 55 9 0 64
3-2 Nerudova - Bratislavska (centrum) 138 46 2 186
Spolu Nerudova 193 55 2 250
Zatazenie krizovatky: 1330 voz/h
Bratislavska — Gabora Steinera
krizovatka 7 voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2010 OA NA BUS spolu
1 - 2 Bratislavska (centrum) — Bratislavska (BA) 371 25 5 401
1 - 3 Bratislavska (centrum) - G.Steinera 24 1 0 25
Spolu Bratislavska (centrum) 395 26 5 426
2-1 Bratislavska (BA) - Bratislavska (centrum) 254 5 2 261
2-3 Bratislavska (BA)- G.Steinera 112 14 3 129
Spolu Bratislavska (BA) 366 19 5 390
ZatazZenie krizovatky: 816 voz/h
Zakazka cCislo : 2013/238 46 z 56

C. Dopravna Studia




Most nad Zeleznicou (Bedricha Smetanu — Coburgova ulica) v Trnave m[H]B:H )
pous =

Bratislavska — 9.maja - Coburgova

krizovatka 8 voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2010 OA NA BUS spolu

1-2 9.médja - Bratislavska(BA) 207 15 0 222
1-3 9.ma3ja - Bratislavska(centrum) 16 5 0 21
1-4 9.maja - Coburgova 4 0 0 4

Spolu 9.maja 227 20 0 247
3-1 Bratislavska(centrum) - 9.méja - - - 0

3-2 Bratislavska(centrum) - Bratislavska(BA) 289 10 2 301
3-4 Bratislavska(centrum) - Coburgova 83 3 1 87
Spolu Bratislavska(centrum) 372 13 3 388
4-1 Coburgova - 9.maja - - - 0

4-2 Coburgova - Bratislavska(BA) 23 2 0 25
4-3 Coburgova - Bratislavska(centrum) 162 6 1 169
Spolu Coburgova 185 8 1 194

Zatazenie krizovatkv: 829 voz/h

Bratislavska — Petzvalova — M. Gorkého (odsadena neriadena priesecna krizovatka),

krizovatka 9 voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2013 OA NA BUS spolu
1-2 Bratislavska (BA) - Bratislavska(centrum) 0 0 0 0
1-3 Bratislavska (BA) - Gorkého 202 0 2 204
1-4 Bratislavska (BA) - Petzvalova 12 0 0 12
spolu Bratislavska (BA) 214 0 2 216
2 -1 Bratislavska(centrum) - - Bratislavska (BA) 535 19 6 560
2-3 Bratislavska(centrum) - Gorkého 21 0 2 23
2-4 Bratislavska(centrum) - Petzvalova 7 0 0 7
spolu Bratislavska centrum 563 19 8 590
3-1 Gorkého - Bratislavska (BA) 26 0 2 28
3-2 Gorkého - Bratislavska(centrum) 0 0 0
3-4 Gorkého - Petzvalova 2 0 0 2
Spolu Gorkého 28 0 2 30
4-1 Petzvalova - Bratislavska (BA) 11 1 0 12
4-2 Petzvalova - Bratislavska(centrum) 0 0 0 0
4-3 Petzvalova - Gorkého 13 0 0 13
Spolu Petzvalova 24 1 0 25

Zatazenie krizovatky: 1564 voz/h

Cajkovského — Tajovského (neriadena stykova krizovatka),

krizovatka 11 voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2013 OA NA BUS spolu

1-2 B. Smetanu - Cajkovského 52 3 0 55
1 -3 B. Smetanu - Tajovského 73 2 0 75
Spolu zo smeru B. Smetanu 125 5 0 130
2-1 Cajkovského - B. Smetanu 38 0 0 38
2-3 Cajkovského)— Tajovského 6 1 0 7

Spolu zo smeru Tajovského 44 1 0 45
3-1 Tajovského - B. Smetanu 26 1 8 35
3-2 Tajovského - Cajkovského 3 0 0 3

Spolu zo smeru Tajovského 29 1 8 38

Zatazenie krizovatky: 213 voz/h

Zakazka c¢islo : 2013/238 47 7 56

C. Dopravna Studia



Most nad Zeleznicou (Bedricha Smetanu — Coburgova ulica) v Trnave E[H]B:H )
pous =

Hospodarska — Kollarova (svetelne riadena priese¢na krizovatka)

Krizovatka 12

voz/h — 15:00 — 16:00

Rok 2010 OA NA spolu
1-2 Dohnanyho - Hospodarska 455 68 523
1-3 Dohnanyho - Kollarova 262 24 286
1-4 Dohnéanyho — Kollarova (ZS) 136 5 141
Spolu Dohnanyho 853 97 950
2-1 Hospodarska - Dohnanyho 347 39 386
2-3 Hospodarska — Kollarova 15 14 29
2-4 Hospodarska — Kollarova (ZS) 205 7 212
Spolu Hospodarska 567 60 627
3-1 Kollarova - Dohnanyho 214 15 229
3-2 Kollarova - Hospodarska 26 24 50
3-4 Kollarova - Kollarova (ZS) 188 11 199
Spolu Kollarova 428 50 478
4-1 Kollarova (ZS) - Dohnanyho 196 9 205
4-2 Kollarova (ZS) - Hospodarska 163 12 175
4-3 Kollarova (ZS) - Kollarova 246 9 255
Spolu Kollarova (ZS) 605 30 635

Zatazenie krizovatky: 2690 voz/h

Nitrianska — Tamaskovi¢ova — Sladovnicka (okruzna krizovatka s bypasmi)

krizovatka 13

voz/h — 15:00 — 16:00

Rok 2010 OA NA spolu
1 - 2 Nitrianska — TamaskoviCova 35 20 55
1 - 3 Nitrianska - Sladovnicka 153 16 169
Spolu Nitrianska 188 36 224
2-1 TamaskoviCova - Nitrianska 208 32 240
2-3 Tamaskoviova)— Sladovnicka 682 36 718
Spolu Bratislavska (centrum) 890 68 958
3-1 Sladovnicka - Nitrianska 387 49 436
3-2 Sladovnicka - Tamaskovi¢ova 490 43 533
Spolu Nerudova 877 92 969

Zakazka Cislo : 2013/238

Zatazenie krizovatky: 2151 voz/h

48 7 56

C. Dopravna Studia




Most nad Zeleznicou (Bedricha Smetanu — Coburgova ulica) v Trnave E[H]B:H )
ey =

Priloha 3a

Intenzita a smerovanie dopravy v jednotlivych krizovatkach - variant 1

Sucasny stav a vyhlad

Bratislavska — 9.maja - Coburgova

krizovatka 8 — variant 1 voz/h — 15:00 — 16:00
sucasny stav - rok 2013 OA NA BUS spolu
1-2 9.ma3ja - Bratislavska(BA) 0 0 0 0
1-3 9.médja - Bratislavska(centrum) 0 0 0 0
1-4 9.maja - Coburgova 0 0 0 0
Spolu 9.maja 0 0 0 0
2 -1 Bratislavska(BA) - 9.maja 173 20 1 194
2-3 Bratislavska(BA) - Bratislavska(centrum) 80 0 2 82
2-4 Bratislavska(BA) - Coburgova 228 0 2 230
481 20 5 506
3-1 Bratislavska(centrum) - 9.maja 5 0 0 5
3-2 Bratislavska(centrum) - Bratislavska(BA) 329 12 2 343
3-4 Bratislavska(centrum) - Coburgova 119 3 1 123
Spolu Bratislavska(centrum) 453 15 3 471
4-1 Coburgova - 9.maja 0 0 0 0
4-2 Coburgova - Bratislavska(BA) 0 0 0 0
4-3 Coburgova - Bratislavska(centrum) 0 0 0 0
Spolu Coburgova 0 0 0 0
Zatazenie krizovatkv: 977 voz/h
krizovatka 8 - variant 1 voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2020 OA NA BUS spolu
1-2 9.ma3ja - Bratislavska(BA) 0 0 0 0
1-3 9.ma3ja - Bratislavska(centrum) 0 0 0 0
1-4 9.mé3ja - Coburgova 0 0 0 0
Spolu 9.maja 0 0 0 0
2 -1 Bratislavska(BA) - 9.maja 257 24 1 282
2-3 Bratislavska(BA) - Bratislavska(centrum) 119 0 2 121
2-4 Bratislavska(BA) - Coburgova 338 0 2 340
714 24 5 743
3-1 Bratislavska(centrum) - 9.méja 8 0 0 8
3-2 Bratislavska(centrum) - Bratislavska(BA) 487 15 2 504
3-4 Bratislavska(centrum) - Coburgova 177 4 1 182
Spolu Bratislavska(centrum) 672 19 3 694
4-1 Coburgova - 9.maja 0 0 0 0
4-2 Coburgova - Bratislavska(BA) 0 0 0 0
4-3 Coburgova - Bratislavska(centrum) 0 0 0 0
Spolu Coburgova 0 0 0 0
Zatazenie krizovatkv: 1437 voz/h
Zakazka cCislo : 2013/238 49 z 56

C. Dopravna Studia



Most nad Zeleznicou (Bedricha Smetanu — Coburgova ulica) v Trnave

Bratislavska — Petzvalova — M. Gorkého (odsadena neriadena priese¢na krizovatka),

i e

krizovatka 9 - variant 1

voz/h — 15:00 — 16:00

Sucasny stav - rok 2013 OA NA BUS spolu
1-2 Bratislavska (BA) - Bratislavska(centrum) 330 20 0 350
1-3 Bratislavska (BA) - Gorkého 116 0 2 118
1-4 Bratislavska (BA) - Petzvalova 0 0 0 0
spolu Bratislavska (BA) 446 20 2 468
2 -1 Bratislavska(centrum) - - Bratislavska (BA) 535 19 6 560
2-3 Bratislavska(centrum) - Gorkého 21 0 2 23
2-4 Bratislavska(centrum) - Petzvalova 0 0 0 0
spolu Bratislavska centrum 556 19 8 583
3-1 Gorkého - Bratislavska (BA) 26 0 2 28
3-2 Gorkého - Bratislavska(centrum) 77 5 0 82
3-4 Gorkého - Petzvalova 2 0 0 2
Spolu Gorkého 105 5 2 112
4-1 Petzvalova - Bratislavska (BA) 185 1 0 186
4-2 Petzvalova - Bratislavska(centrum) 93 0 0 93
4-3 Petzvalova - Gorkého 179 0 0 179
Spolu Petzvalova 457 1 0 458

Zatazenie krizovatkv: 1621 voz/h
krizovatka 9 - variant 1 voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2020 OA NA BUS spolu
1-2 Bratislavska (BA) - Bratislavska(centrum) 489 24 0 513
1-3 Bratislavska (BA) - Gorkého 172 0 2 174
1-4 Bratislavska (BA) - Petzvalova 0 0 0 0
spolu Bratislavska (BA) 661 24 2 687
2 -1 Bratislavska(centrum) - - Bratislavska (BA) 792 23 6 821
2-3 Bratislavska(centrum) - Gorkého 32 0 2 34
2-4 Bratislavska(centrum) - Petzvalova 0 0 0 0
spolu Bratislavska centrum 824 23 8 855
3-1 Gorkého - Bratislavska (BA) 39 0 2 41
3-2 Gorkého - Bratislavska(centrum) 114 6 0 120
3-4 Gorkého - Petzvalova 3 0 0 3
Spolu Gorkého 156 6 2 164
4-1 Petzvalova - Bratislavska (BA) 274 2 0 276
4-2 Petzvalova - Bratislavska(centrum) 138 0 0 138
4-3 Petzvalova - Gorkého 265 0 0 265
Spolu Petzvalova 677 2 0 679
Zatazenie krizovatkv: 2385 voz/h

Zakazka cCislo : 2013/238 50 z 56

C. Dopravna Studia




Most nad Zeleznicou (Bedricha Smetanu — Coburgova ulica) v Trnave

Nova krizovatka : Coburgova — most - Petzvalova (neriadena priesecna krizovatka),

i e

krizovatka 10 - variant 1

voz/h — 15:00 — 16:00

Rok 2013 OA NA BUS spolu
1-2 most - Petzvalova 163 2 165
1-3 most - Coburkova 0 0
1-4 most - priemyselna zéna 25 25
Spolu most 188 0 2 190
2 -1 Petzvalova- most 0 0
2-3 Petzvalova - Coburkova 0 0
2-4 Petzvalova - priemyselna zéna 0 0
spolu Petzvalova 0 0 0 0
3-1 Coburkova - most 220 2 222
3-2 Coburkova - Petzvalova 194 0 194
3-4 Coburkova - priemyselna zéna 5 5
Spolu Coburkova 419 0 2 421
4-1 priemyselna zéna - most 52 52
4-2 priemyselna zéna - Petzvalova 140 140
4-3 priemyselna zéna - Coburkova 0 0
Spolu priemyselna zéna 192 0 0 192

Zatazenie krizovatkv: 803 voz/h
krizovatka 10 - variant 1 voz/h — 15:00 — 16:00

Rok 2020 OA NA BUS spolu
1-2 most - Petzvalova 242 0 2 244
1-3 most - Coburkova 0 0 0 0
1-4 most - priemyselna zéna 37 0 0 37
Spolu most 279 0 2 281
2 -1 Petzvalova- most 0 0 0 0
2-3 Petzvalova - Coburkova 0 0 0 0
2-4 Petzvalova - priemyselna zéna 0 0 0 0
spolu Petzvalova 0 0 0 0
3-1 Coburkova - most 326 0 2 328
3-2 Coburkova - Petzvalova 288 0 0 288
3-4 Coburkova - priemyselna zéna 8 0 0 8
Spolu Coburkova 622 0 2 624
4-1 priemyselna zéna - most 77 0 0 7
4-2 priemyselna zéna - Petzvalova 208 0 0 208
4-3 priemyselna zéna - Coburkova 0 0 0 0
Spolu priemyselna zéna 285 0 0 285

Zatazenie krizovatkv: 1190 voz/h

Zakazka cCislo : 2013/238 51256

C. Dopravna Studia




Most nad Zeleznicou (Bedricha Smetanu — Coburgova ulica) v Trnave

Cajkovského — B. Smetanu — Tajovského - most (neriadena prieseéna krizovatka),

i e

krizovatka 11 - variant 1

voz/h — 15:00 — 16:00

Rok 2013 OA NA BUS spolu
1-2 B. Smetanu - Cajkovského 52 3 0 55
1-3 B. Smetanu - Tajovského 73 2 0 75
1-4 B. Smetanu - most 95 0 2 97
Spolu most 220 5 2 227
2 -1 Tajovského- B. Smetanu 38 0 0 38
2-3 Tajovského- Cajkovského 6 1 0 7
2-4 Tajovského - most 49 0 0 49
spolu Petzvalova 93 1 0 94
3-1 Cajkovského - B. Smetanu 26 1 8 35
3-2 Cajkovského- Tajovského 3 0 0 3
3-4 Cajkovského- most 44 0 0 44
Spolu Coburkova 73 1 8 82
4-1 most- B. Smetanu 138 0 2 140
4-2 most - Tajovského 71 0 0 71
4-3 most - Cajkovského 63 0 0 63
Spolu priemyselna zéna 272 0 2 274

Zatazenie krizovatkv: 677 voz/h
krizovatka 11 - variant 1 voz/h — 15:00 — 16:00

Rok 2020 OA NA BUS spolu
1-2 B. Smetanu - Cajkovského 77 4 0 81
1-3 B. Smetanu - Tajovského 109 3 0 112
1-4 B. Smetanu - most 141 0 2 143
Spolu most 327 7 2 336
2 -1 Tajovského- B. Smetanu 57 0 0 57
2-3 Tajovského- Cajkovského 9 2 0 11
2-4 Tajovského - most 73 0 0 73
spolu Petzvalova 139 2 0 141
3-1 Cajkovského - B. Smetanu 39 2 8 49
3-2 Cajkovského- Tajovského 5 0 0 5
3-4 Cajkovského- most 66 0 0 66
Spolu Coburkova 110 2 8 120
4-1 most- B. Smetanu 205 0 2 207
4-2 most - Tajovského 106 0 0 106
4-3 most - Cajkovského 94 0 0 94
Spolu priemyselna zéna 405 0 2 407

Zatazenie krizovatkv: 1004 voz/h

Zakazka cCislo : 2013/238 52 2 56

C. Dopravna Studia




Most nad Zeleznicou (Bedricha Smetanu — Coburgova ulica) v Trnave E[H]B:H )
pous =

Priloha 3b

Intenzita a smerovanie dopravy v jednotlivych krizovatkach - variant 2

Sucasny stav a vyhlad

Bratislavska — 9.maja - Coburgova

krizovatka 8 - variant 2 voz/h — 15:00 — 16:00
sucasny stav - rok 2013 OA NA BUS spolu
1-2 9.ma3ja - Bratislavska(BA) 160 15 0 175
1-3 9.médja - Bratislavska(centrum) 16 5 0 21
1-4 9.maja - Coburgova 4 0 0 4
Spolu 9.maja 180 20 0 200
2 -1 Bratislavska(BA) - 9.maja 0 0 0 0
2-3 Bratislavska(BA) - Bratislavska(centrum) 0 0 0 0
2-4 Bratislavska(BA) - Coburgova 0 0 0 0
0 0 0 0
3-1 Bratislavska(centrum) - 9.maja 0 0 0 0
3-2 Bratislavska(centrum) - Bratislavska(BA) 230 10 2 242
3-4 Bratislavska(centrum) - Coburgova 58 3 1 62
Spolu Bratislavska(centrum) 288 13 3 304
4-1 Coburgova - 9.maja 0 0 0 0
4-2 Coburgova - Bratislavska(BA) 23 2 0 25
4-3 Coburgova - Bratislavska(centrum) 110 6 1 117
Spolu Coburgova 133 8 1 142

Zatazenie krizovatky: 646 voz/h

krizovatka 8 - variant 2 voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2020 OA NA BUS spolu
1-2 9.mdja - Bratislavska(BA) 237 18 0 255
1-3 9.ma3ja - Bratislavska(centrum) 24 6 0 30
1-4 9.mé3ja - Coburgova 6 0 0 6
Spolu 9.maja 267 24 0 291
2 -1 Bratislavska(BA) - 9.mdja 0 0 0 0
2-3 Bratislavska(BA) - Bratislavska(centrum) 0 0 0 0
2-4 Bratislavska(BA) - Coburgova 0 0 0 0
0 0 0 0
3-1 Bratislavska(centrum) - 9.méja 0 0 0 0
3-2 Bratislavska(centrum) - Bratislavska(BA) 341 12 2 355
3-4 Bratislavska(centrum) - Coburgova 86 4 1 91
Spolu Bratislavska(centrum) 427 16 3 446
4-1 Coburgova - 9.maja 0 0 0 0
4-2 Coburgova - Bratislavska(BA) 35 3 0 38
4-3 Coburgova - Bratislavska(centrum) 163 8 1 172
Spolu Coburgova 198 11 1 210

Zatazenie krizovatky: 947 voz/h

Zakazka cislo : 2013/238 53256
C. Dopravna Studia




Most nad Zeleznicou (Bedricha Smetanu — Coburgova ulica) v Trnave E[H]B:H )
pous =

Bratislavska — Petzvalova — M. Gorkého (odsadena neriadena priese¢na krizovatka),

krizovatka 9- variant 2 voz/h — 15:00 — 16:00
Sucasny stav - rok 2013 OA NA BUS spolu

1-2 Bratislavska (BA) - Bratislavska(centrum) 0 0 0 0

1-3 Bratislavska (BA) - Gorkého 202 0 2 204
1-4 Bratislavska (BA) - Petzvalova 162 0 0 162
spolu Bratislavska (BA) 364 0 2 366
2 -1 Bratislavska(centrum) - - Bratislavska (BA) 535 19 6 560
2-3 Bratislavska(centrum) - Gorkého 21 0 2 23
2-4 Bratislavska(centrum) - Petzvalova 7 0 0 7

spolu Bratislavska centrum 563 19 8 590
3-1 Gorkého - Bratislavska (BA) 26 0 2 28
3-2 Gorkého - Bratislavska(centrum) 0 0 0 0

3-4 Gorkého - Petzvalova 63 0 0 63
Spolu Gorkého 89 0 2 91
4-1 Petzvalova - Bratislavska (BA) 145 1 0 146
4-2 Petzvalova - Bratislavska(centrum) 0 0 0 0

4-3 Petzvalova - Gorkého 59 0 0 59
Spolu Petzvalova 204 1 0 205

Zatazenie krizovatky: 1252 voz/h

krizovatka 9- variant 2 voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2020 OA NA BUS spolu

1-2 Bratislavska (BA) - Bratislavska(centrum) 0 0 0 0

1-3 Bratislavska (BA) - Gorkého 299 0 2 301
1-4 Bratislavska (BA) - Petzvalova 240 0 0 240
spolu Bratislavska (BA) 539 0 2 541
2 -1 Bratislavska(centrum) - - Bratislavska (BA) 792 23 6 821
2-3 Bratislavska(centrum) - Gorkého 32 0 2 34
2-4 Bratislavska(centrum) - Petzvalova 11 0 0 11
spolu Bratislavska centrum 835 23 8 866
3-1 Gorkého - Bratislavska (BA) 39 0 2 41
3-2 Gorkého - Bratislavska(centrum) 0 0 0 0

3-4 Gorkého - Petzvalova 94 0 0 94
Spolu Gorkého 133 0 2 135
4-1 Petzvalova - Bratislavska (BA) 215 2 0 217
4-2 Petzvalova - Bratislavska(centrum) 0 0 0 0

4-3 Petzvalova - Gorkého 88 0 0 88
Spolu Petzvalova 303 2 0 305

Zatazenie krizovatky: 1847 voz/h

Zakazka c¢islo : 2013/238 54 7 56

C. Dopravna Studia



Most nad Zeleznicou (Bedricha Smetanu — Coburgova ulica) v Trnave

Nova krizovatka : Coburgova — most - Petzvalova (neriadena priesecna krizovatka),

i e

krizovatka 10 - variant 2

voz/h — 15:00 — 16:00

Rok 2013 OA NA BUS spolu
1-2 most - Petzvalova 160 0 2 162
1-3 most - Coburkova 0 0 0 0
1-4 most - priemyselna zéna 28 0 0 28
Spolu most 188 0 2 190
2 -1 Petzvalova- most 159 0 2 161
2-3 Petzvalova - Coburkova 12 0 0 12
2-4 Petzvalova - priemyselna zéna 5 0 0 5
spolu Petzvalova 176 0 2 178
3-1 Coburkova - most 61 0 0 61
3-2 Coburkova - Petzvalova 64 0 0 64
3-4 Coburkova - priemyselna zéna 5 0 0 5
Spolu Coburkova 130 0 0 130
4-1 priemyselna zéna - most 52 0 0 52
4-2 priemyselna zéna - Petzvalova 20 0 0 20
4-3 priemyselna zéna - Coburkova 150 0 0 150
Spolu priemyselna zéna 222 0 0 222

Zatazenie krizovatky: 720 voz/h
krizovatka 10- variant 2 voz/h — 15:00 — 16:00

Rok 2020 OA NA BUS spolu
1-2 most - Petzvalova 237 0 2 239
1-3 most - Coburkova 0 0 0 0
1-4 most - priemyselna zéna 42 0 0 42
Spolu most 279 0 2 281
2 -1 Petzvalova- most 236 0 2 238
2-3 Petzvalova - Coburkova 18 0 0 18
2-4 Petzvalova - priemyselna zéna 8 0 0 8
spolu Petzvalova 262 0 2 264
3-1 Coburkova - most 91 0 0 91
3-2 Coburkova - Petzvalova 95 0 0 95
3-4 Coburkova - priemyselna zéna 8 0 0 8
Spolu Coburkova 194 0 0 194
4-1 priemyselna z6na - most 77 0 0 7
4-2 priemyselna zéna - Petzvalova 30 0 0 30
4-3 priemyselna zéna - Coburkova 222 0 0 222
Spolu priemyselna zéna 329 0 0 329

Zatazenie krizovatkv: 1068 voz/h

Zakazka cCislo : 2013/238 55z 56

C. Dopravna Studia




Most nad Zeleznicou (Bedricha Smetanu — Coburgova ulica) v Trnave

Cajkovského — B. Smetanu — Tajovského - most (neriadena prieseéna krizovatka),

i e

krizovatka 11- variant 2

voz/h — 15:00 — 16:00

Rok 2013 OA NA BUS spolu
1-2 B. Smetanu - Cajkovského 52 3 0 55
1-3 B. Smetanu - Tajovského 73 2 0 75
1-4 B. Smetanu - most 95 0 2 97
Spolu most 220 5 2 227
2 -1 Tajovského- B. Smetanu 38 0 0 38
2-3 Tajovského- Cajkovského 6 1 0 7
2-4 Tajovského - most 49 0 0 49
spolu Petzvalova 93 1 0 94
3-1 Cajkovského - B. Smetanu 26 1 8 35
3-2 Cajkovského- Tajovského 3 0 0 3
3-4 Cajkovského- most 44 0 0 44
Spolu Coburkova 73 1 8 82
4-1 most- B. Smetanu 138 0 2 140
4-2 most - Tajovského 71 0 0 71
4-3 most - Cajkovského 63 0 0 63
Spolu priemyselna zéna 272 0 2 274

Zatazenie krizovatkv: 677 voz/h
krizovatka 11 - variant 2 voz/h — 15:00 — 16:00

Rok 2020 OA NA BUS spolu
1-2 B. Smetanu - Cajkovského 77 4 0 81
1-3 B. Smetanu - Tajovského 109 3 0 112
1-4 B. Smetanu - most 141 0 2 143
Spolu most 327 7 2 336
2 -1 Tajovského- B. Smetanu 57 0 0 57
2-3 Tajovského- Cajkovského 9 2 0 11
2-4 Tajovského - most 73 0 0 73
spolu Petzvalova 139 2 0 141
3-1 Cajkovského - B. Smetanu 39 2 8 49
3-2 Cajkovského- Tajovského 5 0 0 5
3-4 Cajkovského- most 66 0 0 66
Spolu Coburkova 110 2 8 120
4-1 most- B. Smetanu 205 0 2 207
4-2 most - Tajovského 106 0 0 106
4-3 most - Cajkovského 94 0 0 94
Spolu priemyselna zéna 405 0 2 407

Zatazenie krizovatkv: 1004 voz/h

Zakazka cCislo : 2013/238 56 z 56

C. Dopravna Studia




