Most nad Zeleznicou (Bed richa Smetanu — Coburgova ulica)
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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1.STAVBA
Nazov: Most nad Zeleznicou (Bedficha Smetanu — Coburgova ulica)
Charakter ¢innosti: Novostavba
Miesto (obec): Trnava
Okres: Trnava
Kraj: Trnavsky kraj

Zoznam dotknutych obci a k.4. Trnava

Zdbvodnenie stavby: potreba dopravného prepojenia priemyselnej a obytnej ¢asti mesta

1.2. OBJEDNAVATE L

N&azov a adresa: Mesto Trnava, Ulica Hlavna 1, 917 01 Trnava
Projektant
Nazov a adresa: HBH Projekt spol. s. r.o.

Kabatnikova 216/5, 602 00 Brno, Ceska republika

ICO: 44961944

Spracovatelsky Utvar : HBH Projekt spol. s r.0. Organizacné zlozka Slovensko,

Partizanska cesta 97, 974 00 Banska Bystrica

ICO: 31815332

2. ZDOVODNENIE STUDIE

2.1.UCEL A CIELE STUDIE

Ucelom spracovavanej Stadie je vypracovat navrh dopravného prepojenia ulic Coburgova a B.
Smetanu spolu s alternativnym prerieSenim organizacie dopravy v dotknutom Uzemi. Ciefom je
vytvorit alternativne prepojenie Uzemia rozdeleného Zelezni¢nou tratou a aredlom ZST Trnava
a odlah¢it tym existujice dopravné tahy. Technickd Stadia preveri moznosti technického rieSenia,
ktory spini poziadavky na odvedenie dopravy z centra mesta kratSim napojenim na priemyselny areal

a preveri ich z hladiska technicko-ekonomickych parametrov, rozvoja GUzemia a dopravnych vztahov.
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Dokumentacia ma dalej sluzit ako podklad pre nasledujici stupen technickej dokumentacie,

prieskumov, podkladov a zadanie zmien v UPD.

2.2.VYMEDZENIE USEKU A POPIS TRAS

RieSené Uzemie sa nachadza juhozdpadne od historického jadra mesta Trnava, na hranici
priemyselnej dasti mesta a obytnej zony. RieSené Gzemie pretina trat ZSR smer Trnava — Bratislava
a kolajisko ZST Trnava. V severnej Casti ohraniCuje stavebne riesené Gzemie ul. B. Smetanu, na
zapadnej strane priemyselny areal TAZ Trnava, juzne uliéna Ciara ul. Petzvalova a vychodne ul.

Bratislavska (cesta 1/61).

V su€asnosti si komunikacie v rieSenom Uzemi dvojpruhové, obojsmerné (B. Smetanu, Coburgova
a Petzvalova), ajednosmerné (dotknuty Usek Bratislavskej ul. od napojenia ul. M. Gorkého po
napojenie ul. 9. Maja — ostatné Useky Bratislavskej ul. si obojsmerné) v smere na ul. Dohnanyho,

ktora tvori hlavny vjazd do centra mesta z rieSeného smeru.

3. PODKLADY A UDAJE NAVRHOVYCH VARIANTOV

3.1.DOPRAVNO-INZINIERSKE PODKLADY

Cielom dopravno-inzinierskych podkladov bolo progn6zovat skladbu a vyvoj automobilovej dopravy a
na zaklade predpokladaného dopravného zatazenia posudit stavebno-technické rieSenie napojenia

Uzemia a suvisiacich krizovatiek. PodrobnejSie vid. priloha C ,Dopravna Studia“.

3.2.POVODNY STAV

Za hlavnym ciefom prepravnych vztahov mozno vrannej Spicke povazovat priemyselny areal,
v poobednej Spicke je areal zase hlavnym zdrojom dopravy smerom k obytnym zénam. Smer do
centra zabezpeduje trasa Bratislavskd — G. Steinera — Zelene¢ska — Dohnanyho, z centra Dohnanyho
— 9.Méja — Bratislavska. Ul. Coburgova a Petzvalova su priamo napojené na ul. Bratislavska, ale
medzi sebou nie su priamo prepojené a z dévodu jednosmernej premavky na Bratislavskej ul. je
mozZna priama jazda iba z ul. Coburgovej na ul. Petzvalova. Opacne je to mozné len okruhom cez G.
Steinera — Zelene¢sku a 9.M&ja. Ul. B. Smetanu je potom pristupna cez ul. J. Bottu — F. Urbanka — A.

Hlinku — Kollarovu z krizovatky Kollarova/Dohnanyho/Hospodarska.

Coburgova ul. je v st¢asnosti v obojsmernom, dvojpruhovom usporiadani, s
nevyznagenym parkovanim pozdiZz komunikacie ana parkoviskach prislichajicich k jednotlivym
objektom a prevadzkam. Spristupriuje priemyselny areal TAZ Trnava a prepéja ho s Bratislavskou ul.
Existujuca prepojovacia komunikacia medzi Coburgovou a Petzvalovou je uzavreta bariérami, a preto
je pouzitelna len pre pesSich, alebo cyklistov. Celkova Sirka komunikacie na Coburgovej ul. je 6,0m
(2x3,0m — pripadne 2,75m+0,25m vodiaci/odvodnovaci prazok), 2,0m jednostranny chodnik na jednej
strane a zelef na druhej strane doplnena o vjazdy do objektov a kratSie Useky chodnikov. Za G¢elom
zjednoduSenia identifikacie sme ul. Coburgovu rozdelili na dve Useky — Coburgova vychod (od
krizovatky s mostnym prepojenim az po krizovatku Coburgova/Bratislavska) a Coburgova zapad (od
Zakazka cislo : 2013/238 4223
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krizovatky s mostnym prepojenim az po vjazd do priemyselného arealu TAZ Trnava). Z Coburgovej ul.
je pristupovou komunikaciou zabezpedéeny pristup do aredlu ZST Trnava, pozemkom pre uskladnenie
naprav a iného materialu ZSR, ako aj obsluha prifahlych objektov a prevadzok. Tieto budi musiet byt
v nutnej miere zachované, pripadne upravené tak, aby vlastnici a prevadzkovatelia nezostali bez

dopravného napojenia.

Petzvalova ul. je v suU€asnosti v obojsmernom, dvojpruhovom usporiadani, s nevyznaenym
parkovanim pozdiz komunikacie, na parkovisku v mieste napojenia sa na Bratislavski ul. ana
pozemku jednotlivych objektov. Spristupfiuje priemyselny areal a prepaja ho s Bratislavskou ul.
Celkova Sirka komunikacie na Petzvalovej ul. je 6,0m (2x3,0m - pripadne 2,75m+0,25m
vodiaci/odvodnovaci priazok), 1,25m pozdizny chodnik a zelefi s oddelenym druhym chodnikom $irky

1,5m na druhej strane doplnena o vjazdy do objektov.
3.3.ALTERNATIVA 1

3.3.1.Alt.1 — Situovanie a niveleta

Alternativa 1 predstavuje rieSenie Uzemia zokruhovanim dopravy a Upravou organizacie dopravy na
Bratislavskej ul. Mostné prepojenie ul. B. Smetanu a Coburgova zabezpecuje dopravné prepojenie a
pristup k priemyselnému arealu preklenutim trate ZSR dvojpruhovym obojsmernym mostom
s oddelenou cyklistickou a peSou dopravou. Smerové vedenie je v priamej a smerovych oblikoch
polomeru 20m, 50m, 300m 70m a 50m. Motoristicka doprava sa na ul. B. Smetanu napoji
v existujlcej stykovej krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského, z ktorej sa tym stane Urovriova
priese¢na. Na ul. Coburgovu sa na druhej strane trasy napoji v pdvodnej stykovej krizovatke
s napojenim na pristupovi komunikaciu k pohrebnictvu (krizovatka Coburgova/Coburgova) z ktorej sa
tym rovnako stane Uroviiova krizovatka prieseéna s dvomi komunikaciami vstupujicimi obojsmerne
(mostné prepojenie a Coburgova zapad) a dvomi jednosmerne (Coburgova vychod a prepojenie
Coburgova-Petzvalova) smerom od Bratislavskej ul. cez Coburgovi na Petzvalovu. Z komunikacie
mostného prepojenia je navrhovanou paralelnou pristupovou komunikaciou (odpdjajucou sa
z mostného prepojenia v mieste styku mostného nabehu s existujiucim terénom) zabezpeceny pristup
do arealu ZST Trnava ak jej skladovacim plocham a objektom. Ostatné pristupy k objektom
a prevadzkam sa v mieste ich sG¢asného napojenia prispdsobia a v pripade potreby upravia. Cely
Usek komunikacie mostného prepojenia sa vybuduje ako novy, uliény priestor sa v nutnej miere vybuira
a vygisti. Chodnik a cyklotrasa sa na severnej strane (pozdiZ ul. B. Smetanu) napoji na existujuci
zdruZeny chodnik/cyklochodnik v priestore mestského parku. Na juznej strane sa chodnik napoji na
existujaci chodnik na Coburgovej ul. (vychod aj zapad) ana Coburgovej zdpad sa vybuduje
v zdruzenom dopravnom priestore obojsmerny cyklochodnik. Stavebne sa komunikacia a chodniky na
Coburgovej (vychod aj zapad) upravovat nebudd okrem priestoru krizovatky Coburgova/mostné
prepojenie. Vozovka sa odfrézuje v hribke do 60mm a nahradi novou zjednocujdcou obrusnou
vrstvou. Vytvorenie parkovacieho pruhu sa zrealizuje VDZ na kryte vozovky. Podobne sa upravi aj ul.
Petzvalova. Stavebne sa wupravi iba napojenie na krizovatky, ostatné apravy ohladom

zjednosmernenia dopravy a vyznacenia parkovacich miest budd len VDZ. Prepojenie Coburgova-
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Petzvalova sa vybuduje v plnej konstrukcii ako nova komunikécia po celej je dizke. Navrhnuté je ako
jednosmerna, jednopruhova komunikacia Sirky 3,0m (jazdny pruh) + 0,5m (vodiaci prazok) a pozdizny

chodnik Sirky 1,5m. Smerové vedenie je v priamej a smerovych oblikoch polomeru 50m.
VSetky povodné napojenia na rieSené komunikacie zostanu zachované.

Mostné prepojenie ajeho najazdy su navrhnuté v kategérii MO8,0/40. Prepojenie ulic Coburgova
a Petzvalova je navrhnuté s prihliadnutim na existujlici stav a priestorové moznosti v preluke medzi
oplotenim na Petzvalovej ul. a preto by sa ho dalo definovat v modifikovanej kateg6rii MO4,5/40
(MO4,25/40). Normovéa hodnota pre maximalnu dizku takejto komunikéacie (max. 100m) véak nemdze
byt dodrzand a je trojnasobne prekrocena (cca 307m), ¢o by si vyzadovalo pouzitie vyhybni (na to by
sa dalo vyuzit rozSirenie na vjazdoch na existujuce parkovisko a stykova krizovatka cca v polovici
trasy). Sirkové usporiadanie ostatnych komunikacii je v ramci ich sigasnych stavebnych Gprav bez

blizSieho uréenia kategorie.

Po napojeni sa v krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského pretina v obliku a kolmo na trat ZSR
existujuci mestsky park J. Kréla, kde po dosiahnuti dostatocnej podchodnej vysky premosti zelezniénu
trat. Za hranicou krajnej kolaje za¢ne niveleta klesat a pozdiZ byvalej obrobne/lakovne napoji na
existujuci terén. Prepojenie B. Smetanu — Coburgova je navrhnuté z priestorovych dévodov v sklonoch
-1,0%, +6,48%, +0,5%, -0,5%, -7,22% a -0,98%. Prepojenie ulic Coburgova — Petzvalova bude
v minimalnych vySkovych sklonoch 0,5% az 1,0% (vySkovy rozdiel medzi prepojovanymi
komunikaciami je cca 1,2m). Ostatné komunikacie (Coburgova, Petzvalova) vySkovo upravované

nebudu. Upravia sa iba lokalne v miestach krizovatiek a napojeni.

Alternativa 1 pocita s Upravou existujicej organizacie dopravy aj na Bratislavskej ceste, kde si
vyZzaduje obojsmernd dopravu a otoCenie jednosmernej premavky na ul. 9.Maja ma smer od

Bratislavskej cesty ku Dohnanyho ul.

3.3.2.Alt.1 — Krizovatky

VSetky krizovatky rieSené vramci navrhovanych Uprav su navrhnuté ako Udrovriové, svetelne

neriadené krizovatky. Navrhované mostné prepojenie sa na ul. B. Smetanu napoji v existujucej
stykovej krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského. Z tej sa tym stane Uroviiova vSesmerova prieseCna
krizovatka. Na ul. Coburgovu sa na druhej strane mostného prepojenia napoji trasa v pdovodnej
stykovej krizovatke s napojenim na pristupovi  komunikaciu k pohrebnictvu  (krizovatka
Coburgova/Coburgova) z ktorej sa tym rovnako stane Uroviiova krizovatka priese¢na. V alternative 1
bude krizovatka s dvomi komunikaciami vstupujdcimi obojsmerne (mostné prepojenie a Coburgova
zapad) a dvomi jednosmerne (Coburgova vychod a prepojenie Coburgova-Petzvalova) smerom od
Bratislavskej ul. cez Coburgovi na Petzvalovu. V mieste styku mostného nabehu s existujicim
terénom sa z komunikacie mostného prepojenia odpoji v stykovej krizovatke paralelna pristupova
komunikéacia zabezpeéujlca pristup do arealu ZST Trnava a k jej skladovacim plocham a objektom.
Ostatné pristupy k objektom a prevadzkam sa v mieste ich su¢asného napojenia prispOsobia

av pripade potreby upravia. Existujuca krizovatka Coburgova/Bratislavska sa upravi pre alt. 1
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prispbsobenim na jednosmernt premavku na Coburgovej a obojsmernd premavku na Bratislavskej
zUzenim vjazdu na Coburgovu ul. a Upravou dopravného znacenia. Zaroven je nutné otoCenie
smerovania jazdy na ul. 9.M4ja a z toho vyplyvajuce Upravy v dopravnom znaceni. V krizovatke
Petzvalova/Bratislavska sa upravi nevhodny polomer napojenia Petzvalovej ul. na ul. Bratislavskd na

min. pripustny 6,0m pripojovaci polomer.

Okrem uvedenych UOprav je na zaklade vypracovanej dopravnej Stadie potrebné uvazovat
0 koncepcnej Uprave tvarovo nevhodnych krizovatiek Coburgova/Bratislavska

a Petzvalova/Bratislavska (z dévodu nevhodného uhlu krizenia).

3.3.3.Alt.1 — Oporné mury

Oporné mury st navrhnuté na zmenSenie trvalého zaberu, znizenie objemu zemnych prac ako aj

ochrana existujucich pozemkov a budov. Nachadzaju sa na oboch stranach mostného prepojenia ulic
B. Smetanu — Coburgova viavo aj vpravo. Celkovo sa jedna o 6 opornych marov ZB uholnikovej
konStrukcie, s maximalnou vyskou 7,22m na strane Coburgovej ul. (st. 0.294 65 - 0.391 22) po oboch

stranach komunikéacie.
1. Oporny mar vpravo st. 0.005 35 — 0.024 67 (dl. 19,32m) max. vySka 1,5m
2. Oporny mar viavo st. 0.009 36 — 0.047 14 (dl. 35,62m) max. vysSka 2,7m
3. Oporny mur vpravo st. 0.024 67 — 0.072 97 (dl. 48,30m) max. vySka 4,6m
4. Oporny mur vliavo st. 0.040 28 — 0.072 97 (dI. 37,34m) max. vySka 4,6m
5. Oporny mur vpravo st. 0.294 65 — 0.391 22 (dl. 96,57m) max. vySka 7,2m
6. Oporny mar vlavo st. 0.294 65 — 0.391 22 (dl. 96,57m) max. vysSka 7,2m

Typova a konstrukéné vhodnost navrhu ako aj konstrukéné detaily budu posudené a prehodnotené

v dalSom stupni PD.

3.3.4.Alt.1 — Mostné objekty
Mostny objekt prepojenia ul. B. Smetanu a Coburgovej ul. je navrhnuty v sulade so STN 73 62 01
a STN EN 1991-2. Most v st. 0.070 96 - 0.296 65 s celkovou dizkou cca 225m je navrhnuty ako

monoliticky so spojitym nosnikom z predpatého betdénu. Podchodna vySka pre zelezni¢ny profil 1-

Sme/ZSR je navrhnuta 6,8m. Pre podjazd paralelnej komunikacie spristupfiujicej areal ZST Trnava
ak jej skladovacim plocham a objektom je navrhnutd vySka podjazdu 5,2m. Podchodna vyska pre
cyklochodnik achodnik vparku J. Krala je 2,5m. Mostny objekt je hibkovo zaloZeny na

velkopriemerovych pilétach.

rozpétie celkova volna | uzito éna
. | stani éenie is obiekt " i Konstrukei poli dlzka Sirka Sirka
p.c. pOpIS objektu yp nosnej konstrukcie mosta objektu cesty mosta
[km] [m] [m] [m] [m]
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0.070 96- Most ponad ZST monolitickd, spojity nosnik z predpatého

0.296 65 Trnava betonu 20-25m | 22569 | 7.0 13

Typova a konsStrukéna vhodnost navrhu ako aj konstrukéné detaily budi posudené a prehodnotené

v dalSom stupni PD.

3.3.5.Alt.1 — Vyvolané investicie

Vystavbou komunikacie dbjde k naruSeniu jestvujiceho systému vyuZzitia Gzemia. Preto budu

sucastou vystavby prekladky vSetkych dotknutych zariadeni technickej infrastruktary.

Ostatné komunikéacie

Vystavbou komunikacie neddjde k prelozke a ani k preruSeniu ziadnych miestnych komunikacii.
Niektoré z miestnych komunikacii budi sluzit pocas vystavby ako pristupové komunikéacie a to hlavne

ulice B. Smetanu a Coburgova. V takom pripade bude nutné ich oprava po ukonéeni vystavby.

PreloZky inzinierskych sieti

V ramci spracovania technickej Stadie bola zistena kolizia s rozvodom vody, VN a VO, oznamovacimi
rozvodmy a plynom. Tiez je treba pocitat s Upravou a v nutnej miere aj s prekladkou kanalizacie —
ulicnej kanalizacie. Kedze podklady pre zistenie existujlcich vedeni boli ¢erpané len z dostupnej
technickej mapy, neda sa vylucit pritomnost a kolizia s dalSimi inZinierskymi sietami spravcov. Tieto
bude potrebné v dalSom stupni PD upresnit, zistit u jednotlivych spravcov, pripadne priamo vyty€it na
mieste avramci geodetického polohopisného a vySkopisného zamerania zachytit. Dotknuté

inzinierske siete sa v nutnej miere prelozia a/alebo ochrania ich uloZzenim do chraniciek.
1. Kanalizicie — 60m
2. Vodovody — 286m
3. Rozvody VN - 160m
4. Rozvody VO - 683m
5. Rozvody oznamovacie — 132m
6. Plyn —579m

InZinierske siete

V ramci Alternativy 1 sa v celej trase mostného prepojenia a prepojenia Coburgova-Petzvalova
vybuduje nové verejné osvetlenie, ktoré bude napojené na existujice vedenie verejného osvetlenia.
DiZka VO bude cca 715m. Realizécia inych sieti mimo nutné prekladky sa v tomto $tadiu spracovanej

PD nepredpoklada, no nemozno ich vylUgit.

Demoléacie
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Pred vystavbou Alternativy 1 bude treba rozobrat existujucu ocelovi lavku pre peSich, demolovat
existujuce oplotenie a zahradky v priestore medzi ZST Trnava a parkom J. Kréla, oplotenie arealu ZST
aich skladovych priestorov v miestach kde by prekazali vo vystavbe aich nahradenie pre
zabezpecenie pozemku proti neopravnenému vstupu na pozemok. Demolacie obytnych objektov sa

v tejto alternative nepredpokladaju.

Existujuce komunikacie a spevnené plochy sa budd bdrat iba v nutnom rozsahu. V priestore Useku
mostného prepojenia a Useku prepojenia ulic Coburgova a Petzvalova sa uli€ny priestor vybira
a vycisti v plnej Sirke a nasledne vybuduje v celom rozsahu ako nova. Stavebné Gpravy na ul.
Coburgova a Petzvalova si vyZaduju len lokalne Gpravy a z toho titulu sa buracie prace budui tykat iba
tychto lokélnych Uprav. Vyznacenie parkovacieho pasu na Coburgovej ul. bude iba vodorovnym
dopravnym znacenim (dalej len VDZ), a preto si buracie prace nevyzaduje. Vymena obrusnej vrstvy
vozovky na Coburgovej a Petzvalovej ul. si vyzaduje odfrézovanie povodnej vrstvy v hribke

max.60mm.

Pouzité mapové podklady neposkytuji v tomto pripade dostato¢né informéacie pre uréenie presného

poctu demolacii.

Odvodnenie komunikacii

V ramci Alternativy 1 sa v celej trase mostného prepojenia a prepojenia Coburgova - Petzvalova
vybuduje uliéna kanalizacia na zber dazdovej vody z navrhovanej komunikacie a mostného objektu
ako aj spoza opornych murov tiez v celkovej dizke cca 715m. Odvodnenie komunikéacie bude

zabezpecené povrchovym odvodnenim cez vpusty pomocou kanalizacného systému.

Dazdova kanalizacia bude pouzita v intravilAne a v mieste mostného objektu. Ta sa zalsti do

existujucej kanalizacnej siete.
Rekultivacie

Sacastou navrhu su aj vegetacné Upravy v rdmci rekultivacie pléch. Plocha rekultivacii predstavuje
682 m’.

Nahradné vysadby

Sacastou navrhu komunikacie su aj vegetacné vysadby pléch mimo vlastné teleso komunikacii,
nahradzajldce vyrdbané dreviny v ramci trvalého aj doCasného zaberu stavby. Plocha predpokladanej

nahradnej vysadby je 3484m”>.

3.3.6.Alt.1 — Orienta ény navrh vystavby, stav. dvorov, zdroje materialov

Etapizacia vystavby

Realizacia mostného objektu bude v najvacSej miere ovplyviiovat premavku na Coburgovej ul., na
ktorej sa bude nachadzat zariadenie staveniska a hlavny stavebny dvor o vymere cca 5700m?
v priestore existujiceho parkoviska naproti existujicemu pohrebnictvu. Dalej bude ovplyvneny pristup
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do arealu ZST aich skladovych ploch, kde bude pdvodna pristupova komunikacia premiestnena.
Mostny objekt bude realizovany za pinej prevadzky na ZST Trnava s odklonenim a zamedzenim
pristupu peSich na p6vodnu lavku ponad stanicu. Lokalne stavebné Upravy na Coburgovej ul. budu
budované na zaver realizacie a nebudu preto vo vacsej miere ovplyviiovat premavku v Gzemi. Prepoj
medzi Coburgovou a Petzvalovou ul. sa bude realizovat ako novostavba, preto méze byt ovplyvnena
doprava iba po existujuce odboc€enie vlavo do priestoru medzi exist. prevadzkou pohrebnictva
a zdhradok z Petzvalovej ul. Pristup mdze byt zabezpeceny doCasnou panelovou komunikéciou.
Lokéalne stavebné Upravy na Petzvalovej ul. mdzu byt budované na zaver realizacie a nebudu preto vo
vacSej miere ovplyvihovat premavku v Uzemi. PodrobnejSie sa touto otdzkou bude zaoberat vysSi

stupen projektovej dokumentacie.

Zdroje materialov

PretoZze odrezy a zarezy sa v trase realizovat nebudu, bude nedostatok nasypového materialu pre
vystavbu mostnych nabehov. Preto pri podrobnom prieskume sa bude potrebné zamerat na vyber
zemnikov s vhodnymi zeminami. Vhodné materialy na budovanie nasypov su aluvialne Strky kamenivo
z pieskovcovych lomov (zarezov),menej vhodné su proluvialne sedimenty a malo vhodné su svahové

sedimenty a nivné hliny. Vyber vhodnych lomov a zemnikov bude rieSit dalSi stupen PD.

Orienta¢ny navrh stavebnych dvorov a pristupovych ciest

Plocha zariadenia staveniska bude situovana v priestore existujuceho parkoviska naproti existujicemu

pohrebnictvu vo vymere 5700 m>.

Pre zariadenie staveniska bude nutné zabrat plochy do¢asného zaberu nad 1 rok, ktoré okrem
priaznivej terénnej konfiguracie maju tiez dobrid dopravnd dostupnost, privod vody a elektrickej

energie.

Pristupova komunikacia k stavenisku bude vedena zastavanym (zemim a komunikaciami v sprave
investora. Napriek tomu je potrebné zaistit ich Cistenie tak, aby naruSenie Zivotného prostredia zataz
na obyvatelstvo bolo pocas stavby ¢o najmensie. Nakladanie s odpadmi pocas stavby bude rieSené v
sulade so zdkonmi Slovenskej republiky, na viac po¢as vystavby budd monitorované jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, najma podzemné a povrchové vody, prasnost, hlukova zataz a pod. Vyber
vhodnych skladok a zemnikov bude rieSit dalSi stupern PD v stlade s moznostami a zmluvnymi

zavazkami investora ohlfadom nakladania a uloZenia odpadov.

Napojenie na terajSie technické vybavenie Uzemia

V ramci pripravovanej stavby sa rieSi aj jej vybavenost. Vzhladom k charakteru navrhovanej cesty a
dotknutému Gzemiu sa neuvazuje s realizaciou technického vybavenia. Verejné osvetlenie bude

realizované v celom rieSenom Uzemi v rozsahu nutnych Gprav, prekladok alebo novych tras.

Spravu a udrzbu komunikacii a ich technického vybavenia bude zabezpecovat mesto Trnava.
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Napojenie staveniska na jestvujucu cestnd siet je zabezpe€ené existujicimi mestskymi

komunikaciami a cestami v zaujmovom Gzemi.

Napojenie stavby na zdroje NN a VN je mozné z jestvujucich rozvodov v danom Gzemi. Privod pitnej

vody je mozny bud napojenim sa na existujuce vodovodné rozvody alebo dovozom v cisternach.

Nevhodny material vytazeny v trase cesty, korene a pne stromov a porastov sa budi deponovat na

trvalych deponiach podra pokynov, ktoré stanovi OU. V tomto stupni PD neboli tieto plochy uréené.

Humus z trvale zabratych pozemkov bude odovzdany uZzivatelom polnohospodarskych pozemkov

podla ich poziadaviek. Vzdialenost manipulacie s humusom do 1 km.

3.3.7.Alt.1 — Ekonomické zhodnotenie navrhu

Na zéklade stavebnotechnickych Gprav (uvedenych v bode 3.3.8.) pre navrhovanu alternativu bola
vypracovana cena verejnej prace. Pre alt. 1 sa urcili stavebné naklady vo vySke 11 386 994€ (bez
DPH). Celkové kapitalové vydavky su vo vySke 13 461 260€ (bez DPH)

3.3.8.Alt.1 — Tabu Fkové spracovanie variantu

Alternativa 1 jednotky | mnoZstvo

Dizka komunikéacie - Mostné prepojenie B.Smetanu-Coburgova m 458.12
Dizka komunikécie - Coburgova vychod m 529.87
Dizka komunikécie - Coburgova zapad m 196.17
Dizka komunikécie - prepojenie Coburgova-Petzvalova m 307.10
Dizka komunikacie - Petzvalova m 208.95
Celkové plocha vozoviek (vratane krizovatiek a mostov) m? 9927.00
Plocha vozoviek — frézovanie a obnova krytu na teréne m? 3489.00
Plocha vozoviek — nova konstrukcia na teréne m? 4 858.00
Plocha vozoviek — most m? 1580.00
Plocha vozoviek — parkovanie - odfrézovanie a obnova krytu na teréne m? 1642.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa celkom m? 2 468.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa na teréne m? 1684.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa na moste m? 784.00
Plocha vozoviek — chodniky celkom m? 2784.00
Plocha vozoviek — chodniky na teréne m? 2 045.00
Plocha vozoviek — chodniky na moste m? 739.00
Plocha vozoviek — terénne schodisko m? 20.00
Plocha rekultivacif m? 682.00
Nové oplotenie m 284.00
Kanalizacie m 715.00
VO m 715.00
Kubattira vykopov m® 294351
Kubatlra nasypov - ndbehy na most (DLxV/2*S) m? 7 312.18
Kubatlra baracich prac z komunikécii celkom m® 2 647.86
Kubatura baracich prac z komunikéacii mimo frézovania m® 2 340.00
Kubatlra baracich prac z komunikécii z frézovania hr do 60mm m® 307.86
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Pocet mostov ks 1.00
Plocha mostov dI.225,69m §.14,2m m? 3205.00
Dizka Gprav exist. komunikAcif m 855.17
Dizka ocel. mostnych zvodidiel m 767.73
Dizka ocel. zabradli m 722.14
Dizka opornych a zarubnych marov m 333.72
Max prevysenie m 7.22
Max. pozdizny spad % 7.22
Min. pozdiZzny spad % 0.50
Dizka preloZiek hlavnych inZinierskych sieti
kanalizacie m 60.00
vodovody m 286.00
rozvody vvn m 0.00
rozvody vn m 160.00
rozvody vo m 683.00
rozvody oznamovacie m 132.00
plyn m 579.00
Demoléacie objektov ks 1.00
Demoléacie objektov - st. obj. + lavka dI. 140m m? 285.00
Demoléacie oplotenia m 487.00
Demoléacie objektov - vycistenie a zruSenie zahradok m? 550.00
Vyrub stromov ks 65.00
Nahradna vysadba m? 3484.00
Vykup pozemkov m? 0.00

3.4.ALTERNATIVA 2

3.4.1.Alt.2 — Situovanie a niveleta

Alternativa 2 predstavuje rieSenie Uzemia so zredukovanim zasahu do existujlcej organizacie dopravy
a na Bratislavskej, Coburgovej a Petzvalovej ul. Mostné prepojenie zostava rovnaké ako u alt.1.,
zabezpecéuje dopravné prepojenie ul. B. Smetanu a Coburgova a pristup k priemyselnému areélu
preklenutim trate ZSR dvojpruhovym obojsmernym mostom s oddelenou cyklistickou a peSou
dopravou. Smerové vedenie je v priamej a smerovych oblikoch polomeru 20m, 50m, 300m 70m a
50m. Motoristickd doprava sa na ul. B. Smetanu napoji v existujlicej stykovej krizovatke B.
Smetanu/J. G. Tajovského, z ktorej sa tym stane Urovriova prieseéna. Na ul. Coburgovu sa na druhej
strane trasy napoji v pbvodnej stykove] krizovatke s napojenim na pristupovd komunikaciu
k pohrebnictvu (krizovatka Coburgova/Coburgova) z ktorej sa tym rovnako stane vSesmerova
prieseéna krizovatka. Z komunikacie mostného prepojenia je navrhovanou paralelnou pristupovou
komunikaciou (odpajajucou sa z mostného prepojenia v mieste styku mostného nabehu s existujucim
terénom) zabezpeéeny pristup do aredlu ZST Trnava ak jej skladovacim plocham a objektom.
Ostatné pristupy k objektom a prevadzkam sa v mieste ich su¢asného napojenia prisposobia

a v pripade potreby upravia. Cely Usek komunikacie mostného prepojenia sa vybuduje ako novy,
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uliény priestor sa v nutnej miere vyblra a vygisti. Chodnik a cyklotrasa sa na severnej strane (pozdiz
ul. B. Smetanu) napoji na existujici zdruzeny chodnik/cyklochodnik v priestore mestského parku. Na
juznej strane sa chodnik napoji na existujuci chodnik na Coburgovej ul. (vychod aj zapad) a na
Coburgove] zapad sa vybuduje vzdruzenom dopravnom priestore obojsmerny cyklochodnik.
Stavebne sa komunikacia a chodniky na Coburgovej (vychod aj zapad) upravovat nebudd okrem
priestoru krizovatky Coburgova/mostné prepojenie. Vozovka sa odfrézuje v hribke do 60mm
a nahradi novou zjednocujicou obrusnou vrstvou. Alternativa 2 dalej neupravuje Usek komunikéacie
Coburgova vychod, ta zostava v pévodnom stave. Rovnako sa neupravuje ani organizacia dopravy na
Bratislavskej ceste, ta zostava v dotknutom Useku jednosmerna. Upravy na Petzvalovej ul. si vyZzaduji
vyburanie celého uli€ného priestoru a vystavbu novej konStrukcie v plnom rozsahu az po obojsmerné
napojenie na Bratislavskll cestu. Obojsmerné prepojenie Coburgova-Petzvalova si vyZiada
odstranenie 1 RD v mieste napojenia sa na Petzvalovu ul. Komunikacia sa vybuduje s Uplnym
Sirkovym usporiadanim a v plnej konstrukcii ako nova komunikéacia po celej je dizke. Navrhnuté je ako
obojsmerna, dvojpruhova komunikacia Sirky 7,0m (2x3,0m jazdny pruh) + 0,5m (2x0,5m vodiaci
prazok), pozdizny chodnik 3irky 2,0-2,25m na lavej strane komunikacie a obojsmerny cyklochodnik
Sirky 2,5m na pravej strane komunikacie. Smerové vedenie je v priamej a smerovych oblukoch

polomeru 150m. Napojenie na Petzvalovu ul. je smerovym oblikom polomeru 17m.

VSetky pévodné napojenia na rieSené komunikacie zostani zachované. V pripade potreby sa v nutnej

miere prispdsobia.

Mostné prepojenie ajeho najazdy su navrhnuté v kategérii MO8,0/40. Prepojenie ulic Coburgova
a Petzvalova je navrhnuté v kategérii MO8,0/4. Podobne bude zodpovedat kateg6rii MO8,0/4 aj
prebudovana Petzvalova ul. Existujuce vjazdy na pozemky budld podobne ako v sicasnosti cez
sklopené obrubniky cez chodnik/cyklochodnik. Sirkové usporiadanie ostatnych komunikacii je v ramci

ich sau¢asnych stavebnych Uprav bez blizSieho uréenia kategoérie.

Po napojeni sa v krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského pretina v obliku a kolmo na trat ZSR
existujuci mestsky park J. Krala, kde po dosiahnuti dostato¢nej podchodnej vySky premosti Zelezni¢nu
trat. Za hranicou krajnej kolaje zaéne niveleta klesat a pozdiZ byvalej obrobne/lakovne napoji na
existujuci terén. Prepojenie B. Smetanu — Coburgova je navrhnuté z priestorovych dévodov v sklonoch
-1,0%, +6,48%, +0,5%, -0,5%, -7,22% a -0,98%. Prepojenie ulic Coburgova — Petzvalova bude
v minimalnych vySkovych sklonoch 0,5% az 1,0% (vySkovy rozdiel medzi prepojovanymi
komunikaciami je cca 1,2m). Petzvalova ul. bude vzhladom na mnoZstvo existujicich vjazdov a ich
nutnosti zachovania vyskovo vedend v sucasnych sklonoch. Coburgova zapad vySkovo upravovana

nebude. Upravi sa iba lokalne v mieste krizovatky.
Alternativa 2 nepocita s Gpravou existujdcej organizacie dopravy na Bratislavskej ceste.

Upravou Petzvalovej ul. a doplnenim cyklochodnika do jej pridruZzeného priestoru nedovoluju uZ
priestorové danosti Gzemia zachovat existujuce parkovisko na zaciatku ulice v mieste napojenia sa na

BratislavskU cestu a preto sa toto parkovisku musi zrusit. Obytné objekty v ulici maju statickd dopravu
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rieSend na vlastnom pozemku, problematické moéze byt nahradenie parkovacich miest pre blizke
prevadzky. Nahradu bude potrebné hladat v priestore prilis komfortnej jednosmernej Bratislavskej

ceste.

3.4.2.Alt.2 — Krizovatky

VSetky krizovatky rieSené vramci navrhovanych Uprav su navrhnuté ako Udrovriové, svetelne

neriadené krizovatky. Navrhované mostné prepojenie sa na ul. B. Smetanu napoji v existujucej
stykovej krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského. Z tej sa tym stane Uroviiova vSesmerova prieseCna
krizovatka. Na ul. Coburgovu sa na druhej strane mostného prepojenia napoji trasa v pdvodnej
stykovej krizovatke s napojenim na pristupovi komunikaciu k pohrebnictvu  (krizovatka
Coburgova/Coburgova) z ktorej sa tym rovnako stane Uroviiova krizovatka priese¢na. V alternative 2
to bude vSesmerova priese¢né krizovatka. V mieste styku mostného nabehu s existujicim terénom sa
z komunikacie mostného prepojenia odpoji v stykovej krizovatke paralelna pristupova komunikacia
zabezpedujlca pristup do aredlu ZST Trnava ak jej skladovacim plochdm a objektom. Ostatné
pristupy k objektom a prevadzkam sa v mieste ich suasného napojenia prispdsobia a v pripade
potreby upravia. Existujica krizovatka Coburgova/Bratislavska nie je v alt. 2 upravovana ani
stavebnymi Upravami ovplyvnend. V krizovatke Petzvalova/Bratislavska sa upravi nevhodny polomer

napojenia Petzvalovej ul. na ul. Bratislavsku na 7,0m pripojovaci polomer.

Okrem uvedenych UOprav je na zaklade vypracovanej dopravnej Stadie potrebné uvazovat
o koncepénej Uprave tvarovo nevhodnej krizovatky Petzvalova/Bratislavska (z dévodu nevhodného

uhlu krizenia).

3.4.3.Alt.2 — Oporné mury

Oporné mury st navrhnuté na zmenSenie trvalého zaberu, znizenie objemu zemnych prac ako aj

ochrana existujucich pozemkov a budov. Nachadzaju sa na oboch stranach mostného prepojenia ulic
B. Smetanu — Coburgova viavo aj vpravo. Celkovo sa jedna o 6 opornych marov ZB uholnikovej
konStrukcie, s maximalnou vyskou 7,22m na strane Coburgovej ul. (st. 0.294 65 - 0.391 22) po oboch

stranach komunikéacie.
1. Oporny mar vpravo st. 0.005 35 — 0.024 67 (dl. 19,32m) max. vySka 1,5m
2. Oporny mar vlavo st. 0.009 36 — 0.047 14 (dl. 35,62m) max. vysSka 2,7m
3. Oporny mur vpravo st. 0.024 67 — 0.072 97 (dI. 48,30m) max. vySka 4,6m
4. Oporny mur vliavo st. 0.040 28 — 0.072 97 (dI. 37,34m) max. vySka 4,6m
5. Oporny mur vpravo st. 0.294 65 — 0.391 22 (dl. 96,57m) max. vySka 7,2m
6. Oporny mur vlavo st. 0.294 65 — 0.391 22 (dI. 96,57m) max. vySka 7,2m

Typova a konstrukéna vhodnost navrhu ako aj konstrukéné detaily budl posudené a prehodnotené

v dalSom stupni PD.
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3.4.4.Alt.2 — Mostné objekty
Mostny objekt prepojenia ul. B. Smetanu a Coburgovej ul. je navrhnuty v sulade so STN 73 62 01
a STN EN 1991-2. Most v st. 0.070 96 - 0.296 65 s celkovou dizkou cca 225m je navrhnuty ako

monoliticky so spojitym nosnikom z predpéatého beténu. Podchodna vySka pre Zzelezni¢ny profil 1-

Sme/ZSR je navrhnuta 6,8m. Pre podjazd paralelnej komunikéacie spristupriujicej areal ZST Trnava
ak jej skladovacim plocham a objektom je navrhnutd vySka podjazdu 5,2m. Podchodna vyska pre
cyklochodnik achodnik vparku J. Krala je 2,5m. Mostny objekt je hibkovo zaloZeny na

velkopriemerovych pilétach.

rozpatie celkova volna | uzito éna
. | stani éenie . . . “ . poli dlzka Sirka Sirka
p.€. popis objektu typ nosnej konstrukcie mosta objektu cesty mosta
[km] [m] [m] [m] [m]
0.070 96- Most ponad ZST monolitickd, spojity nosnik z predpatého )
11 020665 Trnava betonu 20-25m | 22569 | 7.0 13

Typova a konStrukéna vhodnost navrhu ako aj konstrukéné detaily budi posudené a prehodnotené

v dalSom stupni PD.

3.4.5.Alt.2 — Vyvolané investicie

Vystavbou komunikacie déjde k naruSeniu jestvujiceho systému vyuzZitia Gzemia. Preto budu

sucastou vystavby prekladky vSetkych dotknutych zariadeni technickej infrastruktary.

Ostatné komunikéacie

Vystavbou komunikacie neddjde k prelozke a ani k preruSeniu ziadnych miestnych komunikacii.
Niektoré z miestnych komunikacii budi sluzit pocas vystavby ako pristupové komunikéacie a to hlavne

ulice B. Smetanu a Coburgova. V takom pripade bude nutné ich oprava po ukonéeni vystavby.

PreloZky inzinierskych sieti

V rdmci spracovania technickej Stadie bola zistena kolizia s rozvodom vody, VN a VO, oznamovacie
rozvody a plyn. Tiez je treba pocitat’ s GUpravou a v nutnej miere aj s prekladkou kanalizicie — uli¢nej
kanalizacie. KedZe podklady pre zistenie existujucich vedeni boli ¢erpané len z dostupnej technickej
mapy, neda sa vylucit pritomnost a kolizia s dalSimi inzinierskymi sietami spravcov. Tieto bude
potrebné v dalSom stupni PD upresnit, zistit u jednotlivych spravcov, pripadne priamo vyty¢it na
mieste avramci geodetického polohopisného a vySkopisného zamerania zachytit. Dotknuté

inzinierske siete sa v nutnej miere prelozia a/alebo ochrania ich uloZzenim do chraniciek.
1. Kanalizacie — 248m
2. Vodovody — 480m

3. Rozvody VN — 380m
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4. Rozvody VO — 753m
5. Rozvody oznamovacie — 111m
6. Plyn —874m

InzZinierske siete

Vramci Alternativy 2 sa v celej trase mostného prepojenia a prepojenia Coburgova-Petzvalova
vybuduje nové verejné osvetlenie, ktoré bude napojené na existujice vedenie verejného osvetlenia.
Dizka VO bude cca 768m. Okrem toho sa vybuduje na tomto Gseku aj nova kanalizacia. Realizacia
inych sieti mimo nutné prekladky sa v tomto Stadiu spracovanej PD nepredpokladd, no nemoZzno ich

vylUgit.
Demolacie

Pred vystavbou Alternativy 2 bude treba rozobrat existujicu ocelovi lavku pre peSich, demolovat
existujuce oplotenie a zahradky v priestore medzi ZST Trnava a parkom J. Kréla, oplotenie arealu ZST
aich skladovych priestorov v miestach kde by prekazali vo vystavbe aich nahradenie pre
zabezpecéenie pozemku proti neopravnenému vstupu na pozemok. Realizacia tejto alternativy si

vyZziada odstranenie 1 RD v mieste napojenia sa prepojenia Coburgova-Petzvalova na Petzvalovu ul.
Existujuce komunikacie a spevnené plochy sa budu burat v nasledujicom rozsahu:

* Mostné prepojenie, prepojenie Coburgova-Petzvalova, Petzvalova ul. - vybdranie komunikacii

a spevnenych pléch a vycistenie uli€éného priestoru

e Coburgova zapad — Uprava v mieste krizovatky s mostnym prepojenim, frézovanie obrusnej

vrstvy krytu v hr.60mm
e Coburgova vychod — bez tprav

Pouzité mapové podklady neposkytuju v tomto pripade dostato¢né informéacie pre uréenie presného

poctu demolacii.

Odvodnenie komunikacii

V ramci Alternativy 2 sa v celej trase mostného prepojenia a prepojenia Coburgova - Petzvalova
vybuduje uliéna kanalizacia na zber dazdovej vody z navrhovanej komunikacie a mostného objektu
ako aj spoza opornych murov tieZ v celkovej dizke cca 768m. Odvodnenie komunikacie bude

zabezpec&ené povrchovym odvodnenim cez vpusty pomocou kanalizaéného systému.

Dazdova kanalizacia bude pouzitd v intravilhne a v mieste mostného objektu. T4 sa zausti do

existujucej kanalizacnej siete.
Rekultivacie

Zakazka cislo : 2013/238 16z 23

A. Sprievodna sprava Technicka Studia



BB

Most nad Zeleznicou (Bed richa Smetanu — Coburgova ulica)

Sdcéastou navrhu su aj vegetacné Upravy v ramci rekultivacie pléch. Plocha rekultivacii predstavuje
778 m>.

Nahradné vysadby

Sacéastou navrhu komunikacie su aj vegetacné vysadby pléch mimo vlastné teleso komunik@cii,
nahradzajldce vyrdbané dreviny v ramci trvalého aj doCasného zaberu stavby. Plocha predpokladanej

nahradnej vysadby je 3484m?°.

3.4.6.Alt.2 — QOrienta_ény navrh vystavby, stav. dvorov, zdroje materialov

Etapizacia vystavby

Realizacia mostného objektu bude v najva¢Sej miere ovplyviiovat premavku na Coburgovej ul., na
ktorej sa bude nachadzat zariadenie staveniska ahlavny stavebny dvor ovymere cca 5700m*
v priestore existujiceho parkoviska naproti existujicemu pohrebnictvu. Dalej bude ovplyvneny pristup
do arealu ZST aich skladovych ploch, kde bude pdvodna pristupova komunikacia premiestnena.
Mostny objekt bude realizovany za pinej prevadzky na ZST Trnava s odklonenim a zamedzenim
pristupu peSich na pdvodnu lavku ponad stanicu. Lokalne stavebné Upravy na Coburgovej ul. budud
budované na zaver realizacie a nebudu preto vo vacsej miere ovplyviiovat premavku v Gzemi. Prepoj
medzi Coburgovou a Petzvalovou ul. sa bude realizovat ako novostavba, preto méze byt ovplyvnena
doprava iba po existujice odbocenie vlavo do priestoru medzi exist. prevadzkou pohrebnictva
a zahradok z Petzvalovej ul. Pristup mdze byt zabezpeCeny doCasnou panelovou komunikaciou.
Stavebné Upravy na Petzvalovej ul. si vyZzaduju zriadenie doCasnej komunikacie alebo etapizaciu
vystavby na ,polprofil‘, vystavbou jazdného pruhu na Ukor zelene a vjazdov a vyrieSenie tejto strany
ulicného priestoru, nasledne vybdranie druhej strany uliéného priestoru so zriadenim druhého
jazdného pruhu, cyklochodnika a chodnika. PodrobnejSie sa touto otazkou bude zaoberat vysSi

stupen projektovej dokumentacie.

Zdroje materialov

PretoZze odrezy a zarezy sa v trase realizovat nebudu, bude nedostatok nasypového materialu pre
vystavbu mostnych nabehov. Preto pri podrobnom prieskume sa bude potrebné zamerat na vyber
zemnikov s vhodnymi zeminami. Vhodné materialy na budovanie nasypov su aluvialne Strky kamenivo
z pieskovcovych lomov (zarezov),menej vhodné su proluvialne sedimenty a malo vhodné su svahové

sedimenty a nivné hliny. Vyber vhodnych lomov a zemnikov bude rieSit dalSi stupen PD.

Orienta¢ny navrh stavebnych dvorov a pristupovych ciest

Plocha zariadenia staveniska bude situovand v priestore existujuceho parkoviska naproti existujicemu

pohrebnictvu vo vymere 5700 m>.

Pre zariadenie staveniska bude nutné zabrat plochy do¢asného zaberu nad 1 rok, ktoré okrem
priaznivej terénnej konfiguracie maju tiez dobri dopravnd dostupnost, privod vody a elektrickej
energie.
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Pristupova komunikacia k stavenisku bude vedend zastavanym (zemim a komunikaciami v sprave
investora. Napriek tomu je potrebné zaistit' ich Cistenie tak, aby naruSenie Zivotného prostredia zataz
na obyvatelstvo bolo pocas stavby ¢o najmensie. Nakladanie s odpadmi pocas stavby bude rieSené v
sulade so zakonmi Slovenskej republiky, na viac po¢as vystavby budd monitorované jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, najma podzemné a povrchové vody, prasnost, hlukova zataz a pod. Vyber
vhodnych skladok a zemnikov bude rieSit dalSi stuperi PD v sulade s moznostami a zmluvnymi

zavazkami investora ohlfadom nakladania a uloZenia odpadov.

Napojenie na terajSie technické vybavenie Uzemia

V ramci pripravovanej stavby sa rieSi aj jej vybavenost. Vzhladom k charakteru navrhovanej cesty a
dotknutému Gzemiu sa neuvazuje s realizaciou technického vybavenia. Verejné osvetlenie bude

realizované v celom rieSenom Uzemi v rozsahu nutnych Uprav, prekladok alebo novych tras.
Spravu a udrzbu komunikacii a ich technického vybavenia bude zabezpecovat mesto Trnava.

Napojenie staveniska na jestvujucu cestni siet je zabezpe€ené existujicimi mestskymi

komunikaciami a cestami v zaujmovom Uzemi.

Napojenie stavby na zdroje NN a VN je mozné z jestvujucich rozvodov v danom Gzemi. Privod pitnej

vody je mozny bud napojenim sa na existujuce vodovodné rozvody alebo dovozom v cisternach.

Nevhodny material vytazeny v trase cesty, korene a pne stromov a porastov sa budi deponovat na

trvalych deponiach podra pokynov, ktoré stanovi OU. V tomto stupni PD neboli tieto plochy uréené.

Humus z trvale zabratych pozemkov bude odovzdany uzivatelom polnohospodarskych pozemkov

podla ich poziadaviek. Vzdialenost manipulacie s humusom do 1 km.

3.4.7.Alt.2 — Ekonomické zhodnotenie navrhu

Na zéklade stavebnotechnickych Uprav (uvedenych v bode 3.3.8.) pre navrhovanu alternativu bola
vypracovana cena verejnej prace. Pre alt. 2 sa urcili stavebné néklady vo vySke 11 801 683€ (bez
DPH). Celkové kapitalové vydavky su vo vySke 14 199 810€ (bez DPH)

3.4.8.Alt.2 — Tabu kové spracovanie variantu

Alternativa 2 jednotky | mnoZstvo
Dizka komunikéacie - Mostné prepojenie B.Smetanu-Coburgova m 458.12
Dizka komunikécie - Coburgova vychod m 0.00
Dizka komunikécie - Coburgova zépad m 196.17
Dizka komunikécie - prepojenie Coburgova-Petzvalova m 290.65
Dizka komunikacie - Petzvalova m 219.90
Celkové plocha vozoviek (vratane krizovatiek a mostov) m? 9 184.00
Plocha vozoviek — frézovanie a obnova krytu na teréne m? 1 016.00
Plocha vozoviek — nova konstrukcia na teréne m? 6 588.00
Plocha vozoviek — most m? 1580.00
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Plocha vozoviek — parkovanie - odfrézovanie a obnova krytu na teréne 0.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa celkom 2 3530.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa na teréne 2 2746.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa na moste m? 784.00
Plocha vozoviek — chodniky celkom m? 3431.00
Plocha vozoviek — chodniky na teréne m? 2 692.00
Plocha vozoviek — chodniky na moste m? 739.00
Plocha vozoviek — terénne schodisko m? 20.00
Plocha rekultivacii m? 778.00
Nové oplotenie m 235.00
Kanalizacie m 768.00
VO m 768.00
Kubattira vykopov m? 3265.71
Kubatira nasypov - nabehy na most (DLxV/2*S) + podsyp m? 7 390.18
Kubatura baracich prac z komunikécii celkom m® 4039.46
Kubatura baracich prac z komunikéacii mimo frézovania m® 3978.50
Kubatura baracich prac z komunikécii z frézovania hr do 60mm m® 60.96
Pocet mostov ks 1.00
Plocha mostov dl.225,69m §.14,2m m? 3205.00
Dizka Gprav exist. komunikAcii m 169.33
Dizka ocel. mostnych zvodidiel m 767.73
Dizka ocel. zabradli m 722.14
Dizka opornych a zarubnych murov m 333.72
Max prevysenie m 7.22
Max. pozdizny spad % 7.22
Min. pozdizny spad % 0.50
Dizka preloZiek hlavnych inZinierskych sieti
kanalizacie m 248.00
vodovody m 480.00
rozvody vvn m 0.00
rozvody vn m 380.00
rozvody vo m 753.00
rozvody oznamovacie m 111.00
plyn m 874.00
Demoléacie objektov ks 2.00
Demoléacie objektov - st. obj. + lavka dI. 140m m? 437.00
Demoléacie oplotenia m 652.00
Demoléacie objektov - vycistenie a zruSenie zahradok m? 2119.00
Vyrub stromov ks 65.00
Nahradna vysadba 2 3484.00
Vykup pozemkov 2 1721.00
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4. ZHODNOTENIE JEDNOTLIVYCH VARIANTOV

4.1.DOPRAVNO-INZINIERSKE ZHODNOTENIE

Variant 1 vychadza z myslienky zachovania funkcii na jednotlivych komunikaciach aj po vystavbe
mostného prepojenia a zvySeni dopravného zatazenia. Zachovanie moznosti parkovania pri
obrubniku, resp. va¢si priestor pri obsluhe Uzemia na uliciach, kde sa nachadza velké mnozstvo
napojeni objektov si vyZiada zjednosmernenie ulic. Jednosmerné je aj nové prepojenie ulic
Coburgova — Petzvalova, ¢im trasa nezasahuje do existujucej obytnej zastavby. Novym prvkom
je navrh obojsmernej premavky na Bratislavskej ul.

Variant 2 zachovava existujucu organizaciu dopravy. Prepojenie ulic Coburgova — Petzvalova je
obojsmerné. Navrh zasahuje do existujucej obytnej zastavby.

Pre uvedené varianty boli spracované podrobné dopravno-inzinierske podklady a kapacitné
posudenie navrhovaného stavebno-technického rieSenia. Z vysledkov posidenia mostného
prepojenia pre automobilovi a nemotoristicki dopra vu vyplynulo, Ze navrhované Sirkové
usporiadanie mostného objektu zodpoveda vyh  Padovym dopravnym narokom
automobilovej dopravy ako aj narokom chodcov a cykl istov. Po zohladneni vSetkych
parametrov komunikacie a charakteru dopravného zatazenia (vylu¢enie nakladnej dopravy)
predstavuje hodnota pripustnej intenzity dopravy na moste cez Zeleznicu 840 voz/h v jednom
smere . Predpokladany objem v roku 2020 predstavoval 407 voz/h v jednom smere.

Z vysledkov posudenia ovplyvnenych krizovatiek vypl yva, Zze pri oboch variantoch je
jedinou problematickou krizovatkou krizovatka Brati slavska — Petzvalova — M. Gorkého ,
ktord by plnohodnotne fungovala iba pomocou CSS, al ebo pri vyli €eni niektorych

dopravnych smerov.

4.1.1.Vyhody alternativ

Alternativa 1:

e Jednosmerny systém ulic umozni zachovanie priestoru pre parkovanie vozidiel, alebo
vedenie cyklotrasy

« BezkoliznejSia obsluha prilahlych objektov na Coburgovej ul. a Petzvalovej ul.

* Vyuzitie potencialu Bratislavskej ulice ako obojsmernej komunikacie

e Preferencia tahu Bratislavska — Stromova/(9. maja) — Dohnanyho po komunikaciach
s vyhovujdcimi Sirkovymi parametrami.

* Minimalne stavebné zasahy do stavu existujucich komunikacii.
Alternativa 2:

« Zachovanie zauzivanej organizacie dopravy s neobmedzenym pristupom na komunikéacie
e Obojsmerné rieSenie nového prepojenia ulic Coburgova — Petzvalova bude disponovat

s vySSou kapacitnou rezervou do vyhladu
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Moznost vedenia linky MHD s obsluhou celej priemyselnej asti ( po su¢asné obratisko)

4.1.2.Nevyhody alternativ

Alternativa 1:

PrediZenie jazdnych vzdialenosti, spdsobené jednosmernostou ulic.

Osobitostou tohto variantu je vyznamna zmena zauZzivanej organizacie dopravy, ktora v zaciatkoch

prevadzky moze spbsobit problémy. Nutnost désledného a prehfadného znacenia

Alternativa 2:

ZruSenie, alebo vyrazné obmedzenie moznosti parkovania na Coburgovej a Petzvalovej ul.
Zasah do sukromného pozemku na Petzvalovej ul.

Ponechanie jednosmerného Useku Bratislavskej ul. neumozZfiuje vytvorenie homogénnej
trasy Bratislavska — Stromova/(9. maja) — Dohnanyho po komunikaciach s velkorysymi

Sirkovymi parametrami.

Na zaklade vysledkov spracovanych dopravno-inZinier skach podkladov moZno konsStatova  t

nasledovné:

Vytvorenie nového prepojenia cez zeleznici mozno jednozna¢ne hodnotit ako pozitivny prvok
na komunika¢nej sieti mesta. ProblematickejSie je uz hodnotenie napojenia na existujicu
hlavnu siet mesta, v tomto pripade na Bratislavskl ul. VSetky predkladané varianty vychadzali
z poziadavky vyuzitia existujlcej siete s minimalnymi zasahmi do existujuceho stavu. Toto
rieSenie je mozné akceptovat, ako etapu rieSenia, ktoré si v definitivnom stave bude
vyZadovat vacSie stavebné Upravy. Vystavbou juzného obchvatu mesta nadobudne
prepojenie eSte vacSi vyznam atento vyznam sa prenesie do zvySenia atraktivity celého
dotknutého Uzemia. V Uzemi mbézu vzniknut aktivity, ktoré v siasnosti nie je mozné
predpokladat a z tohto dbévodu je potrebné vytvorit priestor pre velkorysejSie rieSenie.
Samotné mostné prepojenie ma dostatoénld kapacitn rezervu, ale je potrebné tieto rezervy

vytvorit’ aj na krizovatkach, predovSetkym na existujicich krizovatkach na Bratislavskej ulici.

4.2. EKONOMICKE ZHODNOTENIE
Kapitalové naklady na alt.1 st 13 461 260€ (bez DPH), pre alt.2 st 14 199 810€ (bez DPH). Rozdiel

medzi nimi je 738 550€ ¢o je cca 5%-ny rozdiel. Z ekonomického hladiska je Alternativa 1 lacnejSia

ako Alternativa 2.

Rozdiel cien vSak nie je markantny a preto porovnan ie alternativ_z ¢€isto ekonomického

hladiska nepovazujeme za opodstatnené
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4.3.ZHODNOTENIE STAVEBNO-TECHNICKEJ NARO CNOSTI STAVBY

VARIANTOV

4.3.1.Vyhody alternativ

Mostné prepojenie ulic B. Smetanu a Coburgova je pre obe alternativy smerovo, vySkovo ako aj

priestorovo identické od bodu odpojenia sa z ul. B. Smetanu az po napojenie na Coburgovu ul.

Alternativa 1:

Rozsahom stavebnych Uprav sa jedn& o vacSiu z alternativ. Charakter Uprav je vS8ak mensi,
na Coburgovej a Petzvalovej ul. sa jedna len o obnovu krytu a Upravy dopravného znacenia.
Celkové priestorové usporiadanie sa vSak nemeni. Na obytnych uliciach to bude znamenat
mensiu zataz stavebnou ¢innostou. Nova konStrukcia bude potrebna na komunikaciu prepoj

Coburgova-Petzvalova.

Alternativa 2:

Alternativa nezasahuje vyznamne do existujicej organizacie dopravy v danom zaujmovom
Uzemi. Hlavnou vyhodou je koncepcné rieSenie dopravného napojenia ulic B. Smetanu
a Bratislavskej cesty pre motoristick(, cyklistickd aj peSiu dopravu. Na Coburgovej vychod sa
nepredpokladaji ziadne stavebné Upravy. Na Coburgovej zapad sa jedna len o obnovu krytu
a upravy dopravného znacenia a dobudovanie cyklotrasy. Rozsahom stavebnych Uprav sa
jedna o menSiu z alternativ. Charakter Uprav je vSak radikalny, na Petzvalovej ul. sa jedna
o vybudranie komunikéacie a vSetkych spevnenych pléch v uli€nom priestore aich nahradenie
novou konstrukciou v novym priestorovym usporiadanim. Kvoli prepojeniu Coburgova-
Petzvalova, ktory je vtejto alternative navrhnuty ako dvojpruhovy, obojsmerny s
cyklochodnikom a chodnikom v pridruzenom dopravnom priestore, bude nutné odstranit 1 RD
na Petzvalovej ul. (sup.€.16/5306) a jeho prifahly pozemok, kedZe existujuca preluka medzi

oploteniami nepostacuje na plnohodnotni komunikaciu.

Prinos navrhovaného prepojenia Gzemi ponad ZST Trnava mozno hodnotit pozitivne z viacerych

hladisk, ktoré boli uvedené vysSie. Medzi tie najdblezitejSie patria:

odvedenie Casti tranzitnej dopravy z centra mesta
znizenie intenzity dopravy na ovplyvnenej cestnej sieti a z toho vyplyvajace znizenie hluku
a produkcie emisii a pozitivny vplyv na bezpecnost cestnej premavky.

ulahé&enie pristupu k priemyselnému arealu TAZ Trnava.

4.3.2.Nevyhody alternativ

Alternativa 1:

Alternativa zasadne meni organizaciu dopravy v danom zaujmovom Uzemi. Preto vyvstava

potreba Upravy organizacie dopravy na Bratislavskej ceste ana ul. 9.M4ja ¢o si mbze
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vyziadat dodato¢né Upravy organizacie dopravy aj SirSom okoli. Nutnost rieSit a upravit

nevhodné napojenia na Bratislavsku cestu z dévodu nevhodného uhla krizenia.
Alternativa 2:

+ V&cSie stavebné Upravy azdbery a nutnost rieSit aupravit nevhodné napojenia na
Bratislavskl cestu z dévodu nevhodného uhla krizenia. Malo vhodné je aj napojenie
prepojovacej komunikacie medzi Coburgovou a Petzvalovou na Petzvalovu. Ak by malo ist
0 jednu trasu, tak smerovy oblik v tomto napojeni nevyhovuje normovej poziadavke na min.
polomer abude preto dopravu spomalovat. Vzhladom na nevhodny uhol krizenia
s Bratislavskou cestou a nutnostou jeho koncepéného prerieSenia (a to pri oboch

alternativach) je tento polomer Ciasto¢ne zanedbatelny.

Na zéklade porovnania dopravného vyuzitia mozno nav  rhované varianty povazova t za
porovnate Pné, nakolko dopravné za tazenie sa odliSuje iba minimalne. Napriek tomuto

konStatovaniu mozno zhodnoti t, ako najmenej vhodnu Alternativu 1. Doévodom je

predovSetkym nutnos t zdsahu do SirSieho Uzemia. V pripade obrateného sm  erovania dopravy
v Uzemi dochadza zase k zvySeniu koliznych bodov v mieste napojenia sa mostného

prepojenia na Coburgovu ul.

Na druhej strane Alternativa 2 rieSi koncep €ne prepojenie dvoch zén a spaja ich najkratSou
trasou. T4 je navySe vhodna aj v pripade neskorsej Upravy organizacie dopravy na
Bratislavskej ceste. Z tohto dévodu moZzno z dopravn €ého hladiska zhodnoti t' ako vhodnejSiu
Alternativu 2. VhodnejSim umiestnenim napojenia na Bratislavski cestu by mohlo by t za cenu
zvySenych zaberov vyrieSeny si  €asny nevhodny uhol napojenia Petzvalovej na Bratisl  avskd

cestu.

4.4.ZAVER

Na zéklade vysSie uvedenych zisteni odpord €éame realizovat dané prepojenie v Alternative 2.

4.5.0DPORUCANIE TECHNICKEJ STUDIE

Ako spracovatelia technickej Stidie mostného prepojenia Most nad Zeleznicou (B. Smetanu —
Coburgova ul.) odporaéame vypracovat dalSi stuper projektovej dokumentécie, ktorej sucastou budu
doplfujace prieskumy a ekonomickd analyza nakladov a vynosov (CBA), na zaklade ktorej bude
upresnené technicko-ekonomické rieSenie stavby. Dalej je potrebné k dalSiemu stupni doplnit
geodetické polohopisné a vySkopisné zameranie, IGHP av pripade potreby aktualizovat dopravny
prieskum v SirSom Gzemi mesta. Pre presnejSie stanovenie rozsahu prekladok a dotknutych sieti je
potrebné ich zistenie u jednotlivych spravcov, pripadne priamo vytyCit na mieste avramci

geodetického polohopisného a vySkopisného zamerania zachytit.

Vypracoval: Ing. Rébert Hatos
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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1.STAVBA
Nazov: Most nad Zeleznicou (Bedficha Smetanu — Coburgova ulica)
Charakter ¢innosti: Novostavba
Miesto (obec): Trnava
Okres: Trnava
Kraj: Trnavsky kraj

Zoznam dotknutych obci a k.4. Trnava

Zdbvodnenie stavby: potreba dopravného prepojenia priemyselnej a obytnej ¢asti mesta

1.2. OBJEDNAVATE L

N&azov a adresa: Mesto Trnava, Ulica Hlavna 1, 917 01 Trnava
Projektant
Nazov a adresa: HBH Projekt spol. s. r.o.

Kabatnikova 216/5, 602 00 Brno, Ceska republika

ICO: 44961944

Spracovatelsky Utvar : HBH Projekt spol. s r.0. Organizacné zlozka Slovensko,

Partizanska cesta 97, 974 00 Banska Bystrica

ICO: 31815332

2. ZDOVODNENIE STUDIE

2.1.UCEL A CIELE STUDIE

Ucelom spracovavanej Stadie je vypracovat navrh dopravného prepojenia ulic Coburgova a B.
Smetanu spolu s alternativnym prerieSenim organizacie dopravy v dotknutom Uzemi. Ciefom je
vytvorit alternativne prepojenie Uzemia rozdeleného Zelezni¢nou tratou a aredlom ZST Trnava
a odlah¢it tym existujice dopravné tahy. Technickd Stadia preveri moznosti technického rieSenia,
ktory spini poziadavky na odvedenie dopravy z centra mesta kratSim napojenim na priemyselny areal

a preveri ich z hladiska technicko-ekonomickych parametrov, rozvoja GUzemia a dopravnych vztahov.
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Dokumentacia ma dalej sluzit ako podklad pre nasledujici stupen technickej dokumentacie,

prieskumov, podkladov a zadanie zmien v UPD.

2.2.VYMEDZENIE USEKU A POPIS TRAS

RieSené Uzemie sa nachadza juhozdpadne od historického jadra mesta Trnava, na hranici
priemyselnej dasti mesta a obytnej zony. RieSené Gzemie pretina trat ZSR smer Trnava — Bratislava
a kolajisko ZST Trnava. V severnej Casti ohraniCuje stavebne riesené Gzemie ul. B. Smetanu, na
zapadnej strane priemyselny areal TAZ Trnava, juzne uliéna Ciara ul. Petzvalova a vychodne ul.

Bratislavska (cesta 1/61).

V su€asnosti si komunikacie v rieSenom Uzemi dvojpruhové, obojsmerné (B. Smetanu, Coburgova
a Petzvalova), ajednosmerné (dotknuty Usek Bratislavskej ul. od napojenia ul. M. Gorkého po
napojenie ul. 9. Maja — ostatné Useky Bratislavskej ul. si obojsmerné) v smere na ul. Dohnanyho,

ktora tvori hlavny vjazd do centra mesta z rieSeného smeru.

3. PODKLADY A UDAJE NAVRHOVYCH VARIANTOV

3.1.DOPRAVNO-INZINIERSKE PODKLADY

Cielom dopravno-inzinierskych podkladov bolo progn6zovat skladbu a vyvoj automobilovej dopravy a
na zaklade predpokladaného dopravného zatazenia posudit stavebno-technické rieSenie napojenia

Uzemia a suvisiacich krizovatiek. PodrobnejSie vid. priloha C ,Dopravna Studia“.

3.2.POVODNY STAV

Za hlavnym ciefom prepravnych vztahov mozno vrannej Spicke povazovat priemyselny areal,
v poobednej Spicke je areal zase hlavnym zdrojom dopravy smerom k obytnym zénam. Smer do
centra zabezpeduje trasa Bratislavskd — G. Steinera — Zelene¢ska — Dohnanyho, z centra Dohnanyho
— 9.Méja — Bratislavska. Ul. Coburgova a Petzvalova su priamo napojené na ul. Bratislavska, ale
medzi sebou nie su priamo prepojené a z dévodu jednosmernej premavky na Bratislavskej ul. je
mozZna priama jazda iba z ul. Coburgovej na ul. Petzvalova. Opacne je to mozné len okruhom cez G.
Steinera — Zelene¢sku a 9.M&ja. Ul. B. Smetanu je potom pristupna cez ul. J. Bottu — F. Urbanka — A.

Hlinku — Kollarovu z krizovatky Kollarova/Dohnanyho/Hospodarska.

Coburgova ul. je v st¢asnosti v obojsmernom, dvojpruhovom usporiadani, s
nevyznagenym parkovanim pozdiZz komunikacie ana parkoviskach prislichajicich k jednotlivym
objektom a prevadzkam. Spristupriuje priemyselny areal TAZ Trnava a prepéja ho s Bratislavskou ul.
Existujuca prepojovacia komunikacia medzi Coburgovou a Petzvalovou je uzavreta bariérami, a preto
je pouzitelna len pre pesSich, alebo cyklistov. Celkova Sirka komunikacie na Coburgovej ul. je 6,0m
(2x3,0m — pripadne 2,75m+0,25m vodiaci/odvodnovaci prazok), 2,0m jednostranny chodnik na jednej
strane a zelef na druhej strane doplnena o vjazdy do objektov a kratSie Useky chodnikov. Za G¢elom
zjednoduSenia identifikacie sme ul. Coburgovu rozdelili na dve Useky — Coburgova vychod (od
krizovatky s mostnym prepojenim az po krizovatku Coburgova/Bratislavska) a Coburgova zapad (od
Zakazka cislo : 2013/238 4223
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krizovatky s mostnym prepojenim az po vjazd do priemyselného arealu TAZ Trnava). Z Coburgovej ul.
je pristupovou komunikaciou zabezpedéeny pristup do aredlu ZST Trnava, pozemkom pre uskladnenie
naprav a iného materialu ZSR, ako aj obsluha prifahlych objektov a prevadzok. Tieto budi musiet byt
v nutnej miere zachované, pripadne upravené tak, aby vlastnici a prevadzkovatelia nezostali bez

dopravného napojenia.

Petzvalova ul. je v suU€asnosti v obojsmernom, dvojpruhovom usporiadani, s nevyznaenym
parkovanim pozdiz komunikacie, na parkovisku v mieste napojenia sa na Bratislavski ul. ana
pozemku jednotlivych objektov. Spristupfiuje priemyselny areal a prepaja ho s Bratislavskou ul.
Celkova Sirka komunikacie na Petzvalovej ul. je 6,0m (2x3,0m - pripadne 2,75m+0,25m
vodiaci/odvodnovaci priazok), 1,25m pozdizny chodnik a zelefi s oddelenym druhym chodnikom $irky

1,5m na druhej strane doplnena o vjazdy do objektov.
3.3.ALTERNATIVA 1

3.3.1.Alt.1 — Situovanie a niveleta

Alternativa 1 predstavuje rieSenie Uzemia zokruhovanim dopravy a Upravou organizacie dopravy na
Bratislavskej ul. Mostné prepojenie ul. B. Smetanu a Coburgova zabezpecuje dopravné prepojenie a
pristup k priemyselnému arealu preklenutim trate ZSR dvojpruhovym obojsmernym mostom
s oddelenou cyklistickou a peSou dopravou. Smerové vedenie je v priamej a smerovych oblikoch
polomeru 20m, 50m, 300m 70m a 50m. Motoristicka doprava sa na ul. B. Smetanu napoji
v existujlcej stykovej krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského, z ktorej sa tym stane Urovriova
priese¢na. Na ul. Coburgovu sa na druhej strane trasy napoji v pdvodnej stykovej krizovatke
s napojenim na pristupovi komunikaciu k pohrebnictvu (krizovatka Coburgova/Coburgova) z ktorej sa
tym rovnako stane Uroviiova krizovatka prieseéna s dvomi komunikaciami vstupujicimi obojsmerne
(mostné prepojenie a Coburgova zapad) a dvomi jednosmerne (Coburgova vychod a prepojenie
Coburgova-Petzvalova) smerom od Bratislavskej ul. cez Coburgovi na Petzvalovu. Z komunikacie
mostného prepojenia je navrhovanou paralelnou pristupovou komunikaciou (odpdjajucou sa
z mostného prepojenia v mieste styku mostného nabehu s existujiucim terénom) zabezpeceny pristup
do arealu ZST Trnava ak jej skladovacim plocham a objektom. Ostatné pristupy k objektom
a prevadzkam sa v mieste ich sG¢asného napojenia prispdsobia a v pripade potreby upravia. Cely
Usek komunikacie mostného prepojenia sa vybuduje ako novy, uliény priestor sa v nutnej miere vybuira
a vygisti. Chodnik a cyklotrasa sa na severnej strane (pozdiZ ul. B. Smetanu) napoji na existujuci
zdruZeny chodnik/cyklochodnik v priestore mestského parku. Na juznej strane sa chodnik napoji na
existujaci chodnik na Coburgovej ul. (vychod aj zapad) ana Coburgovej zdpad sa vybuduje
v zdruzenom dopravnom priestore obojsmerny cyklochodnik. Stavebne sa komunikacia a chodniky na
Coburgovej (vychod aj zapad) upravovat nebudd okrem priestoru krizovatky Coburgova/mostné
prepojenie. Vozovka sa odfrézuje v hribke do 60mm a nahradi novou zjednocujdcou obrusnou
vrstvou. Vytvorenie parkovacieho pruhu sa zrealizuje VDZ na kryte vozovky. Podobne sa upravi aj ul.
Petzvalova. Stavebne sa wupravi iba napojenie na krizovatky, ostatné apravy ohladom

zjednosmernenia dopravy a vyznacenia parkovacich miest budd len VDZ. Prepojenie Coburgova-
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Petzvalova sa vybuduje v plnej konstrukcii ako nova komunikécia po celej je dizke. Navrhnuté je ako
jednosmerna, jednopruhova komunikacia Sirky 3,0m (jazdny pruh) + 0,5m (vodiaci prazok) a pozdizny

chodnik Sirky 1,5m. Smerové vedenie je v priamej a smerovych oblikoch polomeru 50m.
VSetky povodné napojenia na rieSené komunikacie zostanu zachované.

Mostné prepojenie ajeho najazdy su navrhnuté v kategérii MO8,0/40. Prepojenie ulic Coburgova
a Petzvalova je navrhnuté s prihliadnutim na existujlici stav a priestorové moznosti v preluke medzi
oplotenim na Petzvalovej ul. a preto by sa ho dalo definovat v modifikovanej kateg6rii MO4,5/40
(MO4,25/40). Normovéa hodnota pre maximalnu dizku takejto komunikéacie (max. 100m) véak nemdze
byt dodrzand a je trojnasobne prekrocena (cca 307m), ¢o by si vyzadovalo pouzitie vyhybni (na to by
sa dalo vyuzit rozSirenie na vjazdoch na existujuce parkovisko a stykova krizovatka cca v polovici
trasy). Sirkové usporiadanie ostatnych komunikacii je v ramci ich sigasnych stavebnych Gprav bez

blizSieho uréenia kategorie.

Po napojeni sa v krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského pretina v obliku a kolmo na trat ZSR
existujuci mestsky park J. Kréla, kde po dosiahnuti dostatocnej podchodnej vysky premosti zelezniénu
trat. Za hranicou krajnej kolaje za¢ne niveleta klesat a pozdiZ byvalej obrobne/lakovne napoji na
existujuci terén. Prepojenie B. Smetanu — Coburgova je navrhnuté z priestorovych dévodov v sklonoch
-1,0%, +6,48%, +0,5%, -0,5%, -7,22% a -0,98%. Prepojenie ulic Coburgova — Petzvalova bude
v minimalnych vySkovych sklonoch 0,5% az 1,0% (vySkovy rozdiel medzi prepojovanymi
komunikaciami je cca 1,2m). Ostatné komunikacie (Coburgova, Petzvalova) vySkovo upravované

nebudu. Upravia sa iba lokalne v miestach krizovatiek a napojeni.

Alternativa 1 pocita s Upravou existujicej organizacie dopravy aj na Bratislavskej ceste, kde si
vyZzaduje obojsmernd dopravu a otoCenie jednosmernej premavky na ul. 9.Maja ma smer od

Bratislavskej cesty ku Dohnanyho ul.

3.3.2.Alt.1 — Krizovatky

VSetky krizovatky rieSené vramci navrhovanych Uprav su navrhnuté ako Udrovriové, svetelne

neriadené krizovatky. Navrhované mostné prepojenie sa na ul. B. Smetanu napoji v existujucej
stykovej krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského. Z tej sa tym stane Uroviiova vSesmerova prieseCna
krizovatka. Na ul. Coburgovu sa na druhej strane mostného prepojenia napoji trasa v pdovodnej
stykovej krizovatke s napojenim na pristupovi  komunikaciu k pohrebnictvu  (krizovatka
Coburgova/Coburgova) z ktorej sa tym rovnako stane Uroviiova krizovatka priese¢na. V alternative 1
bude krizovatka s dvomi komunikaciami vstupujdcimi obojsmerne (mostné prepojenie a Coburgova
zapad) a dvomi jednosmerne (Coburgova vychod a prepojenie Coburgova-Petzvalova) smerom od
Bratislavskej ul. cez Coburgovi na Petzvalovu. V mieste styku mostného nabehu s existujicim
terénom sa z komunikacie mostného prepojenia odpoji v stykovej krizovatke paralelna pristupova
komunikéacia zabezpeéujlca pristup do arealu ZST Trnava a k jej skladovacim plocham a objektom.
Ostatné pristupy k objektom a prevadzkam sa v mieste ich su¢asného napojenia prispOsobia

av pripade potreby upravia. Existujuca krizovatka Coburgova/Bratislavska sa upravi pre alt. 1
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prispbsobenim na jednosmernt premavku na Coburgovej a obojsmernd premavku na Bratislavskej
zUzenim vjazdu na Coburgovu ul. a Upravou dopravného znacenia. Zaroven je nutné otoCenie
smerovania jazdy na ul. 9.M4ja a z toho vyplyvajuce Upravy v dopravnom znaceni. V krizovatke
Petzvalova/Bratislavska sa upravi nevhodny polomer napojenia Petzvalovej ul. na ul. Bratislavskd na

min. pripustny 6,0m pripojovaci polomer.

Okrem uvedenych UOprav je na zaklade vypracovanej dopravnej Stadie potrebné uvazovat
0 koncepcnej Uprave tvarovo nevhodnych krizovatiek Coburgova/Bratislavska

a Petzvalova/Bratislavska (z dévodu nevhodného uhlu krizenia).

3.3.3.Alt.1 — Oporné mury

Oporné mury st navrhnuté na zmenSenie trvalého zaberu, znizenie objemu zemnych prac ako aj

ochrana existujucich pozemkov a budov. Nachadzaju sa na oboch stranach mostného prepojenia ulic
B. Smetanu — Coburgova viavo aj vpravo. Celkovo sa jedna o 6 opornych marov ZB uholnikovej
konStrukcie, s maximalnou vyskou 7,22m na strane Coburgovej ul. (st. 0.294 65 - 0.391 22) po oboch

stranach komunikéacie.
1. Oporny mar vpravo st. 0.005 35 — 0.024 67 (dl. 19,32m) max. vySka 1,5m
2. Oporny mar viavo st. 0.009 36 — 0.047 14 (dl. 35,62m) max. vysSka 2,7m
3. Oporny mur vpravo st. 0.024 67 — 0.072 97 (dl. 48,30m) max. vySka 4,6m
4. Oporny mur vliavo st. 0.040 28 — 0.072 97 (dI. 37,34m) max. vySka 4,6m
5. Oporny mur vpravo st. 0.294 65 — 0.391 22 (dl. 96,57m) max. vySka 7,2m
6. Oporny mar vlavo st. 0.294 65 — 0.391 22 (dl. 96,57m) max. vysSka 7,2m

Typova a konstrukéné vhodnost navrhu ako aj konstrukéné detaily budu posudené a prehodnotené

v dalSom stupni PD.

3.3.4.Alt.1 — Mostné objekty
Mostny objekt prepojenia ul. B. Smetanu a Coburgovej ul. je navrhnuty v sulade so STN 73 62 01
a STN EN 1991-2. Most v st. 0.070 96 - 0.296 65 s celkovou dizkou cca 225m je navrhnuty ako

monoliticky so spojitym nosnikom z predpatého betdénu. Podchodna vySka pre zelezni¢ny profil 1-

Sme/ZSR je navrhnuta 6,8m. Pre podjazd paralelnej komunikacie spristupfiujicej areal ZST Trnava
ak jej skladovacim plocham a objektom je navrhnutd vySka podjazdu 5,2m. Podchodna vyska pre
cyklochodnik achodnik vparku J. Krala je 2,5m. Mostny objekt je hibkovo zaloZeny na

velkopriemerovych pilétach.

rozpétie celkova volna | uzito éna
. | stani éenie is obiekt " i Konstrukei poli dlzka Sirka Sirka
p.c. pOpIS objektu yp nosnej konstrukcie mosta objektu cesty mosta
[km] [m] [m] [m] [m]
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0.070 96- Most ponad ZST monolitickd, spojity nosnik z predpatého

0.296 65 Trnava betonu 20-25m | 22569 | 7.0 13

Typova a konsStrukéna vhodnost navrhu ako aj konstrukéné detaily budi posudené a prehodnotené

v dalSom stupni PD.

3.3.5.Alt.1 — Vyvolané investicie

Vystavbou komunikacie dbjde k naruSeniu jestvujiceho systému vyuZzitia Gzemia. Preto budu

sucastou vystavby prekladky vSetkych dotknutych zariadeni technickej infrastruktary.

Ostatné komunikéacie

Vystavbou komunikacie neddjde k prelozke a ani k preruSeniu ziadnych miestnych komunikacii.
Niektoré z miestnych komunikacii budi sluzit pocas vystavby ako pristupové komunikéacie a to hlavne

ulice B. Smetanu a Coburgova. V takom pripade bude nutné ich oprava po ukonéeni vystavby.

PreloZky inzinierskych sieti

V ramci spracovania technickej Stadie bola zistena kolizia s rozvodom vody, VN a VO, oznamovacimi
rozvodmy a plynom. Tiez je treba pocitat s Upravou a v nutnej miere aj s prekladkou kanalizacie —
ulicnej kanalizacie. Kedze podklady pre zistenie existujlcich vedeni boli ¢erpané len z dostupnej
technickej mapy, neda sa vylucit pritomnost a kolizia s dalSimi inZinierskymi sietami spravcov. Tieto
bude potrebné v dalSom stupni PD upresnit, zistit u jednotlivych spravcov, pripadne priamo vyty€it na
mieste avramci geodetického polohopisného a vySkopisného zamerania zachytit. Dotknuté

inzinierske siete sa v nutnej miere prelozia a/alebo ochrania ich uloZzenim do chraniciek.
1. Kanalizicie — 60m
2. Vodovody — 286m
3. Rozvody VN - 160m
4. Rozvody VO - 683m
5. Rozvody oznamovacie — 132m
6. Plyn —579m

InZinierske siete

V ramci Alternativy 1 sa v celej trase mostného prepojenia a prepojenia Coburgova-Petzvalova
vybuduje nové verejné osvetlenie, ktoré bude napojené na existujice vedenie verejného osvetlenia.
DiZka VO bude cca 715m. Realizécia inych sieti mimo nutné prekladky sa v tomto $tadiu spracovanej

PD nepredpoklada, no nemozno ich vylUgit.

Demoléacie
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Pred vystavbou Alternativy 1 bude treba rozobrat existujucu ocelovi lavku pre peSich, demolovat
existujuce oplotenie a zahradky v priestore medzi ZST Trnava a parkom J. Kréla, oplotenie arealu ZST
aich skladovych priestorov v miestach kde by prekazali vo vystavbe aich nahradenie pre
zabezpecenie pozemku proti neopravnenému vstupu na pozemok. Demolacie obytnych objektov sa

v tejto alternative nepredpokladaju.

Existujuce komunikacie a spevnené plochy sa budd bdrat iba v nutnom rozsahu. V priestore Useku
mostného prepojenia a Useku prepojenia ulic Coburgova a Petzvalova sa uli€ny priestor vybira
a vycisti v plnej Sirke a nasledne vybuduje v celom rozsahu ako nova. Stavebné Gpravy na ul.
Coburgova a Petzvalova si vyZaduju len lokalne Gpravy a z toho titulu sa buracie prace budui tykat iba
tychto lokélnych Uprav. Vyznacenie parkovacieho pasu na Coburgovej ul. bude iba vodorovnym
dopravnym znacenim (dalej len VDZ), a preto si buracie prace nevyzaduje. Vymena obrusnej vrstvy
vozovky na Coburgovej a Petzvalovej ul. si vyzaduje odfrézovanie povodnej vrstvy v hribke

max.60mm.

Pouzité mapové podklady neposkytuji v tomto pripade dostato¢né informéacie pre uréenie presného

poctu demolacii.

Odvodnenie komunikacii

V ramci Alternativy 1 sa v celej trase mostného prepojenia a prepojenia Coburgova - Petzvalova
vybuduje uliéna kanalizacia na zber dazdovej vody z navrhovanej komunikacie a mostného objektu
ako aj spoza opornych murov tiez v celkovej dizke cca 715m. Odvodnenie komunikéacie bude

zabezpecené povrchovym odvodnenim cez vpusty pomocou kanalizacného systému.

Dazdova kanalizacia bude pouzita v intravilAne a v mieste mostného objektu. Ta sa zalsti do

existujucej kanalizacnej siete.
Rekultivacie

Sacastou navrhu su aj vegetacné Upravy v rdmci rekultivacie pléch. Plocha rekultivacii predstavuje
682 m’.

Nahradné vysadby

Sacastou navrhu komunikacie su aj vegetacné vysadby pléch mimo vlastné teleso komunikacii,
nahradzajldce vyrdbané dreviny v ramci trvalého aj doCasného zaberu stavby. Plocha predpokladanej

nahradnej vysadby je 3484m”>.

3.3.6.Alt.1 — Orienta ény navrh vystavby, stav. dvorov, zdroje materialov

Etapizacia vystavby

Realizacia mostného objektu bude v najvacSej miere ovplyviiovat premavku na Coburgovej ul., na
ktorej sa bude nachadzat zariadenie staveniska a hlavny stavebny dvor o vymere cca 5700m?
v priestore existujiceho parkoviska naproti existujicemu pohrebnictvu. Dalej bude ovplyvneny pristup
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do arealu ZST aich skladovych ploch, kde bude pdvodna pristupova komunikacia premiestnena.
Mostny objekt bude realizovany za pinej prevadzky na ZST Trnava s odklonenim a zamedzenim
pristupu peSich na p6vodnu lavku ponad stanicu. Lokalne stavebné Upravy na Coburgovej ul. budu
budované na zaver realizacie a nebudu preto vo vacsej miere ovplyviiovat premavku v Gzemi. Prepoj
medzi Coburgovou a Petzvalovou ul. sa bude realizovat ako novostavba, preto méze byt ovplyvnena
doprava iba po existujuce odboc€enie vlavo do priestoru medzi exist. prevadzkou pohrebnictva
a zdhradok z Petzvalovej ul. Pristup mdze byt zabezpeceny doCasnou panelovou komunikéciou.
Lokéalne stavebné Upravy na Petzvalovej ul. mdzu byt budované na zaver realizacie a nebudu preto vo
vacSej miere ovplyvihovat premavku v Uzemi. PodrobnejSie sa touto otdzkou bude zaoberat vysSi

stupen projektovej dokumentacie.

Zdroje materialov

PretoZze odrezy a zarezy sa v trase realizovat nebudu, bude nedostatok nasypového materialu pre
vystavbu mostnych nabehov. Preto pri podrobnom prieskume sa bude potrebné zamerat na vyber
zemnikov s vhodnymi zeminami. Vhodné materialy na budovanie nasypov su aluvialne Strky kamenivo
z pieskovcovych lomov (zarezov),menej vhodné su proluvialne sedimenty a malo vhodné su svahové

sedimenty a nivné hliny. Vyber vhodnych lomov a zemnikov bude rieSit dalSi stupen PD.

Orienta¢ny navrh stavebnych dvorov a pristupovych ciest

Plocha zariadenia staveniska bude situovana v priestore existujuceho parkoviska naproti existujicemu

pohrebnictvu vo vymere 5700 m>.

Pre zariadenie staveniska bude nutné zabrat plochy do¢asného zaberu nad 1 rok, ktoré okrem
priaznivej terénnej konfiguracie maju tiez dobrid dopravnd dostupnost, privod vody a elektrickej

energie.

Pristupova komunikacia k stavenisku bude vedena zastavanym (zemim a komunikaciami v sprave
investora. Napriek tomu je potrebné zaistit ich Cistenie tak, aby naruSenie Zivotného prostredia zataz
na obyvatelstvo bolo pocas stavby ¢o najmensie. Nakladanie s odpadmi pocas stavby bude rieSené v
sulade so zdkonmi Slovenskej republiky, na viac po¢as vystavby budd monitorované jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, najma podzemné a povrchové vody, prasnost, hlukova zataz a pod. Vyber
vhodnych skladok a zemnikov bude rieSit dalSi stupern PD v stlade s moznostami a zmluvnymi

zavazkami investora ohlfadom nakladania a uloZenia odpadov.

Napojenie na terajSie technické vybavenie Uzemia

V ramci pripravovanej stavby sa rieSi aj jej vybavenost. Vzhladom k charakteru navrhovanej cesty a
dotknutému Gzemiu sa neuvazuje s realizaciou technického vybavenia. Verejné osvetlenie bude

realizované v celom rieSenom Uzemi v rozsahu nutnych Gprav, prekladok alebo novych tras.

Spravu a udrzbu komunikacii a ich technického vybavenia bude zabezpecovat mesto Trnava.

Zakazka cislo : 2013/238 10z 23

A. Sprievodna sprava Technicka Studia



BB,

Most nad Zeleznicou (Bed richa Smetanu — Coburgova ulica)

Napojenie staveniska na jestvujucu cestnd siet je zabezpe€ené existujicimi mestskymi

komunikaciami a cestami v zaujmovom Gzemi.

Napojenie stavby na zdroje NN a VN je mozné z jestvujucich rozvodov v danom Gzemi. Privod pitnej

vody je mozny bud napojenim sa na existujuce vodovodné rozvody alebo dovozom v cisternach.

Nevhodny material vytazeny v trase cesty, korene a pne stromov a porastov sa budi deponovat na

trvalych deponiach podra pokynov, ktoré stanovi OU. V tomto stupni PD neboli tieto plochy uréené.

Humus z trvale zabratych pozemkov bude odovzdany uZzivatelom polnohospodarskych pozemkov

podla ich poziadaviek. Vzdialenost manipulacie s humusom do 1 km.

3.3.7.Alt.1 — Ekonomické zhodnotenie navrhu

Na zéklade stavebnotechnickych Gprav (uvedenych v bode 3.3.8.) pre navrhovanu alternativu bola
vypracovana cena verejnej prace. Pre alt. 1 sa urcili stavebné naklady vo vySke 11 386 994€ (bez
DPH). Celkové kapitalové vydavky su vo vySke 13 461 260€ (bez DPH)

3.3.8.Alt.1 — Tabu Fkové spracovanie variantu

Alternativa 1 jednotky | mnoZstvo

Dizka komunikéacie - Mostné prepojenie B.Smetanu-Coburgova m 458.12
Dizka komunikécie - Coburgova vychod m 529.87
Dizka komunikécie - Coburgova zapad m 196.17
Dizka komunikécie - prepojenie Coburgova-Petzvalova m 307.10
Dizka komunikacie - Petzvalova m 208.95
Celkové plocha vozoviek (vratane krizovatiek a mostov) m? 9927.00
Plocha vozoviek — frézovanie a obnova krytu na teréne m? 3489.00
Plocha vozoviek — nova konstrukcia na teréne m? 4 858.00
Plocha vozoviek — most m? 1580.00
Plocha vozoviek — parkovanie - odfrézovanie a obnova krytu na teréne m? 1642.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa celkom m? 2 468.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa na teréne m? 1684.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa na moste m? 784.00
Plocha vozoviek — chodniky celkom m? 2784.00
Plocha vozoviek — chodniky na teréne m? 2 045.00
Plocha vozoviek — chodniky na moste m? 739.00
Plocha vozoviek — terénne schodisko m? 20.00
Plocha rekultivacif m? 682.00
Nové oplotenie m 284.00
Kanalizacie m 715.00
VO m 715.00
Kubattira vykopov m® 294351
Kubatlra nasypov - ndbehy na most (DLxV/2*S) m? 7 312.18
Kubatlra baracich prac z komunikécii celkom m® 2 647.86
Kubatura baracich prac z komunikéacii mimo frézovania m® 2 340.00
Kubatlra baracich prac z komunikécii z frézovania hr do 60mm m® 307.86
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Pocet mostov ks 1.00
Plocha mostov dI.225,69m §.14,2m m? 3205.00
Dizka Gprav exist. komunikAcif m 855.17
Dizka ocel. mostnych zvodidiel m 767.73
Dizka ocel. zabradli m 722.14
Dizka opornych a zarubnych marov m 333.72
Max prevysenie m 7.22
Max. pozdizny spad % 7.22
Min. pozdiZzny spad % 0.50
Dizka preloZiek hlavnych inZinierskych sieti
kanalizacie m 60.00
vodovody m 286.00
rozvody vvn m 0.00
rozvody vn m 160.00
rozvody vo m 683.00
rozvody oznamovacie m 132.00
plyn m 579.00
Demoléacie objektov ks 1.00
Demoléacie objektov - st. obj. + lavka dI. 140m m? 285.00
Demoléacie oplotenia m 487.00
Demoléacie objektov - vycistenie a zruSenie zahradok m? 550.00
Vyrub stromov ks 65.00
Nahradna vysadba m? 3484.00
Vykup pozemkov m? 0.00

3.4.ALTERNATIVA 2

3.4.1.Alt.2 — Situovanie a niveleta

Alternativa 2 predstavuje rieSenie Uzemia so zredukovanim zasahu do existujlcej organizacie dopravy
a na Bratislavskej, Coburgovej a Petzvalovej ul. Mostné prepojenie zostava rovnaké ako u alt.1.,
zabezpecéuje dopravné prepojenie ul. B. Smetanu a Coburgova a pristup k priemyselnému areélu
preklenutim trate ZSR dvojpruhovym obojsmernym mostom s oddelenou cyklistickou a peSou
dopravou. Smerové vedenie je v priamej a smerovych oblikoch polomeru 20m, 50m, 300m 70m a
50m. Motoristickd doprava sa na ul. B. Smetanu napoji v existujlicej stykovej krizovatke B.
Smetanu/J. G. Tajovského, z ktorej sa tym stane Urovriova prieseéna. Na ul. Coburgovu sa na druhej
strane trasy napoji v pbvodnej stykove] krizovatke s napojenim na pristupovd komunikaciu
k pohrebnictvu (krizovatka Coburgova/Coburgova) z ktorej sa tym rovnako stane vSesmerova
prieseéna krizovatka. Z komunikacie mostného prepojenia je navrhovanou paralelnou pristupovou
komunikaciou (odpajajucou sa z mostného prepojenia v mieste styku mostného nabehu s existujucim
terénom) zabezpeéeny pristup do aredlu ZST Trnava ak jej skladovacim plocham a objektom.
Ostatné pristupy k objektom a prevadzkam sa v mieste ich su¢asného napojenia prisposobia

a v pripade potreby upravia. Cely Usek komunikacie mostného prepojenia sa vybuduje ako novy,
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uliény priestor sa v nutnej miere vyblra a vygisti. Chodnik a cyklotrasa sa na severnej strane (pozdiz
ul. B. Smetanu) napoji na existujici zdruzeny chodnik/cyklochodnik v priestore mestského parku. Na
juznej strane sa chodnik napoji na existujuci chodnik na Coburgovej ul. (vychod aj zapad) a na
Coburgove] zapad sa vybuduje vzdruzenom dopravnom priestore obojsmerny cyklochodnik.
Stavebne sa komunikacia a chodniky na Coburgovej (vychod aj zapad) upravovat nebudd okrem
priestoru krizovatky Coburgova/mostné prepojenie. Vozovka sa odfrézuje v hribke do 60mm
a nahradi novou zjednocujicou obrusnou vrstvou. Alternativa 2 dalej neupravuje Usek komunikéacie
Coburgova vychod, ta zostava v pévodnom stave. Rovnako sa neupravuje ani organizacia dopravy na
Bratislavskej ceste, ta zostava v dotknutom Useku jednosmerna. Upravy na Petzvalovej ul. si vyZzaduji
vyburanie celého uli€ného priestoru a vystavbu novej konStrukcie v plnom rozsahu az po obojsmerné
napojenie na Bratislavskll cestu. Obojsmerné prepojenie Coburgova-Petzvalova si vyZiada
odstranenie 1 RD v mieste napojenia sa na Petzvalovu ul. Komunikacia sa vybuduje s Uplnym
Sirkovym usporiadanim a v plnej konstrukcii ako nova komunikéacia po celej je dizke. Navrhnuté je ako
obojsmerna, dvojpruhova komunikacia Sirky 7,0m (2x3,0m jazdny pruh) + 0,5m (2x0,5m vodiaci
prazok), pozdizny chodnik 3irky 2,0-2,25m na lavej strane komunikacie a obojsmerny cyklochodnik
Sirky 2,5m na pravej strane komunikacie. Smerové vedenie je v priamej a smerovych oblukoch

polomeru 150m. Napojenie na Petzvalovu ul. je smerovym oblikom polomeru 17m.

VSetky pévodné napojenia na rieSené komunikacie zostani zachované. V pripade potreby sa v nutnej

miere prispdsobia.

Mostné prepojenie ajeho najazdy su navrhnuté v kategérii MO8,0/40. Prepojenie ulic Coburgova
a Petzvalova je navrhnuté v kategérii MO8,0/4. Podobne bude zodpovedat kateg6rii MO8,0/4 aj
prebudovana Petzvalova ul. Existujuce vjazdy na pozemky budld podobne ako v sicasnosti cez
sklopené obrubniky cez chodnik/cyklochodnik. Sirkové usporiadanie ostatnych komunikacii je v ramci

ich sau¢asnych stavebnych Uprav bez blizSieho uréenia kategoérie.

Po napojeni sa v krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského pretina v obliku a kolmo na trat ZSR
existujuci mestsky park J. Krala, kde po dosiahnuti dostato¢nej podchodnej vySky premosti Zelezni¢nu
trat. Za hranicou krajnej kolaje zaéne niveleta klesat a pozdiZ byvalej obrobne/lakovne napoji na
existujuci terén. Prepojenie B. Smetanu — Coburgova je navrhnuté z priestorovych dévodov v sklonoch
-1,0%, +6,48%, +0,5%, -0,5%, -7,22% a -0,98%. Prepojenie ulic Coburgova — Petzvalova bude
v minimalnych vySkovych sklonoch 0,5% az 1,0% (vySkovy rozdiel medzi prepojovanymi
komunikaciami je cca 1,2m). Petzvalova ul. bude vzhladom na mnoZstvo existujicich vjazdov a ich
nutnosti zachovania vyskovo vedend v sucasnych sklonoch. Coburgova zapad vySkovo upravovana

nebude. Upravi sa iba lokalne v mieste krizovatky.
Alternativa 2 nepocita s Gpravou existujdcej organizacie dopravy na Bratislavskej ceste.

Upravou Petzvalovej ul. a doplnenim cyklochodnika do jej pridruZzeného priestoru nedovoluju uZ
priestorové danosti Gzemia zachovat existujuce parkovisko na zaciatku ulice v mieste napojenia sa na

BratislavskU cestu a preto sa toto parkovisku musi zrusit. Obytné objekty v ulici maju statickd dopravu
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rieSend na vlastnom pozemku, problematické moéze byt nahradenie parkovacich miest pre blizke
prevadzky. Nahradu bude potrebné hladat v priestore prilis komfortnej jednosmernej Bratislavskej

ceste.

3.4.2.Alt.2 — Krizovatky

VSetky krizovatky rieSené vramci navrhovanych Uprav su navrhnuté ako Udrovriové, svetelne

neriadené krizovatky. Navrhované mostné prepojenie sa na ul. B. Smetanu napoji v existujucej
stykovej krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského. Z tej sa tym stane Uroviiova vSesmerova prieseCna
krizovatka. Na ul. Coburgovu sa na druhej strane mostného prepojenia napoji trasa v pdvodnej
stykovej krizovatke s napojenim na pristupovi komunikaciu k pohrebnictvu  (krizovatka
Coburgova/Coburgova) z ktorej sa tym rovnako stane Uroviiova krizovatka priese¢na. V alternative 2
to bude vSesmerova priese¢né krizovatka. V mieste styku mostného nabehu s existujicim terénom sa
z komunikacie mostného prepojenia odpoji v stykovej krizovatke paralelna pristupova komunikacia
zabezpedujlca pristup do aredlu ZST Trnava ak jej skladovacim plochdm a objektom. Ostatné
pristupy k objektom a prevadzkam sa v mieste ich suasného napojenia prispdsobia a v pripade
potreby upravia. Existujica krizovatka Coburgova/Bratislavska nie je v alt. 2 upravovana ani
stavebnymi Upravami ovplyvnend. V krizovatke Petzvalova/Bratislavska sa upravi nevhodny polomer

napojenia Petzvalovej ul. na ul. Bratislavsku na 7,0m pripojovaci polomer.

Okrem uvedenych UOprav je na zaklade vypracovanej dopravnej Stadie potrebné uvazovat
o koncepénej Uprave tvarovo nevhodnej krizovatky Petzvalova/Bratislavska (z dévodu nevhodného

uhlu krizenia).

3.4.3.Alt.2 — Oporné mury

Oporné mury st navrhnuté na zmenSenie trvalého zaberu, znizenie objemu zemnych prac ako aj

ochrana existujucich pozemkov a budov. Nachadzaju sa na oboch stranach mostného prepojenia ulic
B. Smetanu — Coburgova viavo aj vpravo. Celkovo sa jedna o 6 opornych marov ZB uholnikovej
konStrukcie, s maximalnou vyskou 7,22m na strane Coburgovej ul. (st. 0.294 65 - 0.391 22) po oboch

stranach komunikéacie.
1. Oporny mar vpravo st. 0.005 35 — 0.024 67 (dl. 19,32m) max. vySka 1,5m
2. Oporny mar vlavo st. 0.009 36 — 0.047 14 (dl. 35,62m) max. vysSka 2,7m
3. Oporny mur vpravo st. 0.024 67 — 0.072 97 (dI. 48,30m) max. vySka 4,6m
4. Oporny mur vliavo st. 0.040 28 — 0.072 97 (dI. 37,34m) max. vySka 4,6m
5. Oporny mur vpravo st. 0.294 65 — 0.391 22 (dl. 96,57m) max. vySka 7,2m
6. Oporny mur vlavo st. 0.294 65 — 0.391 22 (dI. 96,57m) max. vySka 7,2m

Typova a konstrukéna vhodnost navrhu ako aj konstrukéné detaily budl posudené a prehodnotené

v dalSom stupni PD.
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3.4.4.Alt.2 — Mostné objekty
Mostny objekt prepojenia ul. B. Smetanu a Coburgovej ul. je navrhnuty v sulade so STN 73 62 01
a STN EN 1991-2. Most v st. 0.070 96 - 0.296 65 s celkovou dizkou cca 225m je navrhnuty ako

monoliticky so spojitym nosnikom z predpéatého beténu. Podchodna vySka pre Zzelezni¢ny profil 1-

Sme/ZSR je navrhnuta 6,8m. Pre podjazd paralelnej komunikéacie spristupriujicej areal ZST Trnava
ak jej skladovacim plocham a objektom je navrhnutd vySka podjazdu 5,2m. Podchodna vyska pre
cyklochodnik achodnik vparku J. Krala je 2,5m. Mostny objekt je hibkovo zaloZeny na

velkopriemerovych pilétach.

rozpatie celkova volna | uzito éna
. | stani éenie . . . “ . poli dlzka Sirka Sirka
p.€. popis objektu typ nosnej konstrukcie mosta objektu cesty mosta
[km] [m] [m] [m] [m]
0.070 96- Most ponad ZST monolitickd, spojity nosnik z predpatého )
11 020665 Trnava betonu 20-25m | 22569 | 7.0 13

Typova a konStrukéna vhodnost navrhu ako aj konstrukéné detaily budi posudené a prehodnotené

v dalSom stupni PD.

3.4.5.Alt.2 — Vyvolané investicie

Vystavbou komunikacie déjde k naruSeniu jestvujiceho systému vyuzZitia Gzemia. Preto budu

sucastou vystavby prekladky vSetkych dotknutych zariadeni technickej infrastruktary.

Ostatné komunikéacie

Vystavbou komunikacie neddjde k prelozke a ani k preruSeniu ziadnych miestnych komunikacii.
Niektoré z miestnych komunikacii budi sluzit pocas vystavby ako pristupové komunikéacie a to hlavne

ulice B. Smetanu a Coburgova. V takom pripade bude nutné ich oprava po ukonéeni vystavby.

PreloZky inzinierskych sieti

V rdmci spracovania technickej Stadie bola zistena kolizia s rozvodom vody, VN a VO, oznamovacie
rozvody a plyn. Tiez je treba pocitat’ s GUpravou a v nutnej miere aj s prekladkou kanalizicie — uli¢nej
kanalizacie. KedZe podklady pre zistenie existujucich vedeni boli ¢erpané len z dostupnej technickej
mapy, neda sa vylucit pritomnost a kolizia s dalSimi inzinierskymi sietami spravcov. Tieto bude
potrebné v dalSom stupni PD upresnit, zistit u jednotlivych spravcov, pripadne priamo vyty¢it na
mieste avramci geodetického polohopisného a vySkopisného zamerania zachytit. Dotknuté

inzinierske siete sa v nutnej miere prelozia a/alebo ochrania ich uloZzenim do chraniciek.
1. Kanalizacie — 248m
2. Vodovody — 480m

3. Rozvody VN — 380m
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4. Rozvody VO — 753m
5. Rozvody oznamovacie — 111m
6. Plyn —874m

InzZinierske siete

Vramci Alternativy 2 sa v celej trase mostného prepojenia a prepojenia Coburgova-Petzvalova
vybuduje nové verejné osvetlenie, ktoré bude napojené na existujice vedenie verejného osvetlenia.
Dizka VO bude cca 768m. Okrem toho sa vybuduje na tomto Gseku aj nova kanalizacia. Realizacia
inych sieti mimo nutné prekladky sa v tomto Stadiu spracovanej PD nepredpokladd, no nemoZzno ich

vylUgit.
Demolacie

Pred vystavbou Alternativy 2 bude treba rozobrat existujicu ocelovi lavku pre peSich, demolovat
existujuce oplotenie a zahradky v priestore medzi ZST Trnava a parkom J. Kréla, oplotenie arealu ZST
aich skladovych priestorov v miestach kde by prekazali vo vystavbe aich nahradenie pre
zabezpecéenie pozemku proti neopravnenému vstupu na pozemok. Realizacia tejto alternativy si

vyZziada odstranenie 1 RD v mieste napojenia sa prepojenia Coburgova-Petzvalova na Petzvalovu ul.
Existujuce komunikacie a spevnené plochy sa budu burat v nasledujicom rozsahu:

* Mostné prepojenie, prepojenie Coburgova-Petzvalova, Petzvalova ul. - vybdranie komunikacii

a spevnenych pléch a vycistenie uli€éného priestoru

e Coburgova zapad — Uprava v mieste krizovatky s mostnym prepojenim, frézovanie obrusnej

vrstvy krytu v hr.60mm
e Coburgova vychod — bez tprav

Pouzité mapové podklady neposkytuju v tomto pripade dostato¢né informéacie pre uréenie presného

poctu demolacii.

Odvodnenie komunikacii

V ramci Alternativy 2 sa v celej trase mostného prepojenia a prepojenia Coburgova - Petzvalova
vybuduje uliéna kanalizacia na zber dazdovej vody z navrhovanej komunikacie a mostného objektu
ako aj spoza opornych murov tieZ v celkovej dizke cca 768m. Odvodnenie komunikacie bude

zabezpec&ené povrchovym odvodnenim cez vpusty pomocou kanalizaéného systému.

Dazdova kanalizacia bude pouzitd v intravilhne a v mieste mostného objektu. T4 sa zausti do

existujucej kanalizacnej siete.
Rekultivacie
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Sdcéastou navrhu su aj vegetacné Upravy v ramci rekultivacie pléch. Plocha rekultivacii predstavuje
778 m>.

Nahradné vysadby

Sacéastou navrhu komunikacie su aj vegetacné vysadby pléch mimo vlastné teleso komunik@cii,
nahradzajldce vyrdbané dreviny v ramci trvalého aj doCasného zaberu stavby. Plocha predpokladanej

nahradnej vysadby je 3484m?°.

3.4.6.Alt.2 — QOrienta_ény navrh vystavby, stav. dvorov, zdroje materialov

Etapizacia vystavby

Realizacia mostného objektu bude v najva¢Sej miere ovplyviiovat premavku na Coburgovej ul., na
ktorej sa bude nachadzat zariadenie staveniska ahlavny stavebny dvor ovymere cca 5700m*
v priestore existujiceho parkoviska naproti existujicemu pohrebnictvu. Dalej bude ovplyvneny pristup
do arealu ZST aich skladovych ploch, kde bude pdvodna pristupova komunikacia premiestnena.
Mostny objekt bude realizovany za pinej prevadzky na ZST Trnava s odklonenim a zamedzenim
pristupu peSich na pdvodnu lavku ponad stanicu. Lokalne stavebné Upravy na Coburgovej ul. budud
budované na zaver realizacie a nebudu preto vo vacsej miere ovplyviiovat premavku v Gzemi. Prepoj
medzi Coburgovou a Petzvalovou ul. sa bude realizovat ako novostavba, preto méze byt ovplyvnena
doprava iba po existujice odbocenie vlavo do priestoru medzi exist. prevadzkou pohrebnictva
a zahradok z Petzvalovej ul. Pristup mdze byt zabezpeCeny doCasnou panelovou komunikaciou.
Stavebné Upravy na Petzvalovej ul. si vyZzaduju zriadenie doCasnej komunikacie alebo etapizaciu
vystavby na ,polprofil‘, vystavbou jazdného pruhu na Ukor zelene a vjazdov a vyrieSenie tejto strany
ulicného priestoru, nasledne vybdranie druhej strany uliéného priestoru so zriadenim druhého
jazdného pruhu, cyklochodnika a chodnika. PodrobnejSie sa touto otazkou bude zaoberat vysSi

stupen projektovej dokumentacie.

Zdroje materialov

PretoZze odrezy a zarezy sa v trase realizovat nebudu, bude nedostatok nasypového materialu pre
vystavbu mostnych nabehov. Preto pri podrobnom prieskume sa bude potrebné zamerat na vyber
zemnikov s vhodnymi zeminami. Vhodné materialy na budovanie nasypov su aluvialne Strky kamenivo
z pieskovcovych lomov (zarezov),menej vhodné su proluvialne sedimenty a malo vhodné su svahové

sedimenty a nivné hliny. Vyber vhodnych lomov a zemnikov bude rieSit dalSi stupen PD.

Orienta¢ny navrh stavebnych dvorov a pristupovych ciest

Plocha zariadenia staveniska bude situovand v priestore existujuceho parkoviska naproti existujicemu

pohrebnictvu vo vymere 5700 m>.

Pre zariadenie staveniska bude nutné zabrat plochy do¢asného zaberu nad 1 rok, ktoré okrem
priaznivej terénnej konfiguracie maju tiez dobri dopravnd dostupnost, privod vody a elektrickej
energie.
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Pristupova komunikacia k stavenisku bude vedend zastavanym (zemim a komunikaciami v sprave
investora. Napriek tomu je potrebné zaistit' ich Cistenie tak, aby naruSenie Zivotného prostredia zataz
na obyvatelstvo bolo pocas stavby ¢o najmensie. Nakladanie s odpadmi pocas stavby bude rieSené v
sulade so zakonmi Slovenskej republiky, na viac po¢as vystavby budd monitorované jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, najma podzemné a povrchové vody, prasnost, hlukova zataz a pod. Vyber
vhodnych skladok a zemnikov bude rieSit dalSi stuperi PD v sulade s moznostami a zmluvnymi

zavazkami investora ohlfadom nakladania a uloZenia odpadov.

Napojenie na terajSie technické vybavenie Uzemia

V ramci pripravovanej stavby sa rieSi aj jej vybavenost. Vzhladom k charakteru navrhovanej cesty a
dotknutému Gzemiu sa neuvazuje s realizaciou technického vybavenia. Verejné osvetlenie bude

realizované v celom rieSenom Uzemi v rozsahu nutnych Uprav, prekladok alebo novych tras.
Spravu a udrzbu komunikacii a ich technického vybavenia bude zabezpecovat mesto Trnava.

Napojenie staveniska na jestvujucu cestni siet je zabezpe€ené existujicimi mestskymi

komunikaciami a cestami v zaujmovom Uzemi.

Napojenie stavby na zdroje NN a VN je mozné z jestvujucich rozvodov v danom Gzemi. Privod pitnej

vody je mozny bud napojenim sa na existujuce vodovodné rozvody alebo dovozom v cisternach.

Nevhodny material vytazeny v trase cesty, korene a pne stromov a porastov sa budi deponovat na

trvalych deponiach podra pokynov, ktoré stanovi OU. V tomto stupni PD neboli tieto plochy uréené.

Humus z trvale zabratych pozemkov bude odovzdany uzivatelom polnohospodarskych pozemkov

podla ich poziadaviek. Vzdialenost manipulacie s humusom do 1 km.

3.4.7.Alt.2 — Ekonomické zhodnotenie navrhu

Na zéklade stavebnotechnickych Uprav (uvedenych v bode 3.3.8.) pre navrhovanu alternativu bola
vypracovana cena verejnej prace. Pre alt. 2 sa urcili stavebné néklady vo vySke 11 801 683€ (bez
DPH). Celkové kapitalové vydavky su vo vySke 14 199 810€ (bez DPH)

3.4.8.Alt.2 — Tabu kové spracovanie variantu

Alternativa 2 jednotky | mnoZstvo
Dizka komunikéacie - Mostné prepojenie B.Smetanu-Coburgova m 458.12
Dizka komunikécie - Coburgova vychod m 0.00
Dizka komunikécie - Coburgova zépad m 196.17
Dizka komunikécie - prepojenie Coburgova-Petzvalova m 290.65
Dizka komunikacie - Petzvalova m 219.90
Celkové plocha vozoviek (vratane krizovatiek a mostov) m? 9 184.00
Plocha vozoviek — frézovanie a obnova krytu na teréne m? 1 016.00
Plocha vozoviek — nova konstrukcia na teréne m? 6 588.00
Plocha vozoviek — most m? 1580.00
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Plocha vozoviek — parkovanie - odfrézovanie a obnova krytu na teréne 0.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa celkom 2 3530.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa na teréne 2 2746.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa na moste m? 784.00
Plocha vozoviek — chodniky celkom m? 3431.00
Plocha vozoviek — chodniky na teréne m? 2 692.00
Plocha vozoviek — chodniky na moste m? 739.00
Plocha vozoviek — terénne schodisko m? 20.00
Plocha rekultivacii m? 778.00
Nové oplotenie m 235.00
Kanalizacie m 768.00
VO m 768.00
Kubattira vykopov m? 3265.71
Kubatira nasypov - nabehy na most (DLxV/2*S) + podsyp m? 7 390.18
Kubatura baracich prac z komunikécii celkom m® 4039.46
Kubatura baracich prac z komunikéacii mimo frézovania m® 3978.50
Kubatura baracich prac z komunikécii z frézovania hr do 60mm m® 60.96
Pocet mostov ks 1.00
Plocha mostov dl.225,69m §.14,2m m? 3205.00
Dizka Gprav exist. komunikAcii m 169.33
Dizka ocel. mostnych zvodidiel m 767.73
Dizka ocel. zabradli m 722.14
Dizka opornych a zarubnych murov m 333.72
Max prevysenie m 7.22
Max. pozdizny spad % 7.22
Min. pozdizny spad % 0.50
Dizka preloZiek hlavnych inZinierskych sieti
kanalizacie m 248.00
vodovody m 480.00
rozvody vvn m 0.00
rozvody vn m 380.00
rozvody vo m 753.00
rozvody oznamovacie m 111.00
plyn m 874.00
Demoléacie objektov ks 2.00
Demoléacie objektov - st. obj. + lavka dI. 140m m? 437.00
Demoléacie oplotenia m 652.00
Demoléacie objektov - vycistenie a zruSenie zahradok m? 2119.00
Vyrub stromov ks 65.00
Nahradna vysadba 2 3484.00
Vykup pozemkov 2 1721.00
Zakazka €islo : 2013/238 19223

A. Sprievodna sprava

Technicka studia



BB

Most nad Zeleznicou (Bed richa Smetanu — Coburgova ulica)

4. ZHODNOTENIE JEDNOTLIVYCH VARIANTOV

4.1.DOPRAVNO-INZINIERSKE ZHODNOTENIE

Variant 1 vychadza z myslienky zachovania funkcii na jednotlivych komunikaciach aj po vystavbe
mostného prepojenia a zvySeni dopravného zatazenia. Zachovanie moznosti parkovania pri
obrubniku, resp. va¢si priestor pri obsluhe Uzemia na uliciach, kde sa nachadza velké mnozstvo
napojeni objektov si vyZiada zjednosmernenie ulic. Jednosmerné je aj nové prepojenie ulic
Coburgova — Petzvalova, ¢im trasa nezasahuje do existujucej obytnej zastavby. Novym prvkom
je navrh obojsmernej premavky na Bratislavskej ul.

Variant 2 zachovava existujucu organizaciu dopravy. Prepojenie ulic Coburgova — Petzvalova je
obojsmerné. Navrh zasahuje do existujucej obytnej zastavby.

Pre uvedené varianty boli spracované podrobné dopravno-inzinierske podklady a kapacitné
posudenie navrhovaného stavebno-technického rieSenia. Z vysledkov posidenia mostného
prepojenia pre automobilovi a nemotoristicki dopra vu vyplynulo, Ze navrhované Sirkové
usporiadanie mostného objektu zodpoveda vyh  Padovym dopravnym narokom
automobilovej dopravy ako aj narokom chodcov a cykl istov. Po zohladneni vSetkych
parametrov komunikacie a charakteru dopravného zatazenia (vylu¢enie nakladnej dopravy)
predstavuje hodnota pripustnej intenzity dopravy na moste cez Zeleznicu 840 voz/h v jednom
smere . Predpokladany objem v roku 2020 predstavoval 407 voz/h v jednom smere.

Z vysledkov posudenia ovplyvnenych krizovatiek vypl yva, Zze pri oboch variantoch je
jedinou problematickou krizovatkou krizovatka Brati slavska — Petzvalova — M. Gorkého ,
ktord by plnohodnotne fungovala iba pomocou CSS, al ebo pri vyli €eni niektorych

dopravnych smerov.

4.1.1.Vyhody alternativ

Alternativa 1:

e Jednosmerny systém ulic umozni zachovanie priestoru pre parkovanie vozidiel, alebo
vedenie cyklotrasy

« BezkoliznejSia obsluha prilahlych objektov na Coburgovej ul. a Petzvalovej ul.

* Vyuzitie potencialu Bratislavskej ulice ako obojsmernej komunikacie

e Preferencia tahu Bratislavska — Stromova/(9. maja) — Dohnanyho po komunikaciach
s vyhovujdcimi Sirkovymi parametrami.

* Minimalne stavebné zasahy do stavu existujucich komunikacii.
Alternativa 2:

« Zachovanie zauzivanej organizacie dopravy s neobmedzenym pristupom na komunikéacie
e Obojsmerné rieSenie nového prepojenia ulic Coburgova — Petzvalova bude disponovat

s vySSou kapacitnou rezervou do vyhladu
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Moznost vedenia linky MHD s obsluhou celej priemyselnej asti ( po su¢asné obratisko)

4.1.2.Nevyhody alternativ

Alternativa 1:

PrediZenie jazdnych vzdialenosti, spdsobené jednosmernostou ulic.

Osobitostou tohto variantu je vyznamna zmena zauZzivanej organizacie dopravy, ktora v zaciatkoch

prevadzky moze spbsobit problémy. Nutnost désledného a prehfadného znacenia

Alternativa 2:

ZruSenie, alebo vyrazné obmedzenie moznosti parkovania na Coburgovej a Petzvalovej ul.
Zasah do sukromného pozemku na Petzvalovej ul.

Ponechanie jednosmerného Useku Bratislavskej ul. neumozZfiuje vytvorenie homogénnej
trasy Bratislavska — Stromova/(9. maja) — Dohnanyho po komunikaciach s velkorysymi

Sirkovymi parametrami.

Na zaklade vysledkov spracovanych dopravno-inZinier skach podkladov moZno konsStatova  t

nasledovné:

Vytvorenie nového prepojenia cez zeleznici mozno jednozna¢ne hodnotit ako pozitivny prvok
na komunika¢nej sieti mesta. ProblematickejSie je uz hodnotenie napojenia na existujicu
hlavnu siet mesta, v tomto pripade na Bratislavskl ul. VSetky predkladané varianty vychadzali
z poziadavky vyuzitia existujlcej siete s minimalnymi zasahmi do existujuceho stavu. Toto
rieSenie je mozné akceptovat, ako etapu rieSenia, ktoré si v definitivnom stave bude
vyZadovat vacSie stavebné Upravy. Vystavbou juzného obchvatu mesta nadobudne
prepojenie eSte vacSi vyznam atento vyznam sa prenesie do zvySenia atraktivity celého
dotknutého Uzemia. V Uzemi mbézu vzniknut aktivity, ktoré v siasnosti nie je mozné
predpokladat a z tohto dbévodu je potrebné vytvorit priestor pre velkorysejSie rieSenie.
Samotné mostné prepojenie ma dostatoénld kapacitn rezervu, ale je potrebné tieto rezervy

vytvorit’ aj na krizovatkach, predovSetkym na existujicich krizovatkach na Bratislavskej ulici.

4.2. EKONOMICKE ZHODNOTENIE
Kapitalové naklady na alt.1 st 13 461 260€ (bez DPH), pre alt.2 st 14 199 810€ (bez DPH). Rozdiel

medzi nimi je 738 550€ ¢o je cca 5%-ny rozdiel. Z ekonomického hladiska je Alternativa 1 lacnejSia

ako Alternativa 2.

Rozdiel cien vSak nie je markantny a preto porovnan ie alternativ_z ¢€isto ekonomického

hladiska nepovazujeme za opodstatnené
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4.3.ZHODNOTENIE STAVEBNO-TECHNICKEJ NARO CNOSTI STAVBY

VARIANTOV

4.3.1.Vyhody alternativ

Mostné prepojenie ulic B. Smetanu a Coburgova je pre obe alternativy smerovo, vySkovo ako aj

priestorovo identické od bodu odpojenia sa z ul. B. Smetanu az po napojenie na Coburgovu ul.

Alternativa 1:

Rozsahom stavebnych Uprav sa jedn& o vacSiu z alternativ. Charakter Uprav je vS8ak mensi,
na Coburgovej a Petzvalovej ul. sa jedna len o obnovu krytu a Upravy dopravného znacenia.
Celkové priestorové usporiadanie sa vSak nemeni. Na obytnych uliciach to bude znamenat
mensiu zataz stavebnou ¢innostou. Nova konStrukcia bude potrebna na komunikaciu prepoj

Coburgova-Petzvalova.

Alternativa 2:

Alternativa nezasahuje vyznamne do existujicej organizacie dopravy v danom zaujmovom
Uzemi. Hlavnou vyhodou je koncepcné rieSenie dopravného napojenia ulic B. Smetanu
a Bratislavskej cesty pre motoristick(, cyklistickd aj peSiu dopravu. Na Coburgovej vychod sa
nepredpokladaji ziadne stavebné Upravy. Na Coburgovej zapad sa jedna len o obnovu krytu
a upravy dopravného znacenia a dobudovanie cyklotrasy. Rozsahom stavebnych Uprav sa
jedna o menSiu z alternativ. Charakter Uprav je vSak radikalny, na Petzvalovej ul. sa jedna
o vybudranie komunikéacie a vSetkych spevnenych pléch v uli€nom priestore aich nahradenie
novou konstrukciou v novym priestorovym usporiadanim. Kvoli prepojeniu Coburgova-
Petzvalova, ktory je vtejto alternative navrhnuty ako dvojpruhovy, obojsmerny s
cyklochodnikom a chodnikom v pridruzenom dopravnom priestore, bude nutné odstranit 1 RD
na Petzvalovej ul. (sup.€.16/5306) a jeho prifahly pozemok, kedZe existujuca preluka medzi

oploteniami nepostacuje na plnohodnotni komunikaciu.

Prinos navrhovaného prepojenia Gzemi ponad ZST Trnava mozno hodnotit pozitivne z viacerych

hladisk, ktoré boli uvedené vysSie. Medzi tie najdblezitejSie patria:

odvedenie Casti tranzitnej dopravy z centra mesta
znizenie intenzity dopravy na ovplyvnenej cestnej sieti a z toho vyplyvajace znizenie hluku
a produkcie emisii a pozitivny vplyv na bezpecnost cestnej premavky.

ulahé&enie pristupu k priemyselnému arealu TAZ Trnava.

4.3.2.Nevyhody alternativ

Alternativa 1:

Alternativa zasadne meni organizaciu dopravy v danom zaujmovom Uzemi. Preto vyvstava

potreba Upravy organizacie dopravy na Bratislavskej ceste ana ul. 9.M4ja ¢o si mbze

Zakazka cislo : 2013/238 222723

A. Sprievodna sprava Technicka Studia



i [HB1W

Most nad Zeleznicou (Bed richa Smetanu — Coburgova ulica)

vyziadat dodato¢né Upravy organizacie dopravy aj SirSom okoli. Nutnost rieSit a upravit

nevhodné napojenia na Bratislavsku cestu z dévodu nevhodného uhla krizenia.
Alternativa 2:

+ V&cSie stavebné Upravy azdbery a nutnost rieSit aupravit nevhodné napojenia na
Bratislavskl cestu z dévodu nevhodného uhla krizenia. Malo vhodné je aj napojenie
prepojovacej komunikacie medzi Coburgovou a Petzvalovou na Petzvalovu. Ak by malo ist
0 jednu trasu, tak smerovy oblik v tomto napojeni nevyhovuje normovej poziadavke na min.
polomer abude preto dopravu spomalovat. Vzhladom na nevhodny uhol krizenia
s Bratislavskou cestou a nutnostou jeho koncepéného prerieSenia (a to pri oboch

alternativach) je tento polomer Ciasto¢ne zanedbatelny.

Na zéklade porovnania dopravného vyuzitia mozno nav  rhované varianty povazova t za
porovnate Pné, nakolko dopravné za tazenie sa odliSuje iba minimalne. Napriek tomuto

konStatovaniu mozno zhodnoti t, ako najmenej vhodnu Alternativu 1. Doévodom je

predovSetkym nutnos t zdsahu do SirSieho Uzemia. V pripade obrateného sm  erovania dopravy
v Uzemi dochadza zase k zvySeniu koliznych bodov v mieste napojenia sa mostného

prepojenia na Coburgovu ul.

Na druhej strane Alternativa 2 rieSi koncep €ne prepojenie dvoch zén a spaja ich najkratSou
trasou. T4 je navySe vhodna aj v pripade neskorsej Upravy organizacie dopravy na
Bratislavskej ceste. Z tohto dévodu moZzno z dopravn €ého hladiska zhodnoti t' ako vhodnejSiu
Alternativu 2. VhodnejSim umiestnenim napojenia na Bratislavski cestu by mohlo by t za cenu
zvySenych zaberov vyrieSeny si  €asny nevhodny uhol napojenia Petzvalovej na Bratisl  avskd

cestu.

4.4.ZAVER

Na zéklade vysSie uvedenych zisteni odpord €éame realizovat dané prepojenie v Alternative 2.

4.5.0DPORUCANIE TECHNICKEJ STUDIE

Ako spracovatelia technickej Stidie mostného prepojenia Most nad Zeleznicou (B. Smetanu —
Coburgova ul.) odporaéame vypracovat dalSi stuper projektovej dokumentécie, ktorej sucastou budu
doplfujace prieskumy a ekonomickd analyza nakladov a vynosov (CBA), na zaklade ktorej bude
upresnené technicko-ekonomické rieSenie stavby. Dalej je potrebné k dalSiemu stupni doplnit
geodetické polohopisné a vySkopisné zameranie, IGHP av pripade potreby aktualizovat dopravny
prieskum v SirSom Gzemi mesta. Pre presnejSie stanovenie rozsahu prekladok a dotknutych sieti je
potrebné ich zistenie u jednotlivych spravcov, pripadne priamo vytyCit na mieste avramci

geodetického polohopisného a vySkopisného zamerania zachytit.

Vypracoval: Ing. Rébert Hatos
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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1.STAVBA
Nazov: Most nad Zeleznicou (Bedficha Smetanu — Coburgova ulica)
Charakter ¢innosti: Novostavba
Miesto (obec): Trnava
Okres: Trnava
Kraj: Trnavsky kraj

Zoznam dotknutych obci a k.4. Trnava

Zdbvodnenie stavby: potreba dopravného prepojenia priemyselnej a obytnej ¢asti mesta

1.2. OBJEDNAVATE L

N&azov a adresa: Mesto Trnava, Ulica Hlavna 1, 917 01 Trnava
Projektant
Nazov a adresa: HBH Projekt spol. s. r.o.

Kabatnikova 216/5, 602 00 Brno, Ceska republika

ICO: 44961944

Spracovatelsky Utvar : HBH Projekt spol. s r.0. Organizacné zlozka Slovensko,

Partizanska cesta 97, 974 00 Banska Bystrica

ICO: 31815332

2. ZDOVODNENIE STUDIE

2.1.UCEL A CIELE STUDIE

Ucelom spracovavanej Stadie je vypracovat navrh dopravného prepojenia ulic Coburgova a B.
Smetanu spolu s alternativnym prerieSenim organizacie dopravy v dotknutom Uzemi. Ciefom je
vytvorit alternativne prepojenie Uzemia rozdeleného Zelezni¢nou tratou a aredlom ZST Trnava
a odlah¢it tym existujice dopravné tahy. Technickd Stadia preveri moznosti technického rieSenia,
ktory spini poziadavky na odvedenie dopravy z centra mesta kratSim napojenim na priemyselny areal

a preveri ich z hladiska technicko-ekonomickych parametrov, rozvoja GUzemia a dopravnych vztahov.
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Dokumentacia ma dalej sluzit ako podklad pre nasledujici stupen technickej dokumentacie,

prieskumov, podkladov a zadanie zmien v UPD.

2.2.VYMEDZENIE USEKU A POPIS TRAS

RieSené Uzemie sa nachadza juhozdpadne od historického jadra mesta Trnava, na hranici
priemyselnej dasti mesta a obytnej zony. RieSené Gzemie pretina trat ZSR smer Trnava — Bratislava
a kolajisko ZST Trnava. V severnej Casti ohraniCuje stavebne riesené Gzemie ul. B. Smetanu, na
zapadnej strane priemyselny areal TAZ Trnava, juzne uliéna Ciara ul. Petzvalova a vychodne ul.

Bratislavska (cesta 1/61).

V su€asnosti si komunikacie v rieSenom Uzemi dvojpruhové, obojsmerné (B. Smetanu, Coburgova
a Petzvalova), ajednosmerné (dotknuty Usek Bratislavskej ul. od napojenia ul. M. Gorkého po
napojenie ul. 9. Maja — ostatné Useky Bratislavskej ul. si obojsmerné) v smere na ul. Dohnanyho,

ktora tvori hlavny vjazd do centra mesta z rieSeného smeru.

3. PODKLADY A UDAJE NAVRHOVYCH VARIANTOV

3.1.DOPRAVNO-INZINIERSKE PODKLADY

Cielom dopravno-inzinierskych podkladov bolo progn6zovat skladbu a vyvoj automobilovej dopravy a
na zaklade predpokladaného dopravného zatazenia posudit stavebno-technické rieSenie napojenia

Uzemia a suvisiacich krizovatiek. PodrobnejSie vid. priloha C ,Dopravna Studia“.

3.2.POVODNY STAV

Za hlavnym ciefom prepravnych vztahov mozno vrannej Spicke povazovat priemyselny areal,
v poobednej Spicke je areal zase hlavnym zdrojom dopravy smerom k obytnym zénam. Smer do
centra zabezpeduje trasa Bratislavskd — G. Steinera — Zelene¢ska — Dohnanyho, z centra Dohnanyho
— 9.Méja — Bratislavska. Ul. Coburgova a Petzvalova su priamo napojené na ul. Bratislavska, ale
medzi sebou nie su priamo prepojené a z dévodu jednosmernej premavky na Bratislavskej ul. je
mozZna priama jazda iba z ul. Coburgovej na ul. Petzvalova. Opacne je to mozné len okruhom cez G.
Steinera — Zelene¢sku a 9.M&ja. Ul. B. Smetanu je potom pristupna cez ul. J. Bottu — F. Urbanka — A.

Hlinku — Kollarovu z krizovatky Kollarova/Dohnanyho/Hospodarska.

Coburgova ul. je v st¢asnosti v obojsmernom, dvojpruhovom usporiadani, s
nevyznagenym parkovanim pozdiZz komunikacie ana parkoviskach prislichajicich k jednotlivym
objektom a prevadzkam. Spristupriuje priemyselny areal TAZ Trnava a prepéja ho s Bratislavskou ul.
Existujuca prepojovacia komunikacia medzi Coburgovou a Petzvalovou je uzavreta bariérami, a preto
je pouzitelna len pre pesSich, alebo cyklistov. Celkova Sirka komunikacie na Coburgovej ul. je 6,0m
(2x3,0m — pripadne 2,75m+0,25m vodiaci/odvodnovaci prazok), 2,0m jednostranny chodnik na jednej
strane a zelef na druhej strane doplnena o vjazdy do objektov a kratSie Useky chodnikov. Za G¢elom
zjednoduSenia identifikacie sme ul. Coburgovu rozdelili na dve Useky — Coburgova vychod (od
krizovatky s mostnym prepojenim az po krizovatku Coburgova/Bratislavska) a Coburgova zapad (od
Zakazka cislo : 2013/238 4223
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krizovatky s mostnym prepojenim az po vjazd do priemyselného arealu TAZ Trnava). Z Coburgovej ul.
je pristupovou komunikaciou zabezpedéeny pristup do aredlu ZST Trnava, pozemkom pre uskladnenie
naprav a iného materialu ZSR, ako aj obsluha prifahlych objektov a prevadzok. Tieto budi musiet byt
v nutnej miere zachované, pripadne upravené tak, aby vlastnici a prevadzkovatelia nezostali bez

dopravného napojenia.

Petzvalova ul. je v suU€asnosti v obojsmernom, dvojpruhovom usporiadani, s nevyznaenym
parkovanim pozdiz komunikacie, na parkovisku v mieste napojenia sa na Bratislavski ul. ana
pozemku jednotlivych objektov. Spristupfiuje priemyselny areal a prepaja ho s Bratislavskou ul.
Celkova Sirka komunikacie na Petzvalovej ul. je 6,0m (2x3,0m - pripadne 2,75m+0,25m
vodiaci/odvodnovaci priazok), 1,25m pozdizny chodnik a zelefi s oddelenym druhym chodnikom $irky

1,5m na druhej strane doplnena o vjazdy do objektov.
3.3.ALTERNATIVA 1

3.3.1.Alt.1 — Situovanie a niveleta

Alternativa 1 predstavuje rieSenie Uzemia zokruhovanim dopravy a Upravou organizacie dopravy na
Bratislavskej ul. Mostné prepojenie ul. B. Smetanu a Coburgova zabezpecuje dopravné prepojenie a
pristup k priemyselnému arealu preklenutim trate ZSR dvojpruhovym obojsmernym mostom
s oddelenou cyklistickou a peSou dopravou. Smerové vedenie je v priamej a smerovych oblikoch
polomeru 20m, 50m, 300m 70m a 50m. Motoristicka doprava sa na ul. B. Smetanu napoji
v existujlcej stykovej krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského, z ktorej sa tym stane Urovriova
priese¢na. Na ul. Coburgovu sa na druhej strane trasy napoji v pdvodnej stykovej krizovatke
s napojenim na pristupovi komunikaciu k pohrebnictvu (krizovatka Coburgova/Coburgova) z ktorej sa
tym rovnako stane Uroviiova krizovatka prieseéna s dvomi komunikaciami vstupujicimi obojsmerne
(mostné prepojenie a Coburgova zapad) a dvomi jednosmerne (Coburgova vychod a prepojenie
Coburgova-Petzvalova) smerom od Bratislavskej ul. cez Coburgovi na Petzvalovu. Z komunikacie
mostného prepojenia je navrhovanou paralelnou pristupovou komunikaciou (odpdjajucou sa
z mostného prepojenia v mieste styku mostného nabehu s existujiucim terénom) zabezpeceny pristup
do arealu ZST Trnava ak jej skladovacim plocham a objektom. Ostatné pristupy k objektom
a prevadzkam sa v mieste ich sG¢asného napojenia prispdsobia a v pripade potreby upravia. Cely
Usek komunikacie mostného prepojenia sa vybuduje ako novy, uliény priestor sa v nutnej miere vybuira
a vygisti. Chodnik a cyklotrasa sa na severnej strane (pozdiZ ul. B. Smetanu) napoji na existujuci
zdruZeny chodnik/cyklochodnik v priestore mestského parku. Na juznej strane sa chodnik napoji na
existujaci chodnik na Coburgovej ul. (vychod aj zapad) ana Coburgovej zdpad sa vybuduje
v zdruzenom dopravnom priestore obojsmerny cyklochodnik. Stavebne sa komunikacia a chodniky na
Coburgovej (vychod aj zapad) upravovat nebudd okrem priestoru krizovatky Coburgova/mostné
prepojenie. Vozovka sa odfrézuje v hribke do 60mm a nahradi novou zjednocujdcou obrusnou
vrstvou. Vytvorenie parkovacieho pruhu sa zrealizuje VDZ na kryte vozovky. Podobne sa upravi aj ul.
Petzvalova. Stavebne sa wupravi iba napojenie na krizovatky, ostatné apravy ohladom

zjednosmernenia dopravy a vyznacenia parkovacich miest budd len VDZ. Prepojenie Coburgova-
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Petzvalova sa vybuduje v plnej konstrukcii ako nova komunikécia po celej je dizke. Navrhnuté je ako
jednosmerna, jednopruhova komunikacia Sirky 3,0m (jazdny pruh) + 0,5m (vodiaci prazok) a pozdizny

chodnik Sirky 1,5m. Smerové vedenie je v priamej a smerovych oblikoch polomeru 50m.
VSetky povodné napojenia na rieSené komunikacie zostanu zachované.

Mostné prepojenie ajeho najazdy su navrhnuté v kategérii MO8,0/40. Prepojenie ulic Coburgova
a Petzvalova je navrhnuté s prihliadnutim na existujlici stav a priestorové moznosti v preluke medzi
oplotenim na Petzvalovej ul. a preto by sa ho dalo definovat v modifikovanej kateg6rii MO4,5/40
(MO4,25/40). Normovéa hodnota pre maximalnu dizku takejto komunikéacie (max. 100m) véak nemdze
byt dodrzand a je trojnasobne prekrocena (cca 307m), ¢o by si vyzadovalo pouzitie vyhybni (na to by
sa dalo vyuzit rozSirenie na vjazdoch na existujuce parkovisko a stykova krizovatka cca v polovici
trasy). Sirkové usporiadanie ostatnych komunikacii je v ramci ich sigasnych stavebnych Gprav bez

blizSieho uréenia kategorie.

Po napojeni sa v krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského pretina v obliku a kolmo na trat ZSR
existujuci mestsky park J. Kréla, kde po dosiahnuti dostatocnej podchodnej vysky premosti zelezniénu
trat. Za hranicou krajnej kolaje za¢ne niveleta klesat a pozdiZ byvalej obrobne/lakovne napoji na
existujuci terén. Prepojenie B. Smetanu — Coburgova je navrhnuté z priestorovych dévodov v sklonoch
-1,0%, +6,48%, +0,5%, -0,5%, -7,22% a -0,98%. Prepojenie ulic Coburgova — Petzvalova bude
v minimalnych vySkovych sklonoch 0,5% az 1,0% (vySkovy rozdiel medzi prepojovanymi
komunikaciami je cca 1,2m). Ostatné komunikacie (Coburgova, Petzvalova) vySkovo upravované

nebudu. Upravia sa iba lokalne v miestach krizovatiek a napojeni.

Alternativa 1 pocita s Upravou existujicej organizacie dopravy aj na Bratislavskej ceste, kde si
vyZzaduje obojsmernd dopravu a otoCenie jednosmernej premavky na ul. 9.Maja ma smer od

Bratislavskej cesty ku Dohnanyho ul.

3.3.2.Alt.1 — Krizovatky

VSetky krizovatky rieSené vramci navrhovanych Uprav su navrhnuté ako Udrovriové, svetelne

neriadené krizovatky. Navrhované mostné prepojenie sa na ul. B. Smetanu napoji v existujucej
stykovej krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského. Z tej sa tym stane Uroviiova vSesmerova prieseCna
krizovatka. Na ul. Coburgovu sa na druhej strane mostného prepojenia napoji trasa v pdovodnej
stykovej krizovatke s napojenim na pristupovi  komunikaciu k pohrebnictvu  (krizovatka
Coburgova/Coburgova) z ktorej sa tym rovnako stane Uroviiova krizovatka priese¢na. V alternative 1
bude krizovatka s dvomi komunikaciami vstupujdcimi obojsmerne (mostné prepojenie a Coburgova
zapad) a dvomi jednosmerne (Coburgova vychod a prepojenie Coburgova-Petzvalova) smerom od
Bratislavskej ul. cez Coburgovi na Petzvalovu. V mieste styku mostného nabehu s existujicim
terénom sa z komunikacie mostného prepojenia odpoji v stykovej krizovatke paralelna pristupova
komunikéacia zabezpeéujlca pristup do arealu ZST Trnava a k jej skladovacim plocham a objektom.
Ostatné pristupy k objektom a prevadzkam sa v mieste ich su¢asného napojenia prispOsobia

av pripade potreby upravia. Existujuca krizovatka Coburgova/Bratislavska sa upravi pre alt. 1
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prispbsobenim na jednosmernt premavku na Coburgovej a obojsmernd premavku na Bratislavskej
zUzenim vjazdu na Coburgovu ul. a Upravou dopravného znacenia. Zaroven je nutné otoCenie
smerovania jazdy na ul. 9.M4ja a z toho vyplyvajuce Upravy v dopravnom znaceni. V krizovatke
Petzvalova/Bratislavska sa upravi nevhodny polomer napojenia Petzvalovej ul. na ul. Bratislavskd na

min. pripustny 6,0m pripojovaci polomer.

Okrem uvedenych UOprav je na zaklade vypracovanej dopravnej Stadie potrebné uvazovat
0 koncepcnej Uprave tvarovo nevhodnych krizovatiek Coburgova/Bratislavska

a Petzvalova/Bratislavska (z dévodu nevhodného uhlu krizenia).

3.3.3.Alt.1 — Oporné mury

Oporné mury st navrhnuté na zmenSenie trvalého zaberu, znizenie objemu zemnych prac ako aj

ochrana existujucich pozemkov a budov. Nachadzaju sa na oboch stranach mostného prepojenia ulic
B. Smetanu — Coburgova viavo aj vpravo. Celkovo sa jedna o 6 opornych marov ZB uholnikovej
konStrukcie, s maximalnou vyskou 7,22m na strane Coburgovej ul. (st. 0.294 65 - 0.391 22) po oboch

stranach komunikéacie.
1. Oporny mar vpravo st. 0.005 35 — 0.024 67 (dl. 19,32m) max. vySka 1,5m
2. Oporny mar viavo st. 0.009 36 — 0.047 14 (dl. 35,62m) max. vysSka 2,7m
3. Oporny mur vpravo st. 0.024 67 — 0.072 97 (dl. 48,30m) max. vySka 4,6m
4. Oporny mur vliavo st. 0.040 28 — 0.072 97 (dI. 37,34m) max. vySka 4,6m
5. Oporny mur vpravo st. 0.294 65 — 0.391 22 (dl. 96,57m) max. vySka 7,2m
6. Oporny mar vlavo st. 0.294 65 — 0.391 22 (dl. 96,57m) max. vysSka 7,2m

Typova a konstrukéné vhodnost navrhu ako aj konstrukéné detaily budu posudené a prehodnotené

v dalSom stupni PD.

3.3.4.Alt.1 — Mostné objekty
Mostny objekt prepojenia ul. B. Smetanu a Coburgovej ul. je navrhnuty v sulade so STN 73 62 01
a STN EN 1991-2. Most v st. 0.070 96 - 0.296 65 s celkovou dizkou cca 225m je navrhnuty ako

monoliticky so spojitym nosnikom z predpatého betdénu. Podchodna vySka pre zelezni¢ny profil 1-

Sme/ZSR je navrhnuta 6,8m. Pre podjazd paralelnej komunikacie spristupfiujicej areal ZST Trnava
ak jej skladovacim plocham a objektom je navrhnutd vySka podjazdu 5,2m. Podchodna vyska pre
cyklochodnik achodnik vparku J. Krala je 2,5m. Mostny objekt je hibkovo zaloZeny na

velkopriemerovych pilétach.

rozpétie celkova volna | uzito éna
. | stani éenie is obiekt " i Konstrukei poli dlzka Sirka Sirka
p.c. pOpIS objektu yp nosnej konstrukcie mosta objektu cesty mosta
[km] [m] [m] [m] [m]
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0.070 96- Most ponad ZST monolitickd, spojity nosnik z predpatého

0.296 65 Trnava betonu 20-25m | 22569 | 7.0 13

Typova a konsStrukéna vhodnost navrhu ako aj konstrukéné detaily budi posudené a prehodnotené

v dalSom stupni PD.

3.3.5.Alt.1 — Vyvolané investicie

Vystavbou komunikacie dbjde k naruSeniu jestvujiceho systému vyuZzitia Gzemia. Preto budu

sucastou vystavby prekladky vSetkych dotknutych zariadeni technickej infrastruktary.

Ostatné komunikéacie

Vystavbou komunikacie neddjde k prelozke a ani k preruSeniu ziadnych miestnych komunikacii.
Niektoré z miestnych komunikacii budi sluzit pocas vystavby ako pristupové komunikéacie a to hlavne

ulice B. Smetanu a Coburgova. V takom pripade bude nutné ich oprava po ukonéeni vystavby.

PreloZky inzinierskych sieti

V ramci spracovania technickej Stadie bola zistena kolizia s rozvodom vody, VN a VO, oznamovacimi
rozvodmy a plynom. Tiez je treba pocitat s Upravou a v nutnej miere aj s prekladkou kanalizacie —
ulicnej kanalizacie. Kedze podklady pre zistenie existujlcich vedeni boli ¢erpané len z dostupnej
technickej mapy, neda sa vylucit pritomnost a kolizia s dalSimi inZinierskymi sietami spravcov. Tieto
bude potrebné v dalSom stupni PD upresnit, zistit u jednotlivych spravcov, pripadne priamo vyty€it na
mieste avramci geodetického polohopisného a vySkopisného zamerania zachytit. Dotknuté

inzinierske siete sa v nutnej miere prelozia a/alebo ochrania ich uloZzenim do chraniciek.
1. Kanalizicie — 60m
2. Vodovody — 286m
3. Rozvody VN - 160m
4. Rozvody VO - 683m
5. Rozvody oznamovacie — 132m
6. Plyn —579m

InZinierske siete

V ramci Alternativy 1 sa v celej trase mostného prepojenia a prepojenia Coburgova-Petzvalova
vybuduje nové verejné osvetlenie, ktoré bude napojené na existujice vedenie verejného osvetlenia.
DiZka VO bude cca 715m. Realizécia inych sieti mimo nutné prekladky sa v tomto $tadiu spracovanej

PD nepredpoklada, no nemozno ich vylUgit.

Demoléacie
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Pred vystavbou Alternativy 1 bude treba rozobrat existujucu ocelovi lavku pre peSich, demolovat
existujuce oplotenie a zahradky v priestore medzi ZST Trnava a parkom J. Kréla, oplotenie arealu ZST
aich skladovych priestorov v miestach kde by prekazali vo vystavbe aich nahradenie pre
zabezpecenie pozemku proti neopravnenému vstupu na pozemok. Demolacie obytnych objektov sa

v tejto alternative nepredpokladaju.

Existujuce komunikacie a spevnené plochy sa budd bdrat iba v nutnom rozsahu. V priestore Useku
mostného prepojenia a Useku prepojenia ulic Coburgova a Petzvalova sa uli€ny priestor vybira
a vycisti v plnej Sirke a nasledne vybuduje v celom rozsahu ako nova. Stavebné Gpravy na ul.
Coburgova a Petzvalova si vyZaduju len lokalne Gpravy a z toho titulu sa buracie prace budui tykat iba
tychto lokélnych Uprav. Vyznacenie parkovacieho pasu na Coburgovej ul. bude iba vodorovnym
dopravnym znacenim (dalej len VDZ), a preto si buracie prace nevyzaduje. Vymena obrusnej vrstvy
vozovky na Coburgovej a Petzvalovej ul. si vyzaduje odfrézovanie povodnej vrstvy v hribke

max.60mm.

Pouzité mapové podklady neposkytuji v tomto pripade dostato¢né informéacie pre uréenie presného

poctu demolacii.

Odvodnenie komunikacii

V ramci Alternativy 1 sa v celej trase mostného prepojenia a prepojenia Coburgova - Petzvalova
vybuduje uliéna kanalizacia na zber dazdovej vody z navrhovanej komunikacie a mostného objektu
ako aj spoza opornych murov tiez v celkovej dizke cca 715m. Odvodnenie komunikéacie bude

zabezpecené povrchovym odvodnenim cez vpusty pomocou kanalizacného systému.

Dazdova kanalizacia bude pouzita v intravilAne a v mieste mostného objektu. Ta sa zalsti do

existujucej kanalizacnej siete.
Rekultivacie

Sacastou navrhu su aj vegetacné Upravy v rdmci rekultivacie pléch. Plocha rekultivacii predstavuje
682 m’.

Nahradné vysadby

Sacastou navrhu komunikacie su aj vegetacné vysadby pléch mimo vlastné teleso komunikacii,
nahradzajldce vyrdbané dreviny v ramci trvalého aj doCasného zaberu stavby. Plocha predpokladanej

nahradnej vysadby je 3484m”>.

3.3.6.Alt.1 — Orienta ény navrh vystavby, stav. dvorov, zdroje materialov

Etapizacia vystavby

Realizacia mostného objektu bude v najvacSej miere ovplyviiovat premavku na Coburgovej ul., na
ktorej sa bude nachadzat zariadenie staveniska a hlavny stavebny dvor o vymere cca 5700m?
v priestore existujiceho parkoviska naproti existujicemu pohrebnictvu. Dalej bude ovplyvneny pristup
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do arealu ZST aich skladovych ploch, kde bude pdvodna pristupova komunikacia premiestnena.
Mostny objekt bude realizovany za pinej prevadzky na ZST Trnava s odklonenim a zamedzenim
pristupu peSich na p6vodnu lavku ponad stanicu. Lokalne stavebné Upravy na Coburgovej ul. budu
budované na zaver realizacie a nebudu preto vo vacsej miere ovplyviiovat premavku v Gzemi. Prepoj
medzi Coburgovou a Petzvalovou ul. sa bude realizovat ako novostavba, preto méze byt ovplyvnena
doprava iba po existujuce odboc€enie vlavo do priestoru medzi exist. prevadzkou pohrebnictva
a zdhradok z Petzvalovej ul. Pristup mdze byt zabezpeceny doCasnou panelovou komunikéciou.
Lokéalne stavebné Upravy na Petzvalovej ul. mdzu byt budované na zaver realizacie a nebudu preto vo
vacSej miere ovplyvihovat premavku v Uzemi. PodrobnejSie sa touto otdzkou bude zaoberat vysSi

stupen projektovej dokumentacie.

Zdroje materialov

PretoZze odrezy a zarezy sa v trase realizovat nebudu, bude nedostatok nasypového materialu pre
vystavbu mostnych nabehov. Preto pri podrobnom prieskume sa bude potrebné zamerat na vyber
zemnikov s vhodnymi zeminami. Vhodné materialy na budovanie nasypov su aluvialne Strky kamenivo
z pieskovcovych lomov (zarezov),menej vhodné su proluvialne sedimenty a malo vhodné su svahové

sedimenty a nivné hliny. Vyber vhodnych lomov a zemnikov bude rieSit dalSi stupen PD.

Orienta¢ny navrh stavebnych dvorov a pristupovych ciest

Plocha zariadenia staveniska bude situovana v priestore existujuceho parkoviska naproti existujicemu

pohrebnictvu vo vymere 5700 m>.

Pre zariadenie staveniska bude nutné zabrat plochy do¢asného zaberu nad 1 rok, ktoré okrem
priaznivej terénnej konfiguracie maju tiez dobrid dopravnd dostupnost, privod vody a elektrickej

energie.

Pristupova komunikacia k stavenisku bude vedena zastavanym (zemim a komunikaciami v sprave
investora. Napriek tomu je potrebné zaistit ich Cistenie tak, aby naruSenie Zivotného prostredia zataz
na obyvatelstvo bolo pocas stavby ¢o najmensie. Nakladanie s odpadmi pocas stavby bude rieSené v
sulade so zdkonmi Slovenskej republiky, na viac po¢as vystavby budd monitorované jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, najma podzemné a povrchové vody, prasnost, hlukova zataz a pod. Vyber
vhodnych skladok a zemnikov bude rieSit dalSi stupern PD v stlade s moznostami a zmluvnymi

zavazkami investora ohlfadom nakladania a uloZenia odpadov.

Napojenie na terajSie technické vybavenie Uzemia

V ramci pripravovanej stavby sa rieSi aj jej vybavenost. Vzhladom k charakteru navrhovanej cesty a
dotknutému Gzemiu sa neuvazuje s realizaciou technického vybavenia. Verejné osvetlenie bude

realizované v celom rieSenom Uzemi v rozsahu nutnych Gprav, prekladok alebo novych tras.

Spravu a udrzbu komunikacii a ich technického vybavenia bude zabezpecovat mesto Trnava.
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Napojenie staveniska na jestvujucu cestnd siet je zabezpe€ené existujicimi mestskymi

komunikaciami a cestami v zaujmovom Gzemi.

Napojenie stavby na zdroje NN a VN je mozné z jestvujucich rozvodov v danom Gzemi. Privod pitnej

vody je mozny bud napojenim sa na existujuce vodovodné rozvody alebo dovozom v cisternach.

Nevhodny material vytazeny v trase cesty, korene a pne stromov a porastov sa budi deponovat na

trvalych deponiach podra pokynov, ktoré stanovi OU. V tomto stupni PD neboli tieto plochy uréené.

Humus z trvale zabratych pozemkov bude odovzdany uZzivatelom polnohospodarskych pozemkov

podla ich poziadaviek. Vzdialenost manipulacie s humusom do 1 km.

3.3.7.Alt.1 — Ekonomické zhodnotenie navrhu

Na zéklade stavebnotechnickych Gprav (uvedenych v bode 3.3.8.) pre navrhovanu alternativu bola
vypracovana cena verejnej prace. Pre alt. 1 sa urcili stavebné naklady vo vySke 11 386 994€ (bez
DPH). Celkové kapitalové vydavky su vo vySke 13 461 260€ (bez DPH)

3.3.8.Alt.1 — Tabu Fkové spracovanie variantu

Alternativa 1 jednotky | mnoZstvo

Dizka komunikéacie - Mostné prepojenie B.Smetanu-Coburgova m 458.12
Dizka komunikécie - Coburgova vychod m 529.87
Dizka komunikécie - Coburgova zapad m 196.17
Dizka komunikécie - prepojenie Coburgova-Petzvalova m 307.10
Dizka komunikacie - Petzvalova m 208.95
Celkové plocha vozoviek (vratane krizovatiek a mostov) m? 9927.00
Plocha vozoviek — frézovanie a obnova krytu na teréne m? 3489.00
Plocha vozoviek — nova konstrukcia na teréne m? 4 858.00
Plocha vozoviek — most m? 1580.00
Plocha vozoviek — parkovanie - odfrézovanie a obnova krytu na teréne m? 1642.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa celkom m? 2 468.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa na teréne m? 1684.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa na moste m? 784.00
Plocha vozoviek — chodniky celkom m? 2784.00
Plocha vozoviek — chodniky na teréne m? 2 045.00
Plocha vozoviek — chodniky na moste m? 739.00
Plocha vozoviek — terénne schodisko m? 20.00
Plocha rekultivacif m? 682.00
Nové oplotenie m 284.00
Kanalizacie m 715.00
VO m 715.00
Kubattira vykopov m® 294351
Kubatlra nasypov - ndbehy na most (DLxV/2*S) m? 7 312.18
Kubatlra baracich prac z komunikécii celkom m® 2 647.86
Kubatura baracich prac z komunikéacii mimo frézovania m® 2 340.00
Kubatlra baracich prac z komunikécii z frézovania hr do 60mm m® 307.86
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Pocet mostov ks 1.00
Plocha mostov dI.225,69m §.14,2m m? 3205.00
Dizka Gprav exist. komunikAcif m 855.17
Dizka ocel. mostnych zvodidiel m 767.73
Dizka ocel. zabradli m 722.14
Dizka opornych a zarubnych marov m 333.72
Max prevysenie m 7.22
Max. pozdizny spad % 7.22
Min. pozdiZzny spad % 0.50
Dizka preloZiek hlavnych inZinierskych sieti
kanalizacie m 60.00
vodovody m 286.00
rozvody vvn m 0.00
rozvody vn m 160.00
rozvody vo m 683.00
rozvody oznamovacie m 132.00
plyn m 579.00
Demoléacie objektov ks 1.00
Demoléacie objektov - st. obj. + lavka dI. 140m m? 285.00
Demoléacie oplotenia m 487.00
Demoléacie objektov - vycistenie a zruSenie zahradok m? 550.00
Vyrub stromov ks 65.00
Nahradna vysadba m? 3484.00
Vykup pozemkov m? 0.00

3.4.ALTERNATIVA 2

3.4.1.Alt.2 — Situovanie a niveleta

Alternativa 2 predstavuje rieSenie Uzemia so zredukovanim zasahu do existujlcej organizacie dopravy
a na Bratislavskej, Coburgovej a Petzvalovej ul. Mostné prepojenie zostava rovnaké ako u alt.1.,
zabezpecéuje dopravné prepojenie ul. B. Smetanu a Coburgova a pristup k priemyselnému areélu
preklenutim trate ZSR dvojpruhovym obojsmernym mostom s oddelenou cyklistickou a peSou
dopravou. Smerové vedenie je v priamej a smerovych oblikoch polomeru 20m, 50m, 300m 70m a
50m. Motoristickd doprava sa na ul. B. Smetanu napoji v existujlicej stykovej krizovatke B.
Smetanu/J. G. Tajovského, z ktorej sa tym stane Urovriova prieseéna. Na ul. Coburgovu sa na druhej
strane trasy napoji v pbvodnej stykove] krizovatke s napojenim na pristupovd komunikaciu
k pohrebnictvu (krizovatka Coburgova/Coburgova) z ktorej sa tym rovnako stane vSesmerova
prieseéna krizovatka. Z komunikacie mostného prepojenia je navrhovanou paralelnou pristupovou
komunikaciou (odpajajucou sa z mostného prepojenia v mieste styku mostného nabehu s existujucim
terénom) zabezpeéeny pristup do aredlu ZST Trnava ak jej skladovacim plocham a objektom.
Ostatné pristupy k objektom a prevadzkam sa v mieste ich su¢asného napojenia prisposobia

a v pripade potreby upravia. Cely Usek komunikacie mostného prepojenia sa vybuduje ako novy,
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uliény priestor sa v nutnej miere vyblra a vygisti. Chodnik a cyklotrasa sa na severnej strane (pozdiz
ul. B. Smetanu) napoji na existujici zdruzeny chodnik/cyklochodnik v priestore mestského parku. Na
juznej strane sa chodnik napoji na existujuci chodnik na Coburgovej ul. (vychod aj zapad) a na
Coburgove] zapad sa vybuduje vzdruzenom dopravnom priestore obojsmerny cyklochodnik.
Stavebne sa komunikacia a chodniky na Coburgovej (vychod aj zapad) upravovat nebudd okrem
priestoru krizovatky Coburgova/mostné prepojenie. Vozovka sa odfrézuje v hribke do 60mm
a nahradi novou zjednocujicou obrusnou vrstvou. Alternativa 2 dalej neupravuje Usek komunikéacie
Coburgova vychod, ta zostava v pévodnom stave. Rovnako sa neupravuje ani organizacia dopravy na
Bratislavskej ceste, ta zostava v dotknutom Useku jednosmerna. Upravy na Petzvalovej ul. si vyZzaduji
vyburanie celého uli€ného priestoru a vystavbu novej konStrukcie v plnom rozsahu az po obojsmerné
napojenie na Bratislavskll cestu. Obojsmerné prepojenie Coburgova-Petzvalova si vyZiada
odstranenie 1 RD v mieste napojenia sa na Petzvalovu ul. Komunikacia sa vybuduje s Uplnym
Sirkovym usporiadanim a v plnej konstrukcii ako nova komunikéacia po celej je dizke. Navrhnuté je ako
obojsmerna, dvojpruhova komunikacia Sirky 7,0m (2x3,0m jazdny pruh) + 0,5m (2x0,5m vodiaci
prazok), pozdizny chodnik 3irky 2,0-2,25m na lavej strane komunikacie a obojsmerny cyklochodnik
Sirky 2,5m na pravej strane komunikacie. Smerové vedenie je v priamej a smerovych oblukoch

polomeru 150m. Napojenie na Petzvalovu ul. je smerovym oblikom polomeru 17m.

VSetky pévodné napojenia na rieSené komunikacie zostani zachované. V pripade potreby sa v nutnej

miere prispdsobia.

Mostné prepojenie ajeho najazdy su navrhnuté v kategérii MO8,0/40. Prepojenie ulic Coburgova
a Petzvalova je navrhnuté v kategérii MO8,0/4. Podobne bude zodpovedat kateg6rii MO8,0/4 aj
prebudovana Petzvalova ul. Existujuce vjazdy na pozemky budld podobne ako v sicasnosti cez
sklopené obrubniky cez chodnik/cyklochodnik. Sirkové usporiadanie ostatnych komunikacii je v ramci

ich sau¢asnych stavebnych Uprav bez blizSieho uréenia kategoérie.

Po napojeni sa v krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského pretina v obliku a kolmo na trat ZSR
existujuci mestsky park J. Krala, kde po dosiahnuti dostato¢nej podchodnej vySky premosti Zelezni¢nu
trat. Za hranicou krajnej kolaje zaéne niveleta klesat a pozdiZ byvalej obrobne/lakovne napoji na
existujuci terén. Prepojenie B. Smetanu — Coburgova je navrhnuté z priestorovych dévodov v sklonoch
-1,0%, +6,48%, +0,5%, -0,5%, -7,22% a -0,98%. Prepojenie ulic Coburgova — Petzvalova bude
v minimalnych vySkovych sklonoch 0,5% az 1,0% (vySkovy rozdiel medzi prepojovanymi
komunikaciami je cca 1,2m). Petzvalova ul. bude vzhladom na mnoZstvo existujicich vjazdov a ich
nutnosti zachovania vyskovo vedend v sucasnych sklonoch. Coburgova zapad vySkovo upravovana

nebude. Upravi sa iba lokalne v mieste krizovatky.
Alternativa 2 nepocita s Gpravou existujdcej organizacie dopravy na Bratislavskej ceste.

Upravou Petzvalovej ul. a doplnenim cyklochodnika do jej pridruZzeného priestoru nedovoluju uZ
priestorové danosti Gzemia zachovat existujuce parkovisko na zaciatku ulice v mieste napojenia sa na

BratislavskU cestu a preto sa toto parkovisku musi zrusit. Obytné objekty v ulici maju statickd dopravu
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rieSend na vlastnom pozemku, problematické moéze byt nahradenie parkovacich miest pre blizke
prevadzky. Nahradu bude potrebné hladat v priestore prilis komfortnej jednosmernej Bratislavskej

ceste.

3.4.2.Alt.2 — Krizovatky

VSetky krizovatky rieSené vramci navrhovanych Uprav su navrhnuté ako Udrovriové, svetelne

neriadené krizovatky. Navrhované mostné prepojenie sa na ul. B. Smetanu napoji v existujucej
stykovej krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského. Z tej sa tym stane Uroviiova vSesmerova prieseCna
krizovatka. Na ul. Coburgovu sa na druhej strane mostného prepojenia napoji trasa v pdvodnej
stykovej krizovatke s napojenim na pristupovi komunikaciu k pohrebnictvu  (krizovatka
Coburgova/Coburgova) z ktorej sa tym rovnako stane Uroviiova krizovatka priese¢na. V alternative 2
to bude vSesmerova priese¢né krizovatka. V mieste styku mostného nabehu s existujicim terénom sa
z komunikacie mostného prepojenia odpoji v stykovej krizovatke paralelna pristupova komunikacia
zabezpedujlca pristup do aredlu ZST Trnava ak jej skladovacim plochdm a objektom. Ostatné
pristupy k objektom a prevadzkam sa v mieste ich suasného napojenia prispdsobia a v pripade
potreby upravia. Existujica krizovatka Coburgova/Bratislavska nie je v alt. 2 upravovana ani
stavebnymi Upravami ovplyvnend. V krizovatke Petzvalova/Bratislavska sa upravi nevhodny polomer

napojenia Petzvalovej ul. na ul. Bratislavsku na 7,0m pripojovaci polomer.

Okrem uvedenych UOprav je na zaklade vypracovanej dopravnej Stadie potrebné uvazovat
o koncepénej Uprave tvarovo nevhodnej krizovatky Petzvalova/Bratislavska (z dévodu nevhodného

uhlu krizenia).

3.4.3.Alt.2 — Oporné mury

Oporné mury st navrhnuté na zmenSenie trvalého zaberu, znizenie objemu zemnych prac ako aj

ochrana existujucich pozemkov a budov. Nachadzaju sa na oboch stranach mostného prepojenia ulic
B. Smetanu — Coburgova viavo aj vpravo. Celkovo sa jedna o 6 opornych marov ZB uholnikovej
konStrukcie, s maximalnou vyskou 7,22m na strane Coburgovej ul. (st. 0.294 65 - 0.391 22) po oboch

stranach komunikéacie.
1. Oporny mar vpravo st. 0.005 35 — 0.024 67 (dl. 19,32m) max. vySka 1,5m
2. Oporny mar vlavo st. 0.009 36 — 0.047 14 (dl. 35,62m) max. vysSka 2,7m
3. Oporny mur vpravo st. 0.024 67 — 0.072 97 (dI. 48,30m) max. vySka 4,6m
4. Oporny mur vliavo st. 0.040 28 — 0.072 97 (dI. 37,34m) max. vySka 4,6m
5. Oporny mur vpravo st. 0.294 65 — 0.391 22 (dl. 96,57m) max. vySka 7,2m
6. Oporny mur vlavo st. 0.294 65 — 0.391 22 (dI. 96,57m) max. vySka 7,2m

Typova a konstrukéna vhodnost navrhu ako aj konstrukéné detaily budl posudené a prehodnotené

v dalSom stupni PD.

Zakazka cislo : 2013/238 14 z 23

A. Sprievodna sprava Technicka Studia



BB,

Most nad Zeleznicou (Bed richa Smetanu — Coburgova ulica)

3.4.4.Alt.2 — Mostné objekty
Mostny objekt prepojenia ul. B. Smetanu a Coburgovej ul. je navrhnuty v sulade so STN 73 62 01
a STN EN 1991-2. Most v st. 0.070 96 - 0.296 65 s celkovou dizkou cca 225m je navrhnuty ako

monoliticky so spojitym nosnikom z predpéatého beténu. Podchodna vySka pre Zzelezni¢ny profil 1-

Sme/ZSR je navrhnuta 6,8m. Pre podjazd paralelnej komunikéacie spristupriujicej areal ZST Trnava
ak jej skladovacim plocham a objektom je navrhnutd vySka podjazdu 5,2m. Podchodna vyska pre
cyklochodnik achodnik vparku J. Krala je 2,5m. Mostny objekt je hibkovo zaloZeny na

velkopriemerovych pilétach.

rozpatie celkova volna | uzito éna
. | stani éenie . . . “ . poli dlzka Sirka Sirka
p.€. popis objektu typ nosnej konstrukcie mosta objektu cesty mosta
[km] [m] [m] [m] [m]
0.070 96- Most ponad ZST monolitickd, spojity nosnik z predpatého )
11 020665 Trnava betonu 20-25m | 22569 | 7.0 13

Typova a konStrukéna vhodnost navrhu ako aj konstrukéné detaily budi posudené a prehodnotené

v dalSom stupni PD.

3.4.5.Alt.2 — Vyvolané investicie

Vystavbou komunikacie déjde k naruSeniu jestvujiceho systému vyuzZitia Gzemia. Preto budu

sucastou vystavby prekladky vSetkych dotknutych zariadeni technickej infrastruktary.

Ostatné komunikéacie

Vystavbou komunikacie neddjde k prelozke a ani k preruSeniu ziadnych miestnych komunikacii.
Niektoré z miestnych komunikacii budi sluzit pocas vystavby ako pristupové komunikéacie a to hlavne

ulice B. Smetanu a Coburgova. V takom pripade bude nutné ich oprava po ukonéeni vystavby.

PreloZky inzinierskych sieti

V rdmci spracovania technickej Stadie bola zistena kolizia s rozvodom vody, VN a VO, oznamovacie
rozvody a plyn. Tiez je treba pocitat’ s GUpravou a v nutnej miere aj s prekladkou kanalizicie — uli¢nej
kanalizacie. KedZe podklady pre zistenie existujucich vedeni boli ¢erpané len z dostupnej technickej
mapy, neda sa vylucit pritomnost a kolizia s dalSimi inzinierskymi sietami spravcov. Tieto bude
potrebné v dalSom stupni PD upresnit, zistit u jednotlivych spravcov, pripadne priamo vyty¢it na
mieste avramci geodetického polohopisného a vySkopisného zamerania zachytit. Dotknuté

inzinierske siete sa v nutnej miere prelozia a/alebo ochrania ich uloZzenim do chraniciek.
1. Kanalizacie — 248m
2. Vodovody — 480m

3. Rozvody VN — 380m
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4. Rozvody VO — 753m
5. Rozvody oznamovacie — 111m
6. Plyn —874m

InzZinierske siete

Vramci Alternativy 2 sa v celej trase mostného prepojenia a prepojenia Coburgova-Petzvalova
vybuduje nové verejné osvetlenie, ktoré bude napojené na existujice vedenie verejného osvetlenia.
Dizka VO bude cca 768m. Okrem toho sa vybuduje na tomto Gseku aj nova kanalizacia. Realizacia
inych sieti mimo nutné prekladky sa v tomto Stadiu spracovanej PD nepredpokladd, no nemoZzno ich

vylUgit.
Demolacie

Pred vystavbou Alternativy 2 bude treba rozobrat existujicu ocelovi lavku pre peSich, demolovat
existujuce oplotenie a zahradky v priestore medzi ZST Trnava a parkom J. Kréla, oplotenie arealu ZST
aich skladovych priestorov v miestach kde by prekazali vo vystavbe aich nahradenie pre
zabezpecéenie pozemku proti neopravnenému vstupu na pozemok. Realizacia tejto alternativy si

vyZziada odstranenie 1 RD v mieste napojenia sa prepojenia Coburgova-Petzvalova na Petzvalovu ul.
Existujuce komunikacie a spevnené plochy sa budu burat v nasledujicom rozsahu:

* Mostné prepojenie, prepojenie Coburgova-Petzvalova, Petzvalova ul. - vybdranie komunikacii

a spevnenych pléch a vycistenie uli€éného priestoru

e Coburgova zapad — Uprava v mieste krizovatky s mostnym prepojenim, frézovanie obrusnej

vrstvy krytu v hr.60mm
e Coburgova vychod — bez tprav

Pouzité mapové podklady neposkytuju v tomto pripade dostato¢né informéacie pre uréenie presného

poctu demolacii.

Odvodnenie komunikacii

V ramci Alternativy 2 sa v celej trase mostného prepojenia a prepojenia Coburgova - Petzvalova
vybuduje uliéna kanalizacia na zber dazdovej vody z navrhovanej komunikacie a mostného objektu
ako aj spoza opornych murov tieZ v celkovej dizke cca 768m. Odvodnenie komunikacie bude

zabezpec&ené povrchovym odvodnenim cez vpusty pomocou kanalizaéného systému.

Dazdova kanalizacia bude pouzitd v intravilhne a v mieste mostného objektu. T4 sa zausti do

existujucej kanalizacnej siete.
Rekultivacie
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Sdcéastou navrhu su aj vegetacné Upravy v ramci rekultivacie pléch. Plocha rekultivacii predstavuje
778 m>.

Nahradné vysadby

Sacéastou navrhu komunikacie su aj vegetacné vysadby pléch mimo vlastné teleso komunik@cii,
nahradzajldce vyrdbané dreviny v ramci trvalého aj doCasného zaberu stavby. Plocha predpokladanej

nahradnej vysadby je 3484m?°.

3.4.6.Alt.2 — QOrienta_ény navrh vystavby, stav. dvorov, zdroje materialov

Etapizacia vystavby

Realizacia mostného objektu bude v najva¢Sej miere ovplyviiovat premavku na Coburgovej ul., na
ktorej sa bude nachadzat zariadenie staveniska ahlavny stavebny dvor ovymere cca 5700m*
v priestore existujiceho parkoviska naproti existujicemu pohrebnictvu. Dalej bude ovplyvneny pristup
do arealu ZST aich skladovych ploch, kde bude pdvodna pristupova komunikacia premiestnena.
Mostny objekt bude realizovany za pinej prevadzky na ZST Trnava s odklonenim a zamedzenim
pristupu peSich na pdvodnu lavku ponad stanicu. Lokalne stavebné Upravy na Coburgovej ul. budud
budované na zaver realizacie a nebudu preto vo vacsej miere ovplyviiovat premavku v Gzemi. Prepoj
medzi Coburgovou a Petzvalovou ul. sa bude realizovat ako novostavba, preto méze byt ovplyvnena
doprava iba po existujice odbocenie vlavo do priestoru medzi exist. prevadzkou pohrebnictva
a zahradok z Petzvalovej ul. Pristup mdze byt zabezpeCeny doCasnou panelovou komunikaciou.
Stavebné Upravy na Petzvalovej ul. si vyZzaduju zriadenie doCasnej komunikacie alebo etapizaciu
vystavby na ,polprofil‘, vystavbou jazdného pruhu na Ukor zelene a vjazdov a vyrieSenie tejto strany
ulicného priestoru, nasledne vybdranie druhej strany uliéného priestoru so zriadenim druhého
jazdného pruhu, cyklochodnika a chodnika. PodrobnejSie sa touto otazkou bude zaoberat vysSi

stupen projektovej dokumentacie.

Zdroje materialov

PretoZze odrezy a zarezy sa v trase realizovat nebudu, bude nedostatok nasypového materialu pre
vystavbu mostnych nabehov. Preto pri podrobnom prieskume sa bude potrebné zamerat na vyber
zemnikov s vhodnymi zeminami. Vhodné materialy na budovanie nasypov su aluvialne Strky kamenivo
z pieskovcovych lomov (zarezov),menej vhodné su proluvialne sedimenty a malo vhodné su svahové

sedimenty a nivné hliny. Vyber vhodnych lomov a zemnikov bude rieSit dalSi stupen PD.

Orienta¢ny navrh stavebnych dvorov a pristupovych ciest

Plocha zariadenia staveniska bude situovand v priestore existujuceho parkoviska naproti existujicemu

pohrebnictvu vo vymere 5700 m>.

Pre zariadenie staveniska bude nutné zabrat plochy do¢asného zaberu nad 1 rok, ktoré okrem
priaznivej terénnej konfiguracie maju tiez dobri dopravnd dostupnost, privod vody a elektrickej
energie.
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Pristupova komunikacia k stavenisku bude vedend zastavanym (zemim a komunikaciami v sprave
investora. Napriek tomu je potrebné zaistit' ich Cistenie tak, aby naruSenie Zivotného prostredia zataz
na obyvatelstvo bolo pocas stavby ¢o najmensie. Nakladanie s odpadmi pocas stavby bude rieSené v
sulade so zakonmi Slovenskej republiky, na viac po¢as vystavby budd monitorované jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, najma podzemné a povrchové vody, prasnost, hlukova zataz a pod. Vyber
vhodnych skladok a zemnikov bude rieSit dalSi stuperi PD v sulade s moznostami a zmluvnymi

zavazkami investora ohlfadom nakladania a uloZenia odpadov.

Napojenie na terajSie technické vybavenie Uzemia

V ramci pripravovanej stavby sa rieSi aj jej vybavenost. Vzhladom k charakteru navrhovanej cesty a
dotknutému Gzemiu sa neuvazuje s realizaciou technického vybavenia. Verejné osvetlenie bude

realizované v celom rieSenom Uzemi v rozsahu nutnych Uprav, prekladok alebo novych tras.
Spravu a udrzbu komunikacii a ich technického vybavenia bude zabezpecovat mesto Trnava.

Napojenie staveniska na jestvujucu cestni siet je zabezpe€ené existujicimi mestskymi

komunikaciami a cestami v zaujmovom Uzemi.

Napojenie stavby na zdroje NN a VN je mozné z jestvujucich rozvodov v danom Gzemi. Privod pitnej

vody je mozny bud napojenim sa na existujuce vodovodné rozvody alebo dovozom v cisternach.

Nevhodny material vytazeny v trase cesty, korene a pne stromov a porastov sa budi deponovat na

trvalych deponiach podra pokynov, ktoré stanovi OU. V tomto stupni PD neboli tieto plochy uréené.

Humus z trvale zabratych pozemkov bude odovzdany uzivatelom polnohospodarskych pozemkov

podla ich poziadaviek. Vzdialenost manipulacie s humusom do 1 km.

3.4.7.Alt.2 — Ekonomické zhodnotenie navrhu

Na zéklade stavebnotechnickych Uprav (uvedenych v bode 3.3.8.) pre navrhovanu alternativu bola
vypracovana cena verejnej prace. Pre alt. 2 sa urcili stavebné néklady vo vySke 11 801 683€ (bez
DPH). Celkové kapitalové vydavky su vo vySke 14 199 810€ (bez DPH)

3.4.8.Alt.2 — Tabu kové spracovanie variantu

Alternativa 2 jednotky | mnoZstvo
Dizka komunikéacie - Mostné prepojenie B.Smetanu-Coburgova m 458.12
Dizka komunikécie - Coburgova vychod m 0.00
Dizka komunikécie - Coburgova zépad m 196.17
Dizka komunikécie - prepojenie Coburgova-Petzvalova m 290.65
Dizka komunikacie - Petzvalova m 219.90
Celkové plocha vozoviek (vratane krizovatiek a mostov) m? 9 184.00
Plocha vozoviek — frézovanie a obnova krytu na teréne m? 1 016.00
Plocha vozoviek — nova konstrukcia na teréne m? 6 588.00
Plocha vozoviek — most m? 1580.00
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Plocha vozoviek — parkovanie - odfrézovanie a obnova krytu na teréne 0.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa celkom 2 3530.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa na teréne 2 2746.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa na moste m? 784.00
Plocha vozoviek — chodniky celkom m? 3431.00
Plocha vozoviek — chodniky na teréne m? 2 692.00
Plocha vozoviek — chodniky na moste m? 739.00
Plocha vozoviek — terénne schodisko m? 20.00
Plocha rekultivacii m? 778.00
Nové oplotenie m 235.00
Kanalizacie m 768.00
VO m 768.00
Kubattira vykopov m? 3265.71
Kubatira nasypov - nabehy na most (DLxV/2*S) + podsyp m? 7 390.18
Kubatura baracich prac z komunikécii celkom m® 4039.46
Kubatura baracich prac z komunikéacii mimo frézovania m® 3978.50
Kubatura baracich prac z komunikécii z frézovania hr do 60mm m® 60.96
Pocet mostov ks 1.00
Plocha mostov dl.225,69m §.14,2m m? 3205.00
Dizka Gprav exist. komunikAcii m 169.33
Dizka ocel. mostnych zvodidiel m 767.73
Dizka ocel. zabradli m 722.14
Dizka opornych a zarubnych murov m 333.72
Max prevysenie m 7.22
Max. pozdizny spad % 7.22
Min. pozdizny spad % 0.50
Dizka preloZiek hlavnych inZinierskych sieti
kanalizacie m 248.00
vodovody m 480.00
rozvody vvn m 0.00
rozvody vn m 380.00
rozvody vo m 753.00
rozvody oznamovacie m 111.00
plyn m 874.00
Demoléacie objektov ks 2.00
Demoléacie objektov - st. obj. + lavka dI. 140m m? 437.00
Demoléacie oplotenia m 652.00
Demoléacie objektov - vycistenie a zruSenie zahradok m? 2119.00
Vyrub stromov ks 65.00
Nahradna vysadba 2 3484.00
Vykup pozemkov 2 1721.00
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4. ZHODNOTENIE JEDNOTLIVYCH VARIANTOV

4.1.DOPRAVNO-INZINIERSKE ZHODNOTENIE

Variant 1 vychadza z myslienky zachovania funkcii na jednotlivych komunikaciach aj po vystavbe
mostného prepojenia a zvySeni dopravného zatazenia. Zachovanie moznosti parkovania pri
obrubniku, resp. va¢si priestor pri obsluhe Uzemia na uliciach, kde sa nachadza velké mnozstvo
napojeni objektov si vyZiada zjednosmernenie ulic. Jednosmerné je aj nové prepojenie ulic
Coburgova — Petzvalova, ¢im trasa nezasahuje do existujucej obytnej zastavby. Novym prvkom
je navrh obojsmernej premavky na Bratislavskej ul.

Variant 2 zachovava existujucu organizaciu dopravy. Prepojenie ulic Coburgova — Petzvalova je
obojsmerné. Navrh zasahuje do existujucej obytnej zastavby.

Pre uvedené varianty boli spracované podrobné dopravno-inzinierske podklady a kapacitné
posudenie navrhovaného stavebno-technického rieSenia. Z vysledkov posidenia mostného
prepojenia pre automobilovi a nemotoristicki dopra vu vyplynulo, Ze navrhované Sirkové
usporiadanie mostného objektu zodpoveda vyh  Padovym dopravnym narokom
automobilovej dopravy ako aj narokom chodcov a cykl istov. Po zohladneni vSetkych
parametrov komunikacie a charakteru dopravného zatazenia (vylu¢enie nakladnej dopravy)
predstavuje hodnota pripustnej intenzity dopravy na moste cez Zeleznicu 840 voz/h v jednom
smere . Predpokladany objem v roku 2020 predstavoval 407 voz/h v jednom smere.

Z vysledkov posudenia ovplyvnenych krizovatiek vypl yva, Zze pri oboch variantoch je
jedinou problematickou krizovatkou krizovatka Brati slavska — Petzvalova — M. Gorkého ,
ktord by plnohodnotne fungovala iba pomocou CSS, al ebo pri vyli €eni niektorych

dopravnych smerov.

4.1.1.Vyhody alternativ

Alternativa 1:

e Jednosmerny systém ulic umozni zachovanie priestoru pre parkovanie vozidiel, alebo
vedenie cyklotrasy

« BezkoliznejSia obsluha prilahlych objektov na Coburgovej ul. a Petzvalovej ul.

* Vyuzitie potencialu Bratislavskej ulice ako obojsmernej komunikacie

e Preferencia tahu Bratislavska — Stromova/(9. maja) — Dohnanyho po komunikaciach
s vyhovujdcimi Sirkovymi parametrami.

* Minimalne stavebné zasahy do stavu existujucich komunikacii.
Alternativa 2:

« Zachovanie zauzivanej organizacie dopravy s neobmedzenym pristupom na komunikéacie
e Obojsmerné rieSenie nového prepojenia ulic Coburgova — Petzvalova bude disponovat

s vySSou kapacitnou rezervou do vyhladu
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Moznost vedenia linky MHD s obsluhou celej priemyselnej asti ( po su¢asné obratisko)

4.1.2.Nevyhody alternativ

Alternativa 1:

PrediZenie jazdnych vzdialenosti, spdsobené jednosmernostou ulic.

Osobitostou tohto variantu je vyznamna zmena zauZzivanej organizacie dopravy, ktora v zaciatkoch

prevadzky moze spbsobit problémy. Nutnost désledného a prehfadného znacenia

Alternativa 2:

ZruSenie, alebo vyrazné obmedzenie moznosti parkovania na Coburgovej a Petzvalovej ul.
Zasah do sukromného pozemku na Petzvalovej ul.

Ponechanie jednosmerného Useku Bratislavskej ul. neumozZfiuje vytvorenie homogénnej
trasy Bratislavska — Stromova/(9. maja) — Dohnanyho po komunikaciach s velkorysymi

Sirkovymi parametrami.

Na zaklade vysledkov spracovanych dopravno-inZinier skach podkladov moZno konsStatova  t

nasledovné:

Vytvorenie nového prepojenia cez zeleznici mozno jednozna¢ne hodnotit ako pozitivny prvok
na komunika¢nej sieti mesta. ProblematickejSie je uz hodnotenie napojenia na existujicu
hlavnu siet mesta, v tomto pripade na Bratislavskl ul. VSetky predkladané varianty vychadzali
z poziadavky vyuzitia existujlcej siete s minimalnymi zasahmi do existujuceho stavu. Toto
rieSenie je mozné akceptovat, ako etapu rieSenia, ktoré si v definitivnom stave bude
vyZadovat vacSie stavebné Upravy. Vystavbou juzného obchvatu mesta nadobudne
prepojenie eSte vacSi vyznam atento vyznam sa prenesie do zvySenia atraktivity celého
dotknutého Uzemia. V Uzemi mbézu vzniknut aktivity, ktoré v siasnosti nie je mozné
predpokladat a z tohto dbévodu je potrebné vytvorit priestor pre velkorysejSie rieSenie.
Samotné mostné prepojenie ma dostatoénld kapacitn rezervu, ale je potrebné tieto rezervy

vytvorit’ aj na krizovatkach, predovSetkym na existujicich krizovatkach na Bratislavskej ulici.

4.2. EKONOMICKE ZHODNOTENIE
Kapitalové naklady na alt.1 st 13 461 260€ (bez DPH), pre alt.2 st 14 199 810€ (bez DPH). Rozdiel

medzi nimi je 738 550€ ¢o je cca 5%-ny rozdiel. Z ekonomického hladiska je Alternativa 1 lacnejSia

ako Alternativa 2.

Rozdiel cien vSak nie je markantny a preto porovnan ie alternativ_z ¢€isto ekonomického

hladiska nepovazujeme za opodstatnené
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4.3.ZHODNOTENIE STAVEBNO-TECHNICKEJ NARO CNOSTI STAVBY

VARIANTOV

4.3.1.Vyhody alternativ

Mostné prepojenie ulic B. Smetanu a Coburgova je pre obe alternativy smerovo, vySkovo ako aj

priestorovo identické od bodu odpojenia sa z ul. B. Smetanu az po napojenie na Coburgovu ul.

Alternativa 1:

Rozsahom stavebnych Uprav sa jedn& o vacSiu z alternativ. Charakter Uprav je vS8ak mensi,
na Coburgovej a Petzvalovej ul. sa jedna len o obnovu krytu a Upravy dopravného znacenia.
Celkové priestorové usporiadanie sa vSak nemeni. Na obytnych uliciach to bude znamenat
mensiu zataz stavebnou ¢innostou. Nova konStrukcia bude potrebna na komunikaciu prepoj

Coburgova-Petzvalova.

Alternativa 2:

Alternativa nezasahuje vyznamne do existujicej organizacie dopravy v danom zaujmovom
Uzemi. Hlavnou vyhodou je koncepcné rieSenie dopravného napojenia ulic B. Smetanu
a Bratislavskej cesty pre motoristick(, cyklistickd aj peSiu dopravu. Na Coburgovej vychod sa
nepredpokladaji ziadne stavebné Upravy. Na Coburgovej zapad sa jedna len o obnovu krytu
a upravy dopravného znacenia a dobudovanie cyklotrasy. Rozsahom stavebnych Uprav sa
jedna o menSiu z alternativ. Charakter Uprav je vSak radikalny, na Petzvalovej ul. sa jedna
o vybudranie komunikéacie a vSetkych spevnenych pléch v uli€nom priestore aich nahradenie
novou konstrukciou v novym priestorovym usporiadanim. Kvoli prepojeniu Coburgova-
Petzvalova, ktory je vtejto alternative navrhnuty ako dvojpruhovy, obojsmerny s
cyklochodnikom a chodnikom v pridruzenom dopravnom priestore, bude nutné odstranit 1 RD
na Petzvalovej ul. (sup.€.16/5306) a jeho prifahly pozemok, kedZe existujuca preluka medzi

oploteniami nepostacuje na plnohodnotni komunikaciu.

Prinos navrhovaného prepojenia Gzemi ponad ZST Trnava mozno hodnotit pozitivne z viacerych

hladisk, ktoré boli uvedené vysSie. Medzi tie najdblezitejSie patria:

odvedenie Casti tranzitnej dopravy z centra mesta
znizenie intenzity dopravy na ovplyvnenej cestnej sieti a z toho vyplyvajace znizenie hluku
a produkcie emisii a pozitivny vplyv na bezpecnost cestnej premavky.

ulahé&enie pristupu k priemyselnému arealu TAZ Trnava.

4.3.2.Nevyhody alternativ

Alternativa 1:

Alternativa zasadne meni organizaciu dopravy v danom zaujmovom Uzemi. Preto vyvstava

potreba Upravy organizacie dopravy na Bratislavskej ceste ana ul. 9.M4ja ¢o si mbze
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vyziadat dodato¢né Upravy organizacie dopravy aj SirSom okoli. Nutnost rieSit a upravit

nevhodné napojenia na Bratislavsku cestu z dévodu nevhodného uhla krizenia.
Alternativa 2:

+ V&cSie stavebné Upravy azdbery a nutnost rieSit aupravit nevhodné napojenia na
Bratislavskl cestu z dévodu nevhodného uhla krizenia. Malo vhodné je aj napojenie
prepojovacej komunikacie medzi Coburgovou a Petzvalovou na Petzvalovu. Ak by malo ist
0 jednu trasu, tak smerovy oblik v tomto napojeni nevyhovuje normovej poziadavke na min.
polomer abude preto dopravu spomalovat. Vzhladom na nevhodny uhol krizenia
s Bratislavskou cestou a nutnostou jeho koncepéného prerieSenia (a to pri oboch

alternativach) je tento polomer Ciasto¢ne zanedbatelny.

Na zéklade porovnania dopravného vyuzitia mozno nav  rhované varianty povazova t za
porovnate Pné, nakolko dopravné za tazenie sa odliSuje iba minimalne. Napriek tomuto

konStatovaniu mozno zhodnoti t, ako najmenej vhodnu Alternativu 1. Doévodom je

predovSetkym nutnos t zdsahu do SirSieho Uzemia. V pripade obrateného sm  erovania dopravy
v Uzemi dochadza zase k zvySeniu koliznych bodov v mieste napojenia sa mostného

prepojenia na Coburgovu ul.

Na druhej strane Alternativa 2 rieSi koncep €ne prepojenie dvoch zén a spaja ich najkratSou
trasou. T4 je navySe vhodna aj v pripade neskorsej Upravy organizacie dopravy na
Bratislavskej ceste. Z tohto dévodu moZzno z dopravn €ého hladiska zhodnoti t' ako vhodnejSiu
Alternativu 2. VhodnejSim umiestnenim napojenia na Bratislavski cestu by mohlo by t za cenu
zvySenych zaberov vyrieSeny si  €asny nevhodny uhol napojenia Petzvalovej na Bratisl  avskd

cestu.

4.4.ZAVER

Na zéklade vysSie uvedenych zisteni odpord €éame realizovat dané prepojenie v Alternative 2.

4.5.0DPORUCANIE TECHNICKEJ STUDIE

Ako spracovatelia technickej Stidie mostného prepojenia Most nad Zeleznicou (B. Smetanu —
Coburgova ul.) odporaéame vypracovat dalSi stuper projektovej dokumentécie, ktorej sucastou budu
doplfujace prieskumy a ekonomickd analyza nakladov a vynosov (CBA), na zaklade ktorej bude
upresnené technicko-ekonomické rieSenie stavby. Dalej je potrebné k dalSiemu stupni doplnit
geodetické polohopisné a vySkopisné zameranie, IGHP av pripade potreby aktualizovat dopravny
prieskum v SirSom Gzemi mesta. Pre presnejSie stanovenie rozsahu prekladok a dotknutych sieti je
potrebné ich zistenie u jednotlivych spravcov, pripadne priamo vytyCit na mieste avramci

geodetického polohopisného a vySkopisného zamerania zachytit.

Vypracoval: Ing. Rébert Hatos
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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1.STAVBA
Nazov: Most nad Zeleznicou (Bedficha Smetanu — Coburgova ulica)
Charakter ¢innosti: Novostavba
Miesto (obec): Trnava
Okres: Trnava
Kraj: Trnavsky kraj

Zoznam dotknutych obci a k.4. Trnava

Zdbvodnenie stavby: potreba dopravného prepojenia priemyselnej a obytnej ¢asti mesta

1.2. OBJEDNAVATE L

N&azov a adresa: Mesto Trnava, Ulica Hlavna 1, 917 01 Trnava
Projektant
Nazov a adresa: HBH Projekt spol. s. r.o.

Kabatnikova 216/5, 602 00 Brno, Ceska republika

ICO: 44961944

Spracovatelsky Utvar : HBH Projekt spol. s r.0. Organizacné zlozka Slovensko,

Partizanska cesta 97, 974 00 Banska Bystrica

ICO: 31815332

2. ZDOVODNENIE STUDIE

2.1.UCEL A CIELE STUDIE

Ucelom spracovavanej Stadie je vypracovat navrh dopravného prepojenia ulic Coburgova a B.
Smetanu spolu s alternativnym prerieSenim organizacie dopravy v dotknutom Uzemi. Ciefom je
vytvorit alternativne prepojenie Uzemia rozdeleného Zelezni¢nou tratou a aredlom ZST Trnava
a odlah¢it tym existujice dopravné tahy. Technickd Stadia preveri moznosti technického rieSenia,
ktory spini poziadavky na odvedenie dopravy z centra mesta kratSim napojenim na priemyselny areal

a preveri ich z hladiska technicko-ekonomickych parametrov, rozvoja GUzemia a dopravnych vztahov.
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Dokumentacia ma dalej sluzit ako podklad pre nasledujici stupen technickej dokumentacie,

prieskumov, podkladov a zadanie zmien v UPD.

2.2.VYMEDZENIE USEKU A POPIS TRAS

RieSené Uzemie sa nachadza juhozdpadne od historického jadra mesta Trnava, na hranici
priemyselnej dasti mesta a obytnej zony. RieSené Gzemie pretina trat ZSR smer Trnava — Bratislava
a kolajisko ZST Trnava. V severnej Casti ohraniCuje stavebne riesené Gzemie ul. B. Smetanu, na
zapadnej strane priemyselny areal TAZ Trnava, juzne uliéna Ciara ul. Petzvalova a vychodne ul.

Bratislavska (cesta 1/61).

V su€asnosti si komunikacie v rieSenom Uzemi dvojpruhové, obojsmerné (B. Smetanu, Coburgova
a Petzvalova), ajednosmerné (dotknuty Usek Bratislavskej ul. od napojenia ul. M. Gorkého po
napojenie ul. 9. Maja — ostatné Useky Bratislavskej ul. si obojsmerné) v smere na ul. Dohnanyho,

ktora tvori hlavny vjazd do centra mesta z rieSeného smeru.

3. PODKLADY A UDAJE NAVRHOVYCH VARIANTOV

3.1.DOPRAVNO-INZINIERSKE PODKLADY

Cielom dopravno-inzinierskych podkladov bolo progn6zovat skladbu a vyvoj automobilovej dopravy a
na zaklade predpokladaného dopravného zatazenia posudit stavebno-technické rieSenie napojenia

Uzemia a suvisiacich krizovatiek. PodrobnejSie vid. priloha C ,Dopravna Studia“.

3.2.POVODNY STAV

Za hlavnym ciefom prepravnych vztahov mozno vrannej Spicke povazovat priemyselny areal,
v poobednej Spicke je areal zase hlavnym zdrojom dopravy smerom k obytnym zénam. Smer do
centra zabezpeduje trasa Bratislavskd — G. Steinera — Zelene¢ska — Dohnanyho, z centra Dohnanyho
— 9.Méja — Bratislavska. Ul. Coburgova a Petzvalova su priamo napojené na ul. Bratislavska, ale
medzi sebou nie su priamo prepojené a z dévodu jednosmernej premavky na Bratislavskej ul. je
mozZna priama jazda iba z ul. Coburgovej na ul. Petzvalova. Opacne je to mozné len okruhom cez G.
Steinera — Zelene¢sku a 9.M&ja. Ul. B. Smetanu je potom pristupna cez ul. J. Bottu — F. Urbanka — A.

Hlinku — Kollarovu z krizovatky Kollarova/Dohnanyho/Hospodarska.

Coburgova ul. je v st¢asnosti v obojsmernom, dvojpruhovom usporiadani, s
nevyznagenym parkovanim pozdiZz komunikacie ana parkoviskach prislichajicich k jednotlivym
objektom a prevadzkam. Spristupriuje priemyselny areal TAZ Trnava a prepéja ho s Bratislavskou ul.
Existujuca prepojovacia komunikacia medzi Coburgovou a Petzvalovou je uzavreta bariérami, a preto
je pouzitelna len pre pesSich, alebo cyklistov. Celkova Sirka komunikacie na Coburgovej ul. je 6,0m
(2x3,0m — pripadne 2,75m+0,25m vodiaci/odvodnovaci prazok), 2,0m jednostranny chodnik na jednej
strane a zelef na druhej strane doplnena o vjazdy do objektov a kratSie Useky chodnikov. Za G¢elom
zjednoduSenia identifikacie sme ul. Coburgovu rozdelili na dve Useky — Coburgova vychod (od
krizovatky s mostnym prepojenim az po krizovatku Coburgova/Bratislavska) a Coburgova zapad (od
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krizovatky s mostnym prepojenim az po vjazd do priemyselného arealu TAZ Trnava). Z Coburgovej ul.
je pristupovou komunikaciou zabezpedéeny pristup do aredlu ZST Trnava, pozemkom pre uskladnenie
naprav a iného materialu ZSR, ako aj obsluha prifahlych objektov a prevadzok. Tieto budi musiet byt
v nutnej miere zachované, pripadne upravené tak, aby vlastnici a prevadzkovatelia nezostali bez

dopravného napojenia.

Petzvalova ul. je v suU€asnosti v obojsmernom, dvojpruhovom usporiadani, s nevyznaenym
parkovanim pozdiz komunikacie, na parkovisku v mieste napojenia sa na Bratislavski ul. ana
pozemku jednotlivych objektov. Spristupfiuje priemyselny areal a prepaja ho s Bratislavskou ul.
Celkova Sirka komunikacie na Petzvalovej ul. je 6,0m (2x3,0m - pripadne 2,75m+0,25m
vodiaci/odvodnovaci priazok), 1,25m pozdizny chodnik a zelefi s oddelenym druhym chodnikom $irky

1,5m na druhej strane doplnena o vjazdy do objektov.
3.3.ALTERNATIVA 1

3.3.1.Alt.1 — Situovanie a niveleta

Alternativa 1 predstavuje rieSenie Uzemia zokruhovanim dopravy a Upravou organizacie dopravy na
Bratislavskej ul. Mostné prepojenie ul. B. Smetanu a Coburgova zabezpecuje dopravné prepojenie a
pristup k priemyselnému arealu preklenutim trate ZSR dvojpruhovym obojsmernym mostom
s oddelenou cyklistickou a peSou dopravou. Smerové vedenie je v priamej a smerovych oblikoch
polomeru 20m, 50m, 300m 70m a 50m. Motoristicka doprava sa na ul. B. Smetanu napoji
v existujlcej stykovej krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského, z ktorej sa tym stane Urovriova
priese¢na. Na ul. Coburgovu sa na druhej strane trasy napoji v pdvodnej stykovej krizovatke
s napojenim na pristupovi komunikaciu k pohrebnictvu (krizovatka Coburgova/Coburgova) z ktorej sa
tym rovnako stane Uroviiova krizovatka prieseéna s dvomi komunikaciami vstupujicimi obojsmerne
(mostné prepojenie a Coburgova zapad) a dvomi jednosmerne (Coburgova vychod a prepojenie
Coburgova-Petzvalova) smerom od Bratislavskej ul. cez Coburgovi na Petzvalovu. Z komunikacie
mostného prepojenia je navrhovanou paralelnou pristupovou komunikaciou (odpdjajucou sa
z mostného prepojenia v mieste styku mostného nabehu s existujiucim terénom) zabezpeceny pristup
do arealu ZST Trnava ak jej skladovacim plocham a objektom. Ostatné pristupy k objektom
a prevadzkam sa v mieste ich sG¢asného napojenia prispdsobia a v pripade potreby upravia. Cely
Usek komunikacie mostného prepojenia sa vybuduje ako novy, uliény priestor sa v nutnej miere vybuira
a vygisti. Chodnik a cyklotrasa sa na severnej strane (pozdiZ ul. B. Smetanu) napoji na existujuci
zdruZeny chodnik/cyklochodnik v priestore mestského parku. Na juznej strane sa chodnik napoji na
existujaci chodnik na Coburgovej ul. (vychod aj zapad) ana Coburgovej zdpad sa vybuduje
v zdruzenom dopravnom priestore obojsmerny cyklochodnik. Stavebne sa komunikacia a chodniky na
Coburgovej (vychod aj zapad) upravovat nebudd okrem priestoru krizovatky Coburgova/mostné
prepojenie. Vozovka sa odfrézuje v hribke do 60mm a nahradi novou zjednocujdcou obrusnou
vrstvou. Vytvorenie parkovacieho pruhu sa zrealizuje VDZ na kryte vozovky. Podobne sa upravi aj ul.
Petzvalova. Stavebne sa wupravi iba napojenie na krizovatky, ostatné apravy ohladom

zjednosmernenia dopravy a vyznacenia parkovacich miest budd len VDZ. Prepojenie Coburgova-
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Petzvalova sa vybuduje v plnej konstrukcii ako nova komunikécia po celej je dizke. Navrhnuté je ako
jednosmerna, jednopruhova komunikacia Sirky 3,0m (jazdny pruh) + 0,5m (vodiaci prazok) a pozdizny

chodnik Sirky 1,5m. Smerové vedenie je v priamej a smerovych oblikoch polomeru 50m.
VSetky povodné napojenia na rieSené komunikacie zostanu zachované.

Mostné prepojenie ajeho najazdy su navrhnuté v kategérii MO8,0/40. Prepojenie ulic Coburgova
a Petzvalova je navrhnuté s prihliadnutim na existujlici stav a priestorové moznosti v preluke medzi
oplotenim na Petzvalovej ul. a preto by sa ho dalo definovat v modifikovanej kateg6rii MO4,5/40
(MO4,25/40). Normovéa hodnota pre maximalnu dizku takejto komunikéacie (max. 100m) véak nemdze
byt dodrzand a je trojnasobne prekrocena (cca 307m), ¢o by si vyzadovalo pouzitie vyhybni (na to by
sa dalo vyuzit rozSirenie na vjazdoch na existujuce parkovisko a stykova krizovatka cca v polovici
trasy). Sirkové usporiadanie ostatnych komunikacii je v ramci ich sigasnych stavebnych Gprav bez

blizSieho uréenia kategorie.

Po napojeni sa v krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského pretina v obliku a kolmo na trat ZSR
existujuci mestsky park J. Kréla, kde po dosiahnuti dostatocnej podchodnej vysky premosti zelezniénu
trat. Za hranicou krajnej kolaje za¢ne niveleta klesat a pozdiZ byvalej obrobne/lakovne napoji na
existujuci terén. Prepojenie B. Smetanu — Coburgova je navrhnuté z priestorovych dévodov v sklonoch
-1,0%, +6,48%, +0,5%, -0,5%, -7,22% a -0,98%. Prepojenie ulic Coburgova — Petzvalova bude
v minimalnych vySkovych sklonoch 0,5% az 1,0% (vySkovy rozdiel medzi prepojovanymi
komunikaciami je cca 1,2m). Ostatné komunikacie (Coburgova, Petzvalova) vySkovo upravované

nebudu. Upravia sa iba lokalne v miestach krizovatiek a napojeni.

Alternativa 1 pocita s Upravou existujicej organizacie dopravy aj na Bratislavskej ceste, kde si
vyZzaduje obojsmernd dopravu a otoCenie jednosmernej premavky na ul. 9.Maja ma smer od

Bratislavskej cesty ku Dohnanyho ul.

3.3.2.Alt.1 — Krizovatky

VSetky krizovatky rieSené vramci navrhovanych Uprav su navrhnuté ako Udrovriové, svetelne

neriadené krizovatky. Navrhované mostné prepojenie sa na ul. B. Smetanu napoji v existujucej
stykovej krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského. Z tej sa tym stane Uroviiova vSesmerova prieseCna
krizovatka. Na ul. Coburgovu sa na druhej strane mostného prepojenia napoji trasa v pdovodnej
stykovej krizovatke s napojenim na pristupovi  komunikaciu k pohrebnictvu  (krizovatka
Coburgova/Coburgova) z ktorej sa tym rovnako stane Uroviiova krizovatka priese¢na. V alternative 1
bude krizovatka s dvomi komunikaciami vstupujdcimi obojsmerne (mostné prepojenie a Coburgova
zapad) a dvomi jednosmerne (Coburgova vychod a prepojenie Coburgova-Petzvalova) smerom od
Bratislavskej ul. cez Coburgovi na Petzvalovu. V mieste styku mostného nabehu s existujicim
terénom sa z komunikacie mostného prepojenia odpoji v stykovej krizovatke paralelna pristupova
komunikéacia zabezpeéujlca pristup do arealu ZST Trnava a k jej skladovacim plocham a objektom.
Ostatné pristupy k objektom a prevadzkam sa v mieste ich su¢asného napojenia prispOsobia

av pripade potreby upravia. Existujuca krizovatka Coburgova/Bratislavska sa upravi pre alt. 1
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prispbsobenim na jednosmernt premavku na Coburgovej a obojsmernd premavku na Bratislavskej
zUzenim vjazdu na Coburgovu ul. a Upravou dopravného znacenia. Zaroven je nutné otoCenie
smerovania jazdy na ul. 9.M4ja a z toho vyplyvajuce Upravy v dopravnom znaceni. V krizovatke
Petzvalova/Bratislavska sa upravi nevhodny polomer napojenia Petzvalovej ul. na ul. Bratislavskd na

min. pripustny 6,0m pripojovaci polomer.

Okrem uvedenych UOprav je na zaklade vypracovanej dopravnej Stadie potrebné uvazovat
0 koncepcnej Uprave tvarovo nevhodnych krizovatiek Coburgova/Bratislavska

a Petzvalova/Bratislavska (z dévodu nevhodného uhlu krizenia).

3.3.3.Alt.1 — Oporné mury

Oporné mury st navrhnuté na zmenSenie trvalého zaberu, znizenie objemu zemnych prac ako aj

ochrana existujucich pozemkov a budov. Nachadzaju sa na oboch stranach mostného prepojenia ulic
B. Smetanu — Coburgova viavo aj vpravo. Celkovo sa jedna o 6 opornych marov ZB uholnikovej
konStrukcie, s maximalnou vyskou 7,22m na strane Coburgovej ul. (st. 0.294 65 - 0.391 22) po oboch

stranach komunikéacie.
1. Oporny mar vpravo st. 0.005 35 — 0.024 67 (dl. 19,32m) max. vySka 1,5m
2. Oporny mar viavo st. 0.009 36 — 0.047 14 (dl. 35,62m) max. vysSka 2,7m
3. Oporny mur vpravo st. 0.024 67 — 0.072 97 (dl. 48,30m) max. vySka 4,6m
4. Oporny mur vliavo st. 0.040 28 — 0.072 97 (dI. 37,34m) max. vySka 4,6m
5. Oporny mur vpravo st. 0.294 65 — 0.391 22 (dl. 96,57m) max. vySka 7,2m
6. Oporny mar vlavo st. 0.294 65 — 0.391 22 (dl. 96,57m) max. vysSka 7,2m

Typova a konstrukéné vhodnost navrhu ako aj konstrukéné detaily budu posudené a prehodnotené

v dalSom stupni PD.

3.3.4.Alt.1 — Mostné objekty
Mostny objekt prepojenia ul. B. Smetanu a Coburgovej ul. je navrhnuty v sulade so STN 73 62 01
a STN EN 1991-2. Most v st. 0.070 96 - 0.296 65 s celkovou dizkou cca 225m je navrhnuty ako

monoliticky so spojitym nosnikom z predpatého betdénu. Podchodna vySka pre zelezni¢ny profil 1-

Sme/ZSR je navrhnuta 6,8m. Pre podjazd paralelnej komunikacie spristupfiujicej areal ZST Trnava
ak jej skladovacim plocham a objektom je navrhnutd vySka podjazdu 5,2m. Podchodna vyska pre
cyklochodnik achodnik vparku J. Krala je 2,5m. Mostny objekt je hibkovo zaloZeny na

velkopriemerovych pilétach.

rozpétie celkova volna | uzito éna
. | stani éenie is obiekt " i Konstrukei poli dlzka Sirka Sirka
p.c. pOpIS objektu yp nosnej konstrukcie mosta objektu cesty mosta
[km] [m] [m] [m] [m]
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0.070 96- Most ponad ZST monolitickd, spojity nosnik z predpatého

0.296 65 Trnava betonu 20-25m | 22569 | 7.0 13

Typova a konsStrukéna vhodnost navrhu ako aj konstrukéné detaily budi posudené a prehodnotené

v dalSom stupni PD.

3.3.5.Alt.1 — Vyvolané investicie

Vystavbou komunikacie dbjde k naruSeniu jestvujiceho systému vyuZzitia Gzemia. Preto budu

sucastou vystavby prekladky vSetkych dotknutych zariadeni technickej infrastruktary.

Ostatné komunikéacie

Vystavbou komunikacie neddjde k prelozke a ani k preruSeniu ziadnych miestnych komunikacii.
Niektoré z miestnych komunikacii budi sluzit pocas vystavby ako pristupové komunikéacie a to hlavne

ulice B. Smetanu a Coburgova. V takom pripade bude nutné ich oprava po ukonéeni vystavby.

PreloZky inzinierskych sieti

V ramci spracovania technickej Stadie bola zistena kolizia s rozvodom vody, VN a VO, oznamovacimi
rozvodmy a plynom. Tiez je treba pocitat s Upravou a v nutnej miere aj s prekladkou kanalizacie —
ulicnej kanalizacie. Kedze podklady pre zistenie existujlcich vedeni boli ¢erpané len z dostupnej
technickej mapy, neda sa vylucit pritomnost a kolizia s dalSimi inZinierskymi sietami spravcov. Tieto
bude potrebné v dalSom stupni PD upresnit, zistit u jednotlivych spravcov, pripadne priamo vyty€it na
mieste avramci geodetického polohopisného a vySkopisného zamerania zachytit. Dotknuté

inzinierske siete sa v nutnej miere prelozia a/alebo ochrania ich uloZzenim do chraniciek.
1. Kanalizicie — 60m
2. Vodovody — 286m
3. Rozvody VN - 160m
4. Rozvody VO - 683m
5. Rozvody oznamovacie — 132m
6. Plyn —579m

InZinierske siete

V ramci Alternativy 1 sa v celej trase mostného prepojenia a prepojenia Coburgova-Petzvalova
vybuduje nové verejné osvetlenie, ktoré bude napojené na existujice vedenie verejného osvetlenia.
DiZka VO bude cca 715m. Realizécia inych sieti mimo nutné prekladky sa v tomto $tadiu spracovanej

PD nepredpoklada, no nemozno ich vylUgit.

Demoléacie
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Pred vystavbou Alternativy 1 bude treba rozobrat existujucu ocelovi lavku pre peSich, demolovat
existujuce oplotenie a zahradky v priestore medzi ZST Trnava a parkom J. Kréla, oplotenie arealu ZST
aich skladovych priestorov v miestach kde by prekazali vo vystavbe aich nahradenie pre
zabezpecenie pozemku proti neopravnenému vstupu na pozemok. Demolacie obytnych objektov sa

v tejto alternative nepredpokladaju.

Existujuce komunikacie a spevnené plochy sa budd bdrat iba v nutnom rozsahu. V priestore Useku
mostného prepojenia a Useku prepojenia ulic Coburgova a Petzvalova sa uli€ny priestor vybira
a vycisti v plnej Sirke a nasledne vybuduje v celom rozsahu ako nova. Stavebné Gpravy na ul.
Coburgova a Petzvalova si vyZaduju len lokalne Gpravy a z toho titulu sa buracie prace budui tykat iba
tychto lokélnych Uprav. Vyznacenie parkovacieho pasu na Coburgovej ul. bude iba vodorovnym
dopravnym znacenim (dalej len VDZ), a preto si buracie prace nevyzaduje. Vymena obrusnej vrstvy
vozovky na Coburgovej a Petzvalovej ul. si vyzaduje odfrézovanie povodnej vrstvy v hribke

max.60mm.

Pouzité mapové podklady neposkytuji v tomto pripade dostato¢né informéacie pre uréenie presného

poctu demolacii.

Odvodnenie komunikacii

V ramci Alternativy 1 sa v celej trase mostného prepojenia a prepojenia Coburgova - Petzvalova
vybuduje uliéna kanalizacia na zber dazdovej vody z navrhovanej komunikacie a mostného objektu
ako aj spoza opornych murov tiez v celkovej dizke cca 715m. Odvodnenie komunikéacie bude

zabezpecené povrchovym odvodnenim cez vpusty pomocou kanalizacného systému.

Dazdova kanalizacia bude pouzita v intravilAne a v mieste mostného objektu. Ta sa zalsti do

existujucej kanalizacnej siete.
Rekultivacie

Sacastou navrhu su aj vegetacné Upravy v rdmci rekultivacie pléch. Plocha rekultivacii predstavuje
682 m’.

Nahradné vysadby

Sacastou navrhu komunikacie su aj vegetacné vysadby pléch mimo vlastné teleso komunikacii,
nahradzajldce vyrdbané dreviny v ramci trvalého aj doCasného zaberu stavby. Plocha predpokladanej

nahradnej vysadby je 3484m”>.

3.3.6.Alt.1 — Orienta ény navrh vystavby, stav. dvorov, zdroje materialov

Etapizacia vystavby

Realizacia mostného objektu bude v najvacSej miere ovplyviiovat premavku na Coburgovej ul., na
ktorej sa bude nachadzat zariadenie staveniska a hlavny stavebny dvor o vymere cca 5700m?
v priestore existujiceho parkoviska naproti existujicemu pohrebnictvu. Dalej bude ovplyvneny pristup
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do arealu ZST aich skladovych ploch, kde bude pdvodna pristupova komunikacia premiestnena.
Mostny objekt bude realizovany za pinej prevadzky na ZST Trnava s odklonenim a zamedzenim
pristupu peSich na p6vodnu lavku ponad stanicu. Lokalne stavebné Upravy na Coburgovej ul. budu
budované na zaver realizacie a nebudu preto vo vacsej miere ovplyviiovat premavku v Gzemi. Prepoj
medzi Coburgovou a Petzvalovou ul. sa bude realizovat ako novostavba, preto méze byt ovplyvnena
doprava iba po existujuce odboc€enie vlavo do priestoru medzi exist. prevadzkou pohrebnictva
a zdhradok z Petzvalovej ul. Pristup mdze byt zabezpeceny doCasnou panelovou komunikéciou.
Lokéalne stavebné Upravy na Petzvalovej ul. mdzu byt budované na zaver realizacie a nebudu preto vo
vacSej miere ovplyvihovat premavku v Uzemi. PodrobnejSie sa touto otdzkou bude zaoberat vysSi

stupen projektovej dokumentacie.

Zdroje materialov

PretoZze odrezy a zarezy sa v trase realizovat nebudu, bude nedostatok nasypového materialu pre
vystavbu mostnych nabehov. Preto pri podrobnom prieskume sa bude potrebné zamerat na vyber
zemnikov s vhodnymi zeminami. Vhodné materialy na budovanie nasypov su aluvialne Strky kamenivo
z pieskovcovych lomov (zarezov),menej vhodné su proluvialne sedimenty a malo vhodné su svahové

sedimenty a nivné hliny. Vyber vhodnych lomov a zemnikov bude rieSit dalSi stupen PD.

Orienta¢ny navrh stavebnych dvorov a pristupovych ciest

Plocha zariadenia staveniska bude situovana v priestore existujuceho parkoviska naproti existujicemu

pohrebnictvu vo vymere 5700 m>.

Pre zariadenie staveniska bude nutné zabrat plochy do¢asného zaberu nad 1 rok, ktoré okrem
priaznivej terénnej konfiguracie maju tiez dobrid dopravnd dostupnost, privod vody a elektrickej

energie.

Pristupova komunikacia k stavenisku bude vedena zastavanym (zemim a komunikaciami v sprave
investora. Napriek tomu je potrebné zaistit ich Cistenie tak, aby naruSenie Zivotného prostredia zataz
na obyvatelstvo bolo pocas stavby ¢o najmensie. Nakladanie s odpadmi pocas stavby bude rieSené v
sulade so zdkonmi Slovenskej republiky, na viac po¢as vystavby budd monitorované jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, najma podzemné a povrchové vody, prasnost, hlukova zataz a pod. Vyber
vhodnych skladok a zemnikov bude rieSit dalSi stupern PD v stlade s moznostami a zmluvnymi

zavazkami investora ohlfadom nakladania a uloZenia odpadov.

Napojenie na terajSie technické vybavenie Uzemia

V ramci pripravovanej stavby sa rieSi aj jej vybavenost. Vzhladom k charakteru navrhovanej cesty a
dotknutému Gzemiu sa neuvazuje s realizaciou technického vybavenia. Verejné osvetlenie bude

realizované v celom rieSenom Uzemi v rozsahu nutnych Gprav, prekladok alebo novych tras.

Spravu a udrzbu komunikacii a ich technického vybavenia bude zabezpecovat mesto Trnava.
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Napojenie staveniska na jestvujucu cestnd siet je zabezpe€ené existujicimi mestskymi

komunikaciami a cestami v zaujmovom Gzemi.

Napojenie stavby na zdroje NN a VN je mozné z jestvujucich rozvodov v danom Gzemi. Privod pitnej

vody je mozny bud napojenim sa na existujuce vodovodné rozvody alebo dovozom v cisternach.

Nevhodny material vytazeny v trase cesty, korene a pne stromov a porastov sa budi deponovat na

trvalych deponiach podra pokynov, ktoré stanovi OU. V tomto stupni PD neboli tieto plochy uréené.

Humus z trvale zabratych pozemkov bude odovzdany uZzivatelom polnohospodarskych pozemkov

podla ich poziadaviek. Vzdialenost manipulacie s humusom do 1 km.

3.3.7.Alt.1 — Ekonomické zhodnotenie navrhu

Na zéklade stavebnotechnickych Gprav (uvedenych v bode 3.3.8.) pre navrhovanu alternativu bola
vypracovana cena verejnej prace. Pre alt. 1 sa urcili stavebné naklady vo vySke 11 386 994€ (bez
DPH). Celkové kapitalové vydavky su vo vySke 13 461 260€ (bez DPH)

3.3.8.Alt.1 — Tabu Fkové spracovanie variantu

Alternativa 1 jednotky | mnoZstvo

Dizka komunikéacie - Mostné prepojenie B.Smetanu-Coburgova m 458.12
Dizka komunikécie - Coburgova vychod m 529.87
Dizka komunikécie - Coburgova zapad m 196.17
Dizka komunikécie - prepojenie Coburgova-Petzvalova m 307.10
Dizka komunikacie - Petzvalova m 208.95
Celkové plocha vozoviek (vratane krizovatiek a mostov) m? 9927.00
Plocha vozoviek — frézovanie a obnova krytu na teréne m? 3489.00
Plocha vozoviek — nova konstrukcia na teréne m? 4 858.00
Plocha vozoviek — most m? 1580.00
Plocha vozoviek — parkovanie - odfrézovanie a obnova krytu na teréne m? 1642.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa celkom m? 2 468.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa na teréne m? 1684.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa na moste m? 784.00
Plocha vozoviek — chodniky celkom m? 2784.00
Plocha vozoviek — chodniky na teréne m? 2 045.00
Plocha vozoviek — chodniky na moste m? 739.00
Plocha vozoviek — terénne schodisko m? 20.00
Plocha rekultivacif m? 682.00
Nové oplotenie m 284.00
Kanalizacie m 715.00
VO m 715.00
Kubattira vykopov m® 294351
Kubatlra nasypov - ndbehy na most (DLxV/2*S) m? 7 312.18
Kubatlra baracich prac z komunikécii celkom m® 2 647.86
Kubatura baracich prac z komunikéacii mimo frézovania m® 2 340.00
Kubatlra baracich prac z komunikécii z frézovania hr do 60mm m® 307.86
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Pocet mostov ks 1.00
Plocha mostov dI.225,69m §.14,2m m? 3205.00
Dizka Gprav exist. komunikAcif m 855.17
Dizka ocel. mostnych zvodidiel m 767.73
Dizka ocel. zabradli m 722.14
Dizka opornych a zarubnych marov m 333.72
Max prevysenie m 7.22
Max. pozdizny spad % 7.22
Min. pozdiZzny spad % 0.50
Dizka preloZiek hlavnych inZinierskych sieti
kanalizacie m 60.00
vodovody m 286.00
rozvody vvn m 0.00
rozvody vn m 160.00
rozvody vo m 683.00
rozvody oznamovacie m 132.00
plyn m 579.00
Demoléacie objektov ks 1.00
Demoléacie objektov - st. obj. + lavka dI. 140m m? 285.00
Demoléacie oplotenia m 487.00
Demoléacie objektov - vycistenie a zruSenie zahradok m? 550.00
Vyrub stromov ks 65.00
Nahradna vysadba m? 3484.00
Vykup pozemkov m? 0.00

3.4.ALTERNATIVA 2

3.4.1.Alt.2 — Situovanie a niveleta

Alternativa 2 predstavuje rieSenie Uzemia so zredukovanim zasahu do existujlcej organizacie dopravy
a na Bratislavskej, Coburgovej a Petzvalovej ul. Mostné prepojenie zostava rovnaké ako u alt.1.,
zabezpecéuje dopravné prepojenie ul. B. Smetanu a Coburgova a pristup k priemyselnému areélu
preklenutim trate ZSR dvojpruhovym obojsmernym mostom s oddelenou cyklistickou a peSou
dopravou. Smerové vedenie je v priamej a smerovych oblikoch polomeru 20m, 50m, 300m 70m a
50m. Motoristickd doprava sa na ul. B. Smetanu napoji v existujlicej stykovej krizovatke B.
Smetanu/J. G. Tajovského, z ktorej sa tym stane Urovriova prieseéna. Na ul. Coburgovu sa na druhej
strane trasy napoji v pbvodnej stykove] krizovatke s napojenim na pristupovd komunikaciu
k pohrebnictvu (krizovatka Coburgova/Coburgova) z ktorej sa tym rovnako stane vSesmerova
prieseéna krizovatka. Z komunikacie mostného prepojenia je navrhovanou paralelnou pristupovou
komunikaciou (odpajajucou sa z mostného prepojenia v mieste styku mostného nabehu s existujucim
terénom) zabezpeéeny pristup do aredlu ZST Trnava ak jej skladovacim plocham a objektom.
Ostatné pristupy k objektom a prevadzkam sa v mieste ich su¢asného napojenia prisposobia

a v pripade potreby upravia. Cely Usek komunikacie mostného prepojenia sa vybuduje ako novy,
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uliény priestor sa v nutnej miere vyblra a vygisti. Chodnik a cyklotrasa sa na severnej strane (pozdiz
ul. B. Smetanu) napoji na existujici zdruzeny chodnik/cyklochodnik v priestore mestského parku. Na
juznej strane sa chodnik napoji na existujuci chodnik na Coburgovej ul. (vychod aj zapad) a na
Coburgove] zapad sa vybuduje vzdruzenom dopravnom priestore obojsmerny cyklochodnik.
Stavebne sa komunikacia a chodniky na Coburgovej (vychod aj zapad) upravovat nebudd okrem
priestoru krizovatky Coburgova/mostné prepojenie. Vozovka sa odfrézuje v hribke do 60mm
a nahradi novou zjednocujicou obrusnou vrstvou. Alternativa 2 dalej neupravuje Usek komunikéacie
Coburgova vychod, ta zostava v pévodnom stave. Rovnako sa neupravuje ani organizacia dopravy na
Bratislavskej ceste, ta zostava v dotknutom Useku jednosmerna. Upravy na Petzvalovej ul. si vyZzaduji
vyburanie celého uli€ného priestoru a vystavbu novej konStrukcie v plnom rozsahu az po obojsmerné
napojenie na Bratislavskll cestu. Obojsmerné prepojenie Coburgova-Petzvalova si vyZiada
odstranenie 1 RD v mieste napojenia sa na Petzvalovu ul. Komunikacia sa vybuduje s Uplnym
Sirkovym usporiadanim a v plnej konstrukcii ako nova komunikéacia po celej je dizke. Navrhnuté je ako
obojsmerna, dvojpruhova komunikacia Sirky 7,0m (2x3,0m jazdny pruh) + 0,5m (2x0,5m vodiaci
prazok), pozdizny chodnik 3irky 2,0-2,25m na lavej strane komunikacie a obojsmerny cyklochodnik
Sirky 2,5m na pravej strane komunikacie. Smerové vedenie je v priamej a smerovych oblukoch

polomeru 150m. Napojenie na Petzvalovu ul. je smerovym oblikom polomeru 17m.

VSetky pévodné napojenia na rieSené komunikacie zostani zachované. V pripade potreby sa v nutnej

miere prispdsobia.

Mostné prepojenie ajeho najazdy su navrhnuté v kategérii MO8,0/40. Prepojenie ulic Coburgova
a Petzvalova je navrhnuté v kategérii MO8,0/4. Podobne bude zodpovedat kateg6rii MO8,0/4 aj
prebudovana Petzvalova ul. Existujuce vjazdy na pozemky budld podobne ako v sicasnosti cez
sklopené obrubniky cez chodnik/cyklochodnik. Sirkové usporiadanie ostatnych komunikacii je v ramci

ich sau¢asnych stavebnych Uprav bez blizSieho uréenia kategoérie.

Po napojeni sa v krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského pretina v obliku a kolmo na trat ZSR
existujuci mestsky park J. Krala, kde po dosiahnuti dostato¢nej podchodnej vySky premosti Zelezni¢nu
trat. Za hranicou krajnej kolaje zaéne niveleta klesat a pozdiZ byvalej obrobne/lakovne napoji na
existujuci terén. Prepojenie B. Smetanu — Coburgova je navrhnuté z priestorovych dévodov v sklonoch
-1,0%, +6,48%, +0,5%, -0,5%, -7,22% a -0,98%. Prepojenie ulic Coburgova — Petzvalova bude
v minimalnych vySkovych sklonoch 0,5% az 1,0% (vySkovy rozdiel medzi prepojovanymi
komunikaciami je cca 1,2m). Petzvalova ul. bude vzhladom na mnoZstvo existujicich vjazdov a ich
nutnosti zachovania vyskovo vedend v sucasnych sklonoch. Coburgova zapad vySkovo upravovana

nebude. Upravi sa iba lokalne v mieste krizovatky.
Alternativa 2 nepocita s Gpravou existujdcej organizacie dopravy na Bratislavskej ceste.

Upravou Petzvalovej ul. a doplnenim cyklochodnika do jej pridruZzeného priestoru nedovoluju uZ
priestorové danosti Gzemia zachovat existujuce parkovisko na zaciatku ulice v mieste napojenia sa na

BratislavskU cestu a preto sa toto parkovisku musi zrusit. Obytné objekty v ulici maju statickd dopravu

Zakazka cislo : 2013/238 13z23

A. Sprievodna sprava Technicka Studia



BB

Most nad Zeleznicou (Bed richa Smetanu — Coburgova ulica)

rieSend na vlastnom pozemku, problematické moéze byt nahradenie parkovacich miest pre blizke
prevadzky. Nahradu bude potrebné hladat v priestore prilis komfortnej jednosmernej Bratislavskej

ceste.

3.4.2.Alt.2 — Krizovatky

VSetky krizovatky rieSené vramci navrhovanych Uprav su navrhnuté ako Udrovriové, svetelne

neriadené krizovatky. Navrhované mostné prepojenie sa na ul. B. Smetanu napoji v existujucej
stykovej krizovatke B. Smetanu/J. G. Tajovského. Z tej sa tym stane Uroviiova vSesmerova prieseCna
krizovatka. Na ul. Coburgovu sa na druhej strane mostného prepojenia napoji trasa v pdvodnej
stykovej krizovatke s napojenim na pristupovi komunikaciu k pohrebnictvu  (krizovatka
Coburgova/Coburgova) z ktorej sa tym rovnako stane Uroviiova krizovatka priese¢na. V alternative 2
to bude vSesmerova priese¢né krizovatka. V mieste styku mostného nabehu s existujicim terénom sa
z komunikacie mostného prepojenia odpoji v stykovej krizovatke paralelna pristupova komunikacia
zabezpedujlca pristup do aredlu ZST Trnava ak jej skladovacim plochdm a objektom. Ostatné
pristupy k objektom a prevadzkam sa v mieste ich suasného napojenia prispdsobia a v pripade
potreby upravia. Existujica krizovatka Coburgova/Bratislavska nie je v alt. 2 upravovana ani
stavebnymi Upravami ovplyvnend. V krizovatke Petzvalova/Bratislavska sa upravi nevhodny polomer

napojenia Petzvalovej ul. na ul. Bratislavsku na 7,0m pripojovaci polomer.

Okrem uvedenych UOprav je na zaklade vypracovanej dopravnej Stadie potrebné uvazovat
o koncepénej Uprave tvarovo nevhodnej krizovatky Petzvalova/Bratislavska (z dévodu nevhodného

uhlu krizenia).

3.4.3.Alt.2 — Oporné mury

Oporné mury st navrhnuté na zmenSenie trvalého zaberu, znizenie objemu zemnych prac ako aj

ochrana existujucich pozemkov a budov. Nachadzaju sa na oboch stranach mostného prepojenia ulic
B. Smetanu — Coburgova viavo aj vpravo. Celkovo sa jedna o 6 opornych marov ZB uholnikovej
konStrukcie, s maximalnou vyskou 7,22m na strane Coburgovej ul. (st. 0.294 65 - 0.391 22) po oboch

stranach komunikéacie.
1. Oporny mar vpravo st. 0.005 35 — 0.024 67 (dl. 19,32m) max. vySka 1,5m
2. Oporny mar vlavo st. 0.009 36 — 0.047 14 (dl. 35,62m) max. vysSka 2,7m
3. Oporny mur vpravo st. 0.024 67 — 0.072 97 (dI. 48,30m) max. vySka 4,6m
4. Oporny mur vliavo st. 0.040 28 — 0.072 97 (dI. 37,34m) max. vySka 4,6m
5. Oporny mur vpravo st. 0.294 65 — 0.391 22 (dl. 96,57m) max. vySka 7,2m
6. Oporny mur vlavo st. 0.294 65 — 0.391 22 (dI. 96,57m) max. vySka 7,2m

Typova a konstrukéna vhodnost navrhu ako aj konstrukéné detaily budl posudené a prehodnotené

v dalSom stupni PD.
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3.4.4.Alt.2 — Mostné objekty
Mostny objekt prepojenia ul. B. Smetanu a Coburgovej ul. je navrhnuty v sulade so STN 73 62 01
a STN EN 1991-2. Most v st. 0.070 96 - 0.296 65 s celkovou dizkou cca 225m je navrhnuty ako

monoliticky so spojitym nosnikom z predpéatého beténu. Podchodna vySka pre Zzelezni¢ny profil 1-

Sme/ZSR je navrhnuta 6,8m. Pre podjazd paralelnej komunikéacie spristupriujicej areal ZST Trnava
ak jej skladovacim plocham a objektom je navrhnutd vySka podjazdu 5,2m. Podchodna vyska pre
cyklochodnik achodnik vparku J. Krala je 2,5m. Mostny objekt je hibkovo zaloZeny na

velkopriemerovych pilétach.

rozpatie celkova volna | uzito éna
. | stani éenie . . . “ . poli dlzka Sirka Sirka
p.€. popis objektu typ nosnej konstrukcie mosta objektu cesty mosta
[km] [m] [m] [m] [m]
0.070 96- Most ponad ZST monolitickd, spojity nosnik z predpatého )
11 020665 Trnava betonu 20-25m | 22569 | 7.0 13

Typova a konStrukéna vhodnost navrhu ako aj konstrukéné detaily budi posudené a prehodnotené

v dalSom stupni PD.

3.4.5.Alt.2 — Vyvolané investicie

Vystavbou komunikacie déjde k naruSeniu jestvujiceho systému vyuzZitia Gzemia. Preto budu

sucastou vystavby prekladky vSetkych dotknutych zariadeni technickej infrastruktary.

Ostatné komunikéacie

Vystavbou komunikacie neddjde k prelozke a ani k preruSeniu ziadnych miestnych komunikacii.
Niektoré z miestnych komunikacii budi sluzit pocas vystavby ako pristupové komunikéacie a to hlavne

ulice B. Smetanu a Coburgova. V takom pripade bude nutné ich oprava po ukonéeni vystavby.

PreloZky inzinierskych sieti

V rdmci spracovania technickej Stadie bola zistena kolizia s rozvodom vody, VN a VO, oznamovacie
rozvody a plyn. Tiez je treba pocitat’ s GUpravou a v nutnej miere aj s prekladkou kanalizicie — uli¢nej
kanalizacie. KedZe podklady pre zistenie existujucich vedeni boli ¢erpané len z dostupnej technickej
mapy, neda sa vylucit pritomnost a kolizia s dalSimi inzinierskymi sietami spravcov. Tieto bude
potrebné v dalSom stupni PD upresnit, zistit u jednotlivych spravcov, pripadne priamo vyty¢it na
mieste avramci geodetického polohopisného a vySkopisného zamerania zachytit. Dotknuté

inzinierske siete sa v nutnej miere prelozia a/alebo ochrania ich uloZzenim do chraniciek.
1. Kanalizacie — 248m
2. Vodovody — 480m

3. Rozvody VN — 380m
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4. Rozvody VO — 753m
5. Rozvody oznamovacie — 111m
6. Plyn —874m

InzZinierske siete

Vramci Alternativy 2 sa v celej trase mostného prepojenia a prepojenia Coburgova-Petzvalova
vybuduje nové verejné osvetlenie, ktoré bude napojené na existujice vedenie verejného osvetlenia.
Dizka VO bude cca 768m. Okrem toho sa vybuduje na tomto Gseku aj nova kanalizacia. Realizacia
inych sieti mimo nutné prekladky sa v tomto Stadiu spracovanej PD nepredpokladd, no nemoZzno ich

vylUgit.
Demolacie

Pred vystavbou Alternativy 2 bude treba rozobrat existujicu ocelovi lavku pre peSich, demolovat
existujuce oplotenie a zahradky v priestore medzi ZST Trnava a parkom J. Kréla, oplotenie arealu ZST
aich skladovych priestorov v miestach kde by prekazali vo vystavbe aich nahradenie pre
zabezpecéenie pozemku proti neopravnenému vstupu na pozemok. Realizacia tejto alternativy si

vyZziada odstranenie 1 RD v mieste napojenia sa prepojenia Coburgova-Petzvalova na Petzvalovu ul.
Existujuce komunikacie a spevnené plochy sa budu burat v nasledujicom rozsahu:

* Mostné prepojenie, prepojenie Coburgova-Petzvalova, Petzvalova ul. - vybdranie komunikacii

a spevnenych pléch a vycistenie uli€éného priestoru

e Coburgova zapad — Uprava v mieste krizovatky s mostnym prepojenim, frézovanie obrusnej

vrstvy krytu v hr.60mm
e Coburgova vychod — bez tprav

Pouzité mapové podklady neposkytuju v tomto pripade dostato¢né informéacie pre uréenie presného

poctu demolacii.

Odvodnenie komunikacii

V ramci Alternativy 2 sa v celej trase mostného prepojenia a prepojenia Coburgova - Petzvalova
vybuduje uliéna kanalizacia na zber dazdovej vody z navrhovanej komunikacie a mostného objektu
ako aj spoza opornych murov tieZ v celkovej dizke cca 768m. Odvodnenie komunikacie bude

zabezpec&ené povrchovym odvodnenim cez vpusty pomocou kanalizaéného systému.

Dazdova kanalizacia bude pouzitd v intravilhne a v mieste mostného objektu. T4 sa zausti do

existujucej kanalizacnej siete.
Rekultivacie
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Sdcéastou navrhu su aj vegetacné Upravy v ramci rekultivacie pléch. Plocha rekultivacii predstavuje
778 m>.

Nahradné vysadby

Sacéastou navrhu komunikacie su aj vegetacné vysadby pléch mimo vlastné teleso komunik@cii,
nahradzajldce vyrdbané dreviny v ramci trvalého aj doCasného zaberu stavby. Plocha predpokladanej

nahradnej vysadby je 3484m?°.

3.4.6.Alt.2 — QOrienta_ény navrh vystavby, stav. dvorov, zdroje materialov

Etapizacia vystavby

Realizacia mostného objektu bude v najva¢Sej miere ovplyviiovat premavku na Coburgovej ul., na
ktorej sa bude nachadzat zariadenie staveniska ahlavny stavebny dvor ovymere cca 5700m*
v priestore existujiceho parkoviska naproti existujicemu pohrebnictvu. Dalej bude ovplyvneny pristup
do arealu ZST aich skladovych ploch, kde bude pdvodna pristupova komunikacia premiestnena.
Mostny objekt bude realizovany za pinej prevadzky na ZST Trnava s odklonenim a zamedzenim
pristupu peSich na pdvodnu lavku ponad stanicu. Lokalne stavebné Upravy na Coburgovej ul. budud
budované na zaver realizacie a nebudu preto vo vacsej miere ovplyviiovat premavku v Gzemi. Prepoj
medzi Coburgovou a Petzvalovou ul. sa bude realizovat ako novostavba, preto méze byt ovplyvnena
doprava iba po existujice odbocenie vlavo do priestoru medzi exist. prevadzkou pohrebnictva
a zahradok z Petzvalovej ul. Pristup mdze byt zabezpeCeny doCasnou panelovou komunikaciou.
Stavebné Upravy na Petzvalovej ul. si vyZzaduju zriadenie doCasnej komunikacie alebo etapizaciu
vystavby na ,polprofil‘, vystavbou jazdného pruhu na Ukor zelene a vjazdov a vyrieSenie tejto strany
ulicného priestoru, nasledne vybdranie druhej strany uliéného priestoru so zriadenim druhého
jazdného pruhu, cyklochodnika a chodnika. PodrobnejSie sa touto otazkou bude zaoberat vysSi

stupen projektovej dokumentacie.

Zdroje materialov

PretoZze odrezy a zarezy sa v trase realizovat nebudu, bude nedostatok nasypového materialu pre
vystavbu mostnych nabehov. Preto pri podrobnom prieskume sa bude potrebné zamerat na vyber
zemnikov s vhodnymi zeminami. Vhodné materialy na budovanie nasypov su aluvialne Strky kamenivo
z pieskovcovych lomov (zarezov),menej vhodné su proluvialne sedimenty a malo vhodné su svahové

sedimenty a nivné hliny. Vyber vhodnych lomov a zemnikov bude rieSit dalSi stupen PD.

Orienta¢ny navrh stavebnych dvorov a pristupovych ciest

Plocha zariadenia staveniska bude situovand v priestore existujuceho parkoviska naproti existujicemu

pohrebnictvu vo vymere 5700 m>.

Pre zariadenie staveniska bude nutné zabrat plochy do¢asného zaberu nad 1 rok, ktoré okrem
priaznivej terénnej konfiguracie maju tiez dobri dopravnd dostupnost, privod vody a elektrickej
energie.
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Pristupova komunikacia k stavenisku bude vedend zastavanym (zemim a komunikaciami v sprave
investora. Napriek tomu je potrebné zaistit' ich Cistenie tak, aby naruSenie Zivotného prostredia zataz
na obyvatelstvo bolo pocas stavby ¢o najmensie. Nakladanie s odpadmi pocas stavby bude rieSené v
sulade so zakonmi Slovenskej republiky, na viac po¢as vystavby budd monitorované jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia, najma podzemné a povrchové vody, prasnost, hlukova zataz a pod. Vyber
vhodnych skladok a zemnikov bude rieSit dalSi stuperi PD v sulade s moznostami a zmluvnymi

zavazkami investora ohlfadom nakladania a uloZenia odpadov.

Napojenie na terajSie technické vybavenie Uzemia

V ramci pripravovanej stavby sa rieSi aj jej vybavenost. Vzhladom k charakteru navrhovanej cesty a
dotknutému Gzemiu sa neuvazuje s realizaciou technického vybavenia. Verejné osvetlenie bude

realizované v celom rieSenom Uzemi v rozsahu nutnych Uprav, prekladok alebo novych tras.
Spravu a udrzbu komunikacii a ich technického vybavenia bude zabezpecovat mesto Trnava.

Napojenie staveniska na jestvujucu cestni siet je zabezpe€ené existujicimi mestskymi

komunikaciami a cestami v zaujmovom Uzemi.

Napojenie stavby na zdroje NN a VN je mozné z jestvujucich rozvodov v danom Gzemi. Privod pitnej

vody je mozny bud napojenim sa na existujuce vodovodné rozvody alebo dovozom v cisternach.

Nevhodny material vytazeny v trase cesty, korene a pne stromov a porastov sa budi deponovat na

trvalych deponiach podra pokynov, ktoré stanovi OU. V tomto stupni PD neboli tieto plochy uréené.

Humus z trvale zabratych pozemkov bude odovzdany uzivatelom polnohospodarskych pozemkov

podla ich poziadaviek. Vzdialenost manipulacie s humusom do 1 km.

3.4.7.Alt.2 — Ekonomické zhodnotenie navrhu

Na zéklade stavebnotechnickych Uprav (uvedenych v bode 3.3.8.) pre navrhovanu alternativu bola
vypracovana cena verejnej prace. Pre alt. 2 sa urcili stavebné néklady vo vySke 11 801 683€ (bez
DPH). Celkové kapitalové vydavky su vo vySke 14 199 810€ (bez DPH)

3.4.8.Alt.2 — Tabu kové spracovanie variantu

Alternativa 2 jednotky | mnoZstvo
Dizka komunikéacie - Mostné prepojenie B.Smetanu-Coburgova m 458.12
Dizka komunikécie - Coburgova vychod m 0.00
Dizka komunikécie - Coburgova zépad m 196.17
Dizka komunikécie - prepojenie Coburgova-Petzvalova m 290.65
Dizka komunikacie - Petzvalova m 219.90
Celkové plocha vozoviek (vratane krizovatiek a mostov) m? 9 184.00
Plocha vozoviek — frézovanie a obnova krytu na teréne m? 1 016.00
Plocha vozoviek — nova konstrukcia na teréne m? 6 588.00
Plocha vozoviek — most m? 1580.00
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Plocha vozoviek — parkovanie - odfrézovanie a obnova krytu na teréne 0.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa celkom 2 3530.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa na teréne 2 2746.00
Plocha vozoviek — cyklotrasa na moste m? 784.00
Plocha vozoviek — chodniky celkom m? 3431.00
Plocha vozoviek — chodniky na teréne m? 2 692.00
Plocha vozoviek — chodniky na moste m? 739.00
Plocha vozoviek — terénne schodisko m? 20.00
Plocha rekultivacii m? 778.00
Nové oplotenie m 235.00
Kanalizacie m 768.00
VO m 768.00
Kubattira vykopov m? 3265.71
Kubatira nasypov - nabehy na most (DLxV/2*S) + podsyp m? 7 390.18
Kubatura baracich prac z komunikécii celkom m® 4039.46
Kubatura baracich prac z komunikéacii mimo frézovania m® 3978.50
Kubatura baracich prac z komunikécii z frézovania hr do 60mm m® 60.96
Pocet mostov ks 1.00
Plocha mostov dl.225,69m §.14,2m m? 3205.00
Dizka Gprav exist. komunikAcii m 169.33
Dizka ocel. mostnych zvodidiel m 767.73
Dizka ocel. zabradli m 722.14
Dizka opornych a zarubnych murov m 333.72
Max prevysenie m 7.22
Max. pozdizny spad % 7.22
Min. pozdizny spad % 0.50
Dizka preloZiek hlavnych inZinierskych sieti
kanalizacie m 248.00
vodovody m 480.00
rozvody vvn m 0.00
rozvody vn m 380.00
rozvody vo m 753.00
rozvody oznamovacie m 111.00
plyn m 874.00
Demoléacie objektov ks 2.00
Demoléacie objektov - st. obj. + lavka dI. 140m m? 437.00
Demoléacie oplotenia m 652.00
Demoléacie objektov - vycistenie a zruSenie zahradok m? 2119.00
Vyrub stromov ks 65.00
Nahradna vysadba 2 3484.00
Vykup pozemkov 2 1721.00
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4. ZHODNOTENIE JEDNOTLIVYCH VARIANTOV

4.1.DOPRAVNO-INZINIERSKE ZHODNOTENIE

Variant 1 vychadza z myslienky zachovania funkcii na jednotlivych komunikaciach aj po vystavbe
mostného prepojenia a zvySeni dopravného zatazenia. Zachovanie moznosti parkovania pri
obrubniku, resp. va¢si priestor pri obsluhe Uzemia na uliciach, kde sa nachadza velké mnozstvo
napojeni objektov si vyZiada zjednosmernenie ulic. Jednosmerné je aj nové prepojenie ulic
Coburgova — Petzvalova, ¢im trasa nezasahuje do existujucej obytnej zastavby. Novym prvkom
je navrh obojsmernej premavky na Bratislavskej ul.

Variant 2 zachovava existujucu organizaciu dopravy. Prepojenie ulic Coburgova — Petzvalova je
obojsmerné. Navrh zasahuje do existujucej obytnej zastavby.

Pre uvedené varianty boli spracované podrobné dopravno-inzinierske podklady a kapacitné
posudenie navrhovaného stavebno-technického rieSenia. Z vysledkov posidenia mostného
prepojenia pre automobilovi a nemotoristicki dopra vu vyplynulo, Ze navrhované Sirkové
usporiadanie mostného objektu zodpoveda vyh  Padovym dopravnym narokom
automobilovej dopravy ako aj narokom chodcov a cykl istov. Po zohladneni vSetkych
parametrov komunikacie a charakteru dopravného zatazenia (vylu¢enie nakladnej dopravy)
predstavuje hodnota pripustnej intenzity dopravy na moste cez Zeleznicu 840 voz/h v jednom
smere . Predpokladany objem v roku 2020 predstavoval 407 voz/h v jednom smere.

Z vysledkov posudenia ovplyvnenych krizovatiek vypl yva, Zze pri oboch variantoch je
jedinou problematickou krizovatkou krizovatka Brati slavska — Petzvalova — M. Gorkého ,
ktord by plnohodnotne fungovala iba pomocou CSS, al ebo pri vyli €eni niektorych

dopravnych smerov.

4.1.1.Vyhody alternativ

Alternativa 1:

e Jednosmerny systém ulic umozni zachovanie priestoru pre parkovanie vozidiel, alebo
vedenie cyklotrasy

« BezkoliznejSia obsluha prilahlych objektov na Coburgovej ul. a Petzvalovej ul.

* Vyuzitie potencialu Bratislavskej ulice ako obojsmernej komunikacie

e Preferencia tahu Bratislavska — Stromova/(9. maja) — Dohnanyho po komunikaciach
s vyhovujdcimi Sirkovymi parametrami.

* Minimalne stavebné zasahy do stavu existujucich komunikacii.
Alternativa 2:

« Zachovanie zauzivanej organizacie dopravy s neobmedzenym pristupom na komunikéacie
e Obojsmerné rieSenie nového prepojenia ulic Coburgova — Petzvalova bude disponovat

s vySSou kapacitnou rezervou do vyhladu
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Moznost vedenia linky MHD s obsluhou celej priemyselnej asti ( po su¢asné obratisko)

4.1.2.Nevyhody alternativ

Alternativa 1:

PrediZenie jazdnych vzdialenosti, spdsobené jednosmernostou ulic.

Osobitostou tohto variantu je vyznamna zmena zauZzivanej organizacie dopravy, ktora v zaciatkoch

prevadzky moze spbsobit problémy. Nutnost désledného a prehfadného znacenia

Alternativa 2:

ZruSenie, alebo vyrazné obmedzenie moznosti parkovania na Coburgovej a Petzvalovej ul.
Zasah do sukromného pozemku na Petzvalovej ul.

Ponechanie jednosmerného Useku Bratislavskej ul. neumozZfiuje vytvorenie homogénnej
trasy Bratislavska — Stromova/(9. maja) — Dohnanyho po komunikaciach s velkorysymi

Sirkovymi parametrami.

Na zaklade vysledkov spracovanych dopravno-inZinier skach podkladov moZno konsStatova  t

nasledovné:

Vytvorenie nového prepojenia cez zeleznici mozno jednozna¢ne hodnotit ako pozitivny prvok
na komunika¢nej sieti mesta. ProblematickejSie je uz hodnotenie napojenia na existujicu
hlavnu siet mesta, v tomto pripade na Bratislavskl ul. VSetky predkladané varianty vychadzali
z poziadavky vyuzitia existujlcej siete s minimalnymi zasahmi do existujuceho stavu. Toto
rieSenie je mozné akceptovat, ako etapu rieSenia, ktoré si v definitivnom stave bude
vyZadovat vacSie stavebné Upravy. Vystavbou juzného obchvatu mesta nadobudne
prepojenie eSte vacSi vyznam atento vyznam sa prenesie do zvySenia atraktivity celého
dotknutého Uzemia. V Uzemi mbézu vzniknut aktivity, ktoré v siasnosti nie je mozné
predpokladat a z tohto dbévodu je potrebné vytvorit priestor pre velkorysejSie rieSenie.
Samotné mostné prepojenie ma dostatoénld kapacitn rezervu, ale je potrebné tieto rezervy

vytvorit’ aj na krizovatkach, predovSetkym na existujicich krizovatkach na Bratislavskej ulici.

4.2. EKONOMICKE ZHODNOTENIE
Kapitalové naklady na alt.1 st 13 461 260€ (bez DPH), pre alt.2 st 14 199 810€ (bez DPH). Rozdiel

medzi nimi je 738 550€ ¢o je cca 5%-ny rozdiel. Z ekonomického hladiska je Alternativa 1 lacnejSia

ako Alternativa 2.

Rozdiel cien vSak nie je markantny a preto porovnan ie alternativ_z ¢€isto ekonomického

hladiska nepovazujeme za opodstatnené

Zakazka cislo : 2013/238 21z 23

A. Sprievodna sprava Technicka Studia



Most nad Zeleznicou (Bed richa Smetanu — Coburgova ulica)

BB

4.3.ZHODNOTENIE STAVEBNO-TECHNICKEJ NARO CNOSTI STAVBY

VARIANTOV

4.3.1.Vyhody alternativ

Mostné prepojenie ulic B. Smetanu a Coburgova je pre obe alternativy smerovo, vySkovo ako aj

priestorovo identické od bodu odpojenia sa z ul. B. Smetanu az po napojenie na Coburgovu ul.

Alternativa 1:

Rozsahom stavebnych Uprav sa jedn& o vacSiu z alternativ. Charakter Uprav je vS8ak mensi,
na Coburgovej a Petzvalovej ul. sa jedna len o obnovu krytu a Upravy dopravného znacenia.
Celkové priestorové usporiadanie sa vSak nemeni. Na obytnych uliciach to bude znamenat
mensiu zataz stavebnou ¢innostou. Nova konStrukcia bude potrebna na komunikaciu prepoj

Coburgova-Petzvalova.

Alternativa 2:

Alternativa nezasahuje vyznamne do existujicej organizacie dopravy v danom zaujmovom
Uzemi. Hlavnou vyhodou je koncepcné rieSenie dopravného napojenia ulic B. Smetanu
a Bratislavskej cesty pre motoristick(, cyklistickd aj peSiu dopravu. Na Coburgovej vychod sa
nepredpokladaji ziadne stavebné Upravy. Na Coburgovej zapad sa jedna len o obnovu krytu
a upravy dopravného znacenia a dobudovanie cyklotrasy. Rozsahom stavebnych Uprav sa
jedna o menSiu z alternativ. Charakter Uprav je vSak radikalny, na Petzvalovej ul. sa jedna
o vybudranie komunikéacie a vSetkych spevnenych pléch v uli€nom priestore aich nahradenie
novou konstrukciou v novym priestorovym usporiadanim. Kvoli prepojeniu Coburgova-
Petzvalova, ktory je vtejto alternative navrhnuty ako dvojpruhovy, obojsmerny s
cyklochodnikom a chodnikom v pridruzenom dopravnom priestore, bude nutné odstranit 1 RD
na Petzvalovej ul. (sup.€.16/5306) a jeho prifahly pozemok, kedZe existujuca preluka medzi

oploteniami nepostacuje na plnohodnotni komunikaciu.

Prinos navrhovaného prepojenia Gzemi ponad ZST Trnava mozno hodnotit pozitivne z viacerych

hladisk, ktoré boli uvedené vysSie. Medzi tie najdblezitejSie patria:

odvedenie Casti tranzitnej dopravy z centra mesta
znizenie intenzity dopravy na ovplyvnenej cestnej sieti a z toho vyplyvajace znizenie hluku
a produkcie emisii a pozitivny vplyv na bezpecnost cestnej premavky.

ulahé&enie pristupu k priemyselnému arealu TAZ Trnava.

4.3.2.Nevyhody alternativ

Alternativa 1:

Alternativa zasadne meni organizaciu dopravy v danom zaujmovom Uzemi. Preto vyvstava

potreba Upravy organizacie dopravy na Bratislavskej ceste ana ul. 9.M4ja ¢o si mbze
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vyziadat dodato¢né Upravy organizacie dopravy aj SirSom okoli. Nutnost rieSit a upravit

nevhodné napojenia na Bratislavsku cestu z dévodu nevhodného uhla krizenia.
Alternativa 2:

+ V&cSie stavebné Upravy azdbery a nutnost rieSit aupravit nevhodné napojenia na
Bratislavskl cestu z dévodu nevhodného uhla krizenia. Malo vhodné je aj napojenie
prepojovacej komunikacie medzi Coburgovou a Petzvalovou na Petzvalovu. Ak by malo ist
0 jednu trasu, tak smerovy oblik v tomto napojeni nevyhovuje normovej poziadavke na min.
polomer abude preto dopravu spomalovat. Vzhladom na nevhodny uhol krizenia
s Bratislavskou cestou a nutnostou jeho koncepéného prerieSenia (a to pri oboch

alternativach) je tento polomer Ciasto¢ne zanedbatelny.

Na zéklade porovnania dopravného vyuzitia mozno nav  rhované varianty povazova t za
porovnate Pné, nakolko dopravné za tazenie sa odliSuje iba minimalne. Napriek tomuto

konStatovaniu mozno zhodnoti t, ako najmenej vhodnu Alternativu 1. Doévodom je

predovSetkym nutnos t zdsahu do SirSieho Uzemia. V pripade obrateného sm  erovania dopravy
v Uzemi dochadza zase k zvySeniu koliznych bodov v mieste napojenia sa mostného

prepojenia na Coburgovu ul.

Na druhej strane Alternativa 2 rieSi koncep €ne prepojenie dvoch zén a spaja ich najkratSou
trasou. T4 je navySe vhodna aj v pripade neskorsej Upravy organizacie dopravy na
Bratislavskej ceste. Z tohto dévodu moZzno z dopravn €ého hladiska zhodnoti t' ako vhodnejSiu
Alternativu 2. VhodnejSim umiestnenim napojenia na Bratislavski cestu by mohlo by t za cenu
zvySenych zaberov vyrieSeny si  €asny nevhodny uhol napojenia Petzvalovej na Bratisl  avskd

cestu.

4.4.ZAVER

Na zéklade vysSie uvedenych zisteni odpord €éame realizovat dané prepojenie v Alternative 2.

4.5.0DPORUCANIE TECHNICKEJ STUDIE

Ako spracovatelia technickej Stidie mostného prepojenia Most nad Zeleznicou (B. Smetanu —
Coburgova ul.) odporaéame vypracovat dalSi stuper projektovej dokumentécie, ktorej sucastou budu
doplfujace prieskumy a ekonomickd analyza nakladov a vynosov (CBA), na zaklade ktorej bude
upresnené technicko-ekonomické rieSenie stavby. Dalej je potrebné k dalSiemu stupni doplnit
geodetické polohopisné a vySkopisné zameranie, IGHP av pripade potreby aktualizovat dopravny
prieskum v SirSom Gzemi mesta. Pre presnejSie stanovenie rozsahu prekladok a dotknutych sieti je
potrebné ich zistenie u jednotlivych spravcov, pripadne priamo vytyCit na mieste avramci

geodetického polohopisného a vySkopisného zamerania zachytit.

Vypracoval: Ing. Rébert Hatos
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