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2. UvoD

Predmetom hlukovej Studie je posudenie vplyvu hluku spdésobeného cestnou premdvkou
dialnice D1 arychlostnej cesty R1 na obytné Uzemie mestskej Casti Trnava - Modranka a
navrh protihlukovych opatreni s ich naslednou optimalizaciou.

Pri navrhu protihlukovych opatreni (PHO) bolo na zaklade vstupného rokovania
objednavatela a spracovatela hlukovej $tudie mozné uvazovat s navrhom protihlukovych
clén, vymenou povrchu vozovky a zmenou prevadzkovej rychlosti na dialnici D1. Pre nové
obytné Uzemie urcené platnym Uzemnym planom bude pripadne nutné prikrocit k uréitym
regulativom vystavby novych rodinnych domov.

Navrh protihlukovych opatreni sa vykondva na vyhladové obdobie 10 rokov, na intenzity
dopravy zistené z celoStatneho scitania, alebo z vystupov ASD a pripadne aj na podklade
sCitania dopravy pocas 24 h merania hluku. Navrh PHO bol urobeny na zdklade redlne
zistenych dat prenasobenych rastovymi koeficientami dopravy na vyhladové obdobie.
Vyhodnotenie ucinnosti optimalizovanych protihlukovych opatreni podla zadania bude
vykonané pre hluk z cestnej dopravy po dialnici D1 a rychlostnej cesty R1 a aj v porovnani s
kumulativnym stavom pre hluk z cestnej dopravy tychto dvoch ciest a sicasne aj po hlavnych
miestnych komunikaciach. Pre nazornost vplyvu miestnych komunikacii na akusticku situaciu
bude vykonana aj vizualizacia akustickej situdcie iba od prevadzky ulice Seredska a Dialni¢na
v obytnom Uzemi Modranky.

Pre zistenie redlnej sucasnej akustickej situacie, na overenie a pripadné nastavenie
vypoctového modelu, bolo vykonané v danej oblasti synchrénne 24 hodinové meranie hladin
akustického tlaku na Styroch meracich miestach pri obytnych objektoch a na dalSich dvoch
miestach bol vykonany odpocet dopravy. Snahou vyberu tychto miest bolo to, aby meranim
bol zisteny hluk predovsetkym z dialhice D1 azrychlostnej cesty R1, ale aj z miestnych
komunikdcii.

Obrazok 1 Situacia posudzovaného Uzemia a umiestnenie meracich miest

(Zdroj: Google earth)
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3. LEGISLATIVA

Akusticka situdacia je spracovana a vyhodnotend v zmysle:

° Zakona NR SR ¢. 355/2007 Z.z. z 21. juna 2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného
zdravia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

. Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z., ustanovujucej podrobnosti o pripustnych hodnotach

hluku, infrazvuku a vibrécii a o poziadavkdch na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii

v Zivotnom prostredi, v plathnom zneni, kde sa stanovuje porovnanie posudzovanej hodnoty

s pripustnou hodnotou urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi, pozri tabulka 1.

V pripade vypoctu hluku a vizualizacie zvukovych poli prostrednictvom softvérovych
produktov (predikcia) je posudzovana hodnota hluku predpokladand hodnota urcujucej
veli¢iny vratane prislusnej neistoty.

Tabulka 1 Pripustné hodnoty uréujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty (dB) 2
- . ) o ' Ref. Hluk z dopravy HIuk
Kategoria Opis chraneného Uzemia alebo tas. Pozemnd 5 — Leteckd doprava e
dzemia vonkajsieho priestoru : & vaslE Zeleznicné znyc
inter. doprava b drahy © 0 e zdrojov
Laeg, p Laeq, p 4P mex e Laeq p
Uzemie sosobitnou ochranou pred den 45 45 50 - 45
hlukom, napr. kdpelné miesta, kipelné | veCer 45 45 50 - 45
a lieCebné aredly. noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami  obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych domov,
priestor pred oknami chranenych | def 50 50 55 - 50
I. miestnosti Skolskych budov, | vecer 50 50 55 - 50
zdravotnickych zariadeni ainych | noc 45 45 45 65 45
chranenych objektov, 9 vonkajsi priestor
v obytnom a rekrea¢nom uzemi
Uzemie ako v kategdrii Il v okoli dialnic,
ciest I. all. triedy, miestnych deni 60 60 60 - 50
M. komunikacii s hromadnou dopravou, | veCer 60 60 60 - 50
Zelezni¢nych drah aletisk, mestské [ noc 50 55 50 75 45
centrd.
Uzemie bez obytnej funkcie abez| geop 70 70 70 3 70
V. cP)raner?yclh vc.>nkaJS|ch’ prlestorCfv, veder 70 70 70 ) 70
vyrobné zény, priemyselné parky, aredly
zavodov. noc 70 70 70 95 70

2) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén, ak ide o sezdnne zariadenia, hluk sa hodnoti pri podmienkach, ktoré je
mozné priich prevadzke predpokladat.

b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikacidch vratane elektrickovej dopravy.

¢) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb ur¢ené na nastupovanie a vystupovanie
0s6b sa hodnotia ako suéast pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatfiuju v ¢ase ich pouZivania, napr. skoly poéas vyucovania a pod.

3.1 Pripustné hodnoty

Na zaklade vyjadrenia zastupcov Utvaru vediceho hygienika rezortu MDVRR SR Bratislava zo
dna 23.3.2016 sa posudzované uzemie ako celok zarad'uje do kategdrie Uzemia lll.
Pre rieSenu situaciu boli pouzité tieto pripustné hodnoty pre hluk z pozemnej dopravy:

LAeq,p (deh) = 60 dB LAeq,p (Veéer) = 60 dB I.Aeq,p (nOC) = 50 dB
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4. OPIS ZAUJIMOVEHO UZEMIA A ZDROJOV HLUKU

4.1. Existujuci stav

Zaujmovym Uzemim pre rieSenie hlukovej situacie je okolie rychlostnej cesty R1, ktora
lemuje mestskd Cast Trnava - Modranka na SV strane. NajblizSie obytné objekty sa
nachddzaju vo vzdialenosti cca 50 m od R1. Vzdialenejsim zdrojom hluku je dialnica D1, ktora
je juznym smerom od MC Modranka, obytné objekty st vzdialené cca 1000 m. Teleso
rychlostnej cesty R1 a dialnice D1 je vedené na teréne a nema Ziadne vyrazné prekdzky
Sirenia hluku. JZ Cast zastavby v obci je voéi R1 aj D1 nizsie atak je CiastoCne akusticky
clonena. Dialnhica D1 vstupila do tohto tUzemia v roku 1978 a rychlostnd cesta R1 v roku 2001.
V posudzovane] lokalite vedu intravilinom MC Modranka hlavné miestne komunikécie —
ulica Seredska a ulica Dialni¢nd, ktoré su zaroven privadza¢mi na rychlostnu cestu. Z oboch
privadzacov je aj napojenie na automobilku a prilahld priemyselnd zénu. Pre upresnenie
rozdelenia intenzity dopravy sme Cast ulice Seredska nazvali ,,Seredska sever, t.j. ¢ast ulice
od krizovatky sul. Dialnhi¢cna smerom na sever a ,Seredska juh” je od krizovatky s ul.
Dialni¢nd smerom na juh.

V tejto mestskej Casti prevladaju jedno a dvoj podlazné rodinné domy, velky pocet lezi
priamo pri ceste lll. triedy, dalSie rodinné domy su v blizkosti R1, s priamym vyhladom na
cestu avUzemnom pldne si nové plochy obytného Uzemia na vychodnej strane MC
rozSirené smerom k rychlostnej ceste do vzdialenosti terajSich domov, t.j. cca 50 m od R1.

5. Meranie

5.1 Opis merania a vyber meracich bodov

Pre danu hlukovu studiu boli vykonané 24 hodinové kontrolné synchrénne merania hluku na
vyhodnotenie sucasnej akustickej situacie, ako aj na overenie vypoc¢tového modelu. Z tohto
dévodu bola pri merani zistovana synchrdnne aj intenzita a skladba dopravy na dialnici D1,
ceste R1, na ulici Seredska v dvoch profiloch a na ulici Dialni¢na.

Meracie body boli vybrané s cieflom maximalne zachytit vplyv hluku z ulice Seredska (MM2),
vplyv dialnice D1 a R1 (MM1) a vplyv hlavne cesty R1 (MM3 a MM4).

Meranie bolo vykonané v referenénych ¢asovych intervaloch den, vecer a noc. Situovanie
kontrolnych meracich miest je znazornené na obrazku 1 a opis meracich miest je v prilohe 1
protokolu - meranie imisii hluku v Zivotnom prostredi.

5.2 Vstupné data ovplyvnujuce nameranu hodnotu

Synchréonne meranie hladin akustického tlaku Laeq sa vykonalo pri beznych dopravnych
pomeroch. Celkovy zvuk v meracich bodoch bol tvoreny prejazdmi automobilov po
rychlostnej ceste R1, po miestnych komunikaciach a po dialnici D1, ¢innostou a hlasovymi
prejavmi obyvatelov domov a zvukmi zvierat.

V prilohe protokolu v tabulke P1 je uvedenad zistena intenzita dopravy pocas merania.
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5.3 Vysledky merani

Tabulka 2 Namerané hodnoty ekvivalentnych hladin zvuku Laeq,r v meracich miestach MM1 az

MM4
- _ Celkovy Z\V/uk I:qu,T [dB] _ Neistota
Meracie miesto Denny ¢as Vecerny ¢as Nocny Cas merania
06-18 h 18-22 h 22-06 h

MM1 - 1.NP RD Topolova ¢.p. 93 50,1 51,5 49,1
MM2 - 2.NP RD Seredska €.p. 119 64,2 60,9 59,3 18 dB
MM3 - 2.NP RD Lipovd ¢.p. 1 68,5 65,2 62,1 ’
MM4 — 2.NP RD Javorova €.p. 70 58,7 55,2 55,0

Tabulka 3 Hodnoty Specifického zvuku v meracich miestach MM1 az MM4 od cestnej

dopravy.
Specificky zvuk Laeqr [dB :
Meracie miesto Denny éaz VZéern\'/ éasi1 [ Igloén\'/ cas Nm(::;?ﬁ:
06-18 h 18-22 h 22-06 h

MM1 — 1.NP RD Topolova ¢.p. 93 49,6 45,7 49,1
MM2 — 2.NP RD Seredska ¢.p. 119 60,9 57,3 52,9 18dB
MM3 — 2.NP RD Lipova ¢.p. 1 68,5 65,2 62,1 ’
MM4 — 2.NP RD Javorova €.p. 70 58,5 54,6 55,0

Specificky zvuk podla STN EN I1SO 1996 — 1 je z celkového zvuku eliminované zvuky, ktoré nesuvisia
s hlukom premdvky pozemnej cestnej dopravy, napr. zvukovd signalizdcia zdchrannych vozidiel,
¢innost a pripadne hlasové prejavy obyvatelov domov, zvuky zvierat.

V rdmci merania hluku bolo urobené aj orientacné pilotné meranie rychlosti vozidiel.
Na ulici Seredska sever sa rychlosti pohybovali v rozsahu cca 41 - 68 km/h.

Seredska juh (od kriZzovatky s ulicou Dialni¢énd smerom na juh) cca 39 - 75 km/h.

Na ulici Dialni¢na sa rychlosti pohybovali v rozsahu cca 42 - 63 km/hod.

Na ceste R1 sa vozidla pohybovali rychlostou 70 - 134 km/h.

6. VYPOCTOVE POSTUPY

6.1 Metodika vypoctového modelu a postup vypoctu

Predikcia akustickej situacie bola vykonana podla pracovného postupu PP-SL/05 na
priestorovom modeli v siradnicovom systéme S-JTSK, s vySkovym systémom Bpv. Vypocet
bol realizovany softvérovym produktom CadnaA, verzia 4.5.151, licencia ¢. L42157, ktory
okrem inych vyuZiva aj metodiku:
e NMPB-Routes 96, vypocet imisii hluku z pozemnej cestnej dopravy s adaptdaciou pre
pouzite v SR. Metodika zohladnuje pocty, druhy a rychlosti automobilov a aj rézne
druhy povrchov komunikacii [4].

Rozlozenie zvukového pola v zadujmovom uUzemi bola vypocitand v ploShom vypoctovom
rastri 10x10 m, vo vyske 4 m nad okolitym terénom.
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Vypocet akustickej situacie bol vykonany prichranenych objektoch v kontrolnych
vypoctovych bodoch v réznych vyskach nad terénom (tabulka 7). Tieto body boli zvolené ako
charakteristické pre vyjadrenie vplyvu hluku od jednotlivych komunikacii v rieSenom Gzemi.

Vizualizacia hlukovych poli (hlukovéd mapa), je akustickd situacia zobrazena ako plosné
rozloZenie akustickej energie v okoli zdrojov hluku formou hlukovych pdsiem s krokom 5 dB.
Popri vizualizacii bol vykonany aj vypocet situacie vo zvolenych kontrolnych vypoctovych
bodoch, na ktorych sa aj optimalizoval rozsah navrhovanych protihlukovych opatreni.

Optimaliza¢ny algoritmus rozmerov PHC.

Pouzity softvér Cadna A obsahuje optimalizaény algoritmus pre optimalizdciu ndvrhu PHC,
resp. valu. To znamend, Ze postupnymi krokmi sa optimalizuje vys$ka a dizka PHC na
dosiahnutie optimalneho akustického efektu, alebo vztahu ,akusticky utlm x financné
naklady”, popripade pre iné definované okrajové, alebo obmedzujuce podmienky.
V programe boli zvolené elementy PHC definované dizkou 20 m a vy$kou modulu 0,5 m.

V kontrolnych vypoctovych bodoch boli nastavené pozadované pripustné hodnoty Laeq,p-2 dB
(neistota vypoctu).

PouZity algoritmus nasledne za¢ne v mieste situovania clén postupne navysSovat od terénu
(vydka 0 m nad terénom) jednotlivé dizkové segmenty v definovanom vy$kovom kroku.
Zaroven vidy spatne overuje ucinnost / neucinnost posledného kroku v imisnych bodoch tak
dlho, pokial neddjde k znizeniu hladiny akustického tlaku A vo zvolenych miestach na, resp.
pod pozadovanu uroven. V konec¢nom kroku bola vyrovnana vyskova uroven a urobeny
zaverecny prepocet a kontrola plnenia poZzadovanych hodn6ét.

Vypocet hlukovej mapy je zobrazeny a prioritne vyhodnoteny pre referenény ¢asovy interval
noc, v ktorom je najprisnejSia pripustnd hodnota hluku a ktory je rozhodujuci pre rozsah
protihlukovych opatreni.

6.2 Neistota vypoctu

Presnost vysledkov vypoctov je moiné vzhladom na zhodu vypocitanych hodnét s
hodnotami nameranymi pre pouzity matematicky model stanovit s neistotou vypoctu * 2,0
dB podla PP-SL/08.

7. VSTUPNE DATA VYPOCTU

7.1 Intenzity dopravy a ostatné parametre pouZité vo vypocte vo vyhlade

Na zdklade vyhodnotenia ziskanych podkladov k intenzite dopravy (z celoStatneho scitania
dopravy [2], zdodanych tyZzdennych vystupov ASD [1] azo scitania dopravy pocas 24h
merani hluku) boli do vypoctu a navrhu protihlukovych opatreni pouzité hodnoty intenzit
dopravy z ASD [1] a na sledovanych cestach lll. triedy zo scitania dopravy pocCas merania
hluku. Takto ziskané intenzity dopravy boli podla prognézovanych koeficientov rastu
intenzity dopravy prepocitané na rok 2026 [2].

Pomer intenzity dopravy v referenénych intervaloch den-veéer-noc bol urobeny na podklade
realnych vystupov z ASD a na podklade vlastného dopravného prieskumu v dobe merania
hluku.
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Tabulka 4 Stanovena vyhladova intenzita dopravy pre rok 2026 uvazovana pri navrhu PHO

Pocet prejazdov Uvazovana
Komunikacia sucet vsetkych automobilov / pocet nakladnych vypoctova rychlost
24 hodin den vecer noc (km/h)
Rychlostna cesta R1 37373 30 127 4756 2490 130 (OA)
sever od ul. Dialniénd | /5427 /4388 /517 /522 90 (NA)
R1 juh 39124 31197 5227 2700 130 (OA)
od ulice Dialhi¢nd /7781 /6226 /736 /819 90 (NA)
Dialnica D1 smer BA 46 975 34 420 3479 9076 (OA) 110 deri/130
usek 87030 /7252 / 4946 /590 /1716 | vecer, noc; 90 (NA)
Dialnica D1 smer ZA 29 344 22 406 2667 4271 (OA) 110 deri/130
usek 87030 /4998 /3515 /422 / 1061 vecer, noc; 90 (NA)
Dialnica D1 39736 29 876 6763 3098 130 (OA)
usek 87040 /9823 /7 166 /1241 /1416 90 (NA)
Seredska sever 3735/179 | 2998/154 496/10 241/15 50
Seredska juh 4256/817 | 3367/568 | 562/102 327/147 50
Ulica Dialni¢na 4500/840 | 3514/605 574/89 412/146 50
Odbocovaci pruh z R1
od TN na ul. Dialni¢éna | 3356/179 | 2669/573 360/57 327/89 50
(exit 2 TT-Modranka)
Odbocovaci pruh z R1
7
13 D1 smer BA 6106/867 | 4227/617 278/36 1601/213 0

V metodike NMPB bol pouzity pre vyhlad povrch AK mastixovy s uzavretymi pormi pre cestu
R1, Seredskd a Dialni¢nd ulicu, pre dialnicu D1 povrch AK modifikovany, ktoré najlepsie
odpovedali redlne nameranym hodnotam pri kalibracii modelu.

8. VYSLEDKY VYPOCTU

8.1 Overenie 3D modelu

Overenie vypoc¢tového modelu bolo vykonané na zaklade hodn6t ziskanych z merania pre
najprisnejsi referencny casovy interval noc. Vstupné data do vypoctu boli zadané podla
Tabulky P1 v prilohe P1 protokolu.

V nizSie uvedenej tabulke je porovnanie hodnét ziskanych z merania a vypocitanych hodnot
ekvivalentnych hladin akustického tlaku A Laeq 1, v mieste merania MM1 az MMA4.

Tabulka 5 Overenie vypoctového modelu pre ¢asovy interval noc

Hodnota ziskand z merania | Vypocitana Rozdiel
Miesto merania dnia 05.-06.04.2016 hodnota hladin AL
Laeq,sh (dB)
MM1 - 1.NP RD Topolova €.p. 93 49,1 48,9 0,2
MM2 - 2.NP RD Seredska ¢.p. 119 52,9 52,8 0,1
MM3 - 2.NP RD Lipova ¢.p. 1 62,1 61,9 0,2
MM4 - 2.NP RD Javorova ¢€.p. 70 55,0 54,2 0,8

Overenie nastavenia vypoctového modelu pre sucasny stav bolo vykonané s uvaZovanim
odrazov akustickej energie od Struktur fasad za vypoctovymi bodmi. Rozdiel medzi vypoctom
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a meranim je v uspokojivom intervale do +2 dB. Uvedené hodnoty zaistuju dostato¢nu
presnost vysledkov vypoctov vo vztahu kredlnej situacii a vzmysle akreditovaného
pracovného postupu Skusobného laboratéria PP-SL/08.

Specifikacia povrchu vozovky v metodike NMPB pouZita pri nastaveni vypoctového modelu,
ktory najlepSie odpovedal redlne nameranym hodnotam pri kalibracii modelu - AK mastixovy
s uzavretymi pérmi pre cestu R1, Seredsku a Dialni¢nu ulicu, pre dialnhicu D1 povrch AK
modifikovany.

8.2 Varianty vypoctu

Akusticka situdcia a rozloZenie zvukového pola v zaujmovom Gzemi mestskej ¢asti Trnava -
Modranka bolo vypocitané na ploche do vzdialenosti cca 700 m — 1200 m od osi trasy
posudzovanej rychlostnej cesty a dialnice s ploSnym rastrom vypoctu 10 x 10 m, vo vyske 1,5
m nad okolitym terénom a kontrolne aj vo vypoctovych bodoch v réznych vySkach podla
redlnej vysky objektov pre jednotlivé varianty vypoctu a pre vyhladovy rok 2026.

Varianty vypoctu oznacené dalej A - H:

- A vplyv len od prevadzky rychlostnej cesty R1 a dialnice D1 bez PHO;
- B vplyv len od prevadzky miestnych komunikacii — ulica Seredska a Dial'ni¢na bez PHO;

- C kumulativny vplyv prevadzky rychlostnej cesty R1, dialhice D1 a miestnych
komunikacii bez PHO;

- D vplyv len od prevadzky rychlostnej cesty R1 a dialnice D1 vratane optimalizovaného
navrhu protihlukovych clon (PHC) umiestnenych na krajnici R1 a D1;

- E vplyvlen od prevadzky R1 a D1 vratane optimalizovaného ndvrhu PHC umiestnenych
na krajnici R1, D1 a v strednom deliacom pase R1;

- F vplyvlen od prevadzky R1 a D1 vratane optimalizovaného navrhu PHC pri znizeni
povolenej rychlosti na 110 km/h pre osobné vozidla;

- G vplyvlen od prevadzky R1 a D1 vratane optimalizovaného navrhu PHC umiestnenych
na krajnici R1, D1 a suc¢asnej vymene povrchu vozovky R1 na tzv. tichy asfalt;

- H vplyv len od prevadzky R1 a D1 vratane optimalizovaného navrhu PHC na krajnici R1,
D1 PHC, pri zniZeni povolenej rychlosti na 110 km/h a sti¢asnej vymene povrchu
vozovky R1 na tzv. tichy asfalt;

- | kumulativny vplyv prevadzky rychlostnej cesty R1, dialhice D1 a miestnych
komunikacii vratane optimalizovaného ndvrhu protihlukovych clon (PHC)
umiestnenych na krajnici R1 a D1

Parametre uvazovanych optimalizovanych PHC su uvedené v kapitole 8.3 v Tabulke 6.

8.3 Ndvrh optimalizovanych protihlukovych opatreni a vysledky vypoctu

Vypocet predikcie akusticke] situacie bol vykonany pre vyhladové obdobie 10 rokov, pre
ktoré bol vykonany aj navrh protihlukovych opatreni.

Pri navrhu protihlukovych opatreni sme zvolili variant optimalizovanej protihlukove] clony,
znizenie rychlosti na rychlostnej ceste R1 a vymenu povrchu vozovky za tzv. ,tichy asfalt” na
rychlostnej ceste R1.
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Tabulka 6 Rozsah a vlastnosti navrhnutych protihlukovych opatreni. Kon$trukcia PHC je uvaZovana zvisld, uvedené rozmery st v m a m?, stani¢enia v km

Variant D ‘vlastnosti E ‘ vlastnosti F ‘ vlastnosti G ‘ vlastnosti H ‘vlastnosti
dizka | vy$ka | plocha dizka | vy$ka | plocha dizka | vy$ka | plocha dizka | vy$ka | plocha dizka | vy$ka | plocha
T_PHC1 88 | 3,0 264 88 | 3,0 264 88 3 264 88 3 264 88 3 264
stani¢enie km 0,270 - 0,358 0,270 - 0,358 s 0,270 - 0,358 0,270 - 0,358 0,270 - 0,358
T_PHC2 30 80| 240 |_ |30 | 70| 220 ®|30 8 | 240 |3 | 6 | 180 | |30 5 | 150 |
stani¢enie km 0,390-zjazd na Seredsku ; 0,390-zjazd na Seredsku 0,390-zjazd na Seredsku ; 0,390-zjazd na Seredsku : 0,390-zjazd na Seredsku :
T_PHC3 1197| 8,0 \ 9576 | X |1197| 7,0 \ 8379 > 468 | 8 3744 | X | 525 6 3150 | ¥ | 564 5 2820 X
(o) d (o) (o) (o)
T_PHC3a - T - @ 729 | 75 | 54675 o | 672 | 45 | 3024 o | 633 | 4 2532 |3
stani¢enie km 0,390 - 1,587 = 0,390 - 1,587 * 0,390 - 1,587 = 0,390 - 1,587 = 0,390 - 1,587 =
T_PHC4 80 | 60 | 480 | g |150 | 50 | 750 270 | 45 | 1215 || 270 4 1080 | 5. | 270 | 3,5 945 | £
T_PHC4a 190 | 45 | 85 | & |120] 3,0 | 360 55 | 2,5 | 1375 & | 55 3 165 || 55 | 25 | 1375 | &
T_PHC4b 55 | 30 | 165 (2| 55 | 25 | 137,5 - 2 - 2 - 2
stani¢enie km 1,587 - 1,912 > 1,587 - 1,912 1,587 - 1,912 ] 1,587 - 1,912 > 1,587 - 1,912 >
T_PHC5 162 60 | 972 (& |162| 60 | 972 162 45| 729 (§|162 | 4 | 648 Z[162] 4 | es8 &
stani¢enie km 1,660 - 1,822 ) 1,660 - 1,822 1,660 - 1,822 ) 1,660 - 1,822 ) 1,660 - 1,822 )
T_PHC6 70 60| 420 7|70 60| 40 |70 45| 315 F| 70 | 4 | 280 |F|70 | 4 | 280 &
stani¢enie km 1,842 - 1,912 3 1,842 - 1,912 = 1,842 - 1,912 3 1,842 -1,912 3 1,842 -1,912 3
T_PHC7 45 | 55| 2475 S| 45 | 50| 225 |45 | 45 2025 3 45 | 4 | 180 3|45 | 35 | 1575 |3
stanicenie km prip.pruh z ul.Dialni¢na — g prip.pruh z ul.Dialni¢na - prip.pruh z ul.Dialni¢na - g prip.pruh z ul.Dialni¢na g prip.pruh z ul.Dialni¢na g
po km 1,954 a po km 1,954 po km 1,954 ¢ - po km 1,954 o -po km 1,954 o
T_PHC8 730 | 55 | 4015 | @ [730] 50 | 3650 557 | 45 | 25065 ™| 557 | 4 | 2228 | ® [557 | 35 | 19495 @
T_PHC8a S 150 | 3 450 | S - S - S
stani¢enie km 1,954 - 2,684 = 1,954 - 2,684 1,954 - 2,661 = 1,954 - 2,511 = 1,954 - 2,511 =
T_PHCY 548 | 35 | 1918 548 | 35 | 1918 548 | 4 | 2192 548 | 3 | 1644 548 | 3 | 1644
stani¢enie km zjazd na D1 - 49,038 zjazd na D1 - 49,038 zjazd na D1 -49,038 zjazd na D1 -49,038 zjazd na D1 -49,038
Celkom PHC na krajnici [ 3195 | 19152,5 |3195 | 172855 |3172] 17463 | 3022 | | 12843 [3022 | 115275
Vymena povrchu R1 - - - 0,358 - 2,885 obojsmerne 0,358 - 2,885 obojsmerne
PHC v strednom pase i 1189 | 55 | 6539,5 | ) ) )
T_PHC10 stani¢enie km 0,358 — 1,547 \:
T_PHC10a 225 | 40 | 900 | %
stanicenie km - 1,547 -1,772 - - -

Obmedzenie rychlosti R1 - 110 km/h v rozsahu stanicenia km

0,000 - 2,885 obojsmerne

0,000 - 2,885 obojsmerne

Stanicenie je uvedené podla kilometrovnikového stanic¢enia uvedeného v CDB
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Tabulka 7 Posudzovana hodnota hluku Lraeq (vratane neistoty vypoctu hluku z pozemnej dopravy
+2 dB) vo vypoctovych bodoch umiestenych 2 m pred oknom obytnych miestnosti rodinnych
domov, pre referenény Casovy interval den, vecer a noc, pre vyhladovy stav rok 2026 pre
jednotlivé varianty vypoctu podla kapitoly 8.2

Variant €./vizualizacia Obrazok é.| A/3 B/4 C/5 |D,E/2,6 F/- GH/7 /8
= < — 25 O
c 2 =35 % B cu|ocu=< o0 S v K
vika | et | S 8o 25| %3 SE|REESSE 23
(8) N
Vypottowybod | Y@ REL 1T ST A 82D Sw Cwg 228 F 57
v bodu |Casovy| x = &= ‘; g “w 32| 22E 388 0w
(m) fintervall 8 88 IS5 |55 2| 2wl 3 EE =5
2 < 2 |¥*E osd|aggsasn =<
&‘ Q E :E — @© ) o ) QO N (%] E‘J - ©
8> S 8 oA 9 §8L EO
c ®© c 0 + =) = E % 5+
] 3 © v © =
onofovs dedt | 54,1 | 48,4 | 551 | 52,3 | 52,3 | 52,0 | 53,8
V1 EOp‘;:"a 45 |veter| 524 | 46,6 | 53,4 | 50,7 | 50,7 | 50,3 | 52,2
P noc | 49,8 | 456 | 51,2 | 482 | 482 | 480 | 50,0
, dedt | 52,7 | 62,5 | 62,9 | 47,5 | 47,8 | 47,2 | 626
Seredska ™
V2|7 11 50 |veter| 50,9 | 582 | 59,1 | 456 | 459 | 453 | 58,4
H noc | 47,7 | 53,9 | 549 | 43,0 | 433 | 42,9 | 54,3
Lipova dedt | 72,6 | 40,1 | 72,6 | 56,9 | 56,5 | 56,9 | 57,0
V3 [¢p. 1 6,0 |veter | 69,4 | 380 | 694 | 543 | 53,8 | 54,1 | 54,4
fasdda k R1 noc | 64,7 | 37,0 | 647 | 50,0 | 49,9 | 50,0 | 50,3
Javorova deit | 63,7 | 445 | 63,8 | 53,1 | 53,5 | 53,0 | 53,8
V4 |&.p. 70 50 |veter| 61,3 | 423 | 61,3 | 509 | 51,2 | 50,7 | 51,6
fasdda k R1 noc | 57,2 | 415 | 573 | 473 | 47,9 | 473 | 484
J , dedt | 56,1 | 655 | 66,0 | 49,8 | 50,5 | 49,7 | 656
V5 éavoiova 1,5 |veter | 54,0 | 62,5 | 63,0 | 47,7 | 48,4 | 47,5 | 62,6
P noc | 50,9 | 61,2 | 61,6 | 458 | 46,2 | 458 | 61,3
, dedt | 57,7 | 681 | 684 | 52,8 | 53,0 | 52,6 | 68,2
Seredska »
Ve L T 45 |veter| 559 | 654 | 659 | 51,1 | 51,4 | 50,9 | 656
P noc | 52,8 | 63,6 | 640 | 48,7 | 489 | 486 | 63,38
Seredska defi | 58,4 | 50,7 | 59,1 | 53,8 | 54,0 | 53,8 | 556
V7 [&p. 211 45 |veter | 56,5 | 48,6 | 57,2 | 52,0 | 52,2 | 51,9 | 53,6
fasdda k R1 noc | 53,6 | 47,5 | 54,6 | 49,8 | 50,0 | 49,8 | 51,8
, deit | 68,0 | 63,8 | 69,4 | 56,8 | 56,0 | 54,5 | 64,6
seredska | 45 [ezer | 654 | 59,7 | 66,4 | 542 | 533 | 51,8 | 60,7
Ve ¢.p- 6 noc | 61,2 | 554 | 62,2 | 50,0 | 494 | 478 | 56,5
f;cfsk"gl‘jc’i‘ R1 deri | 71,4 | 643 | 72,1 | 59,7 | 588 | 57,1 | 656
yreaner 45 |veter| 683 | 60,1 | 689 | 57,0 | 56,1 | 543 | 61,8
Seredskad
noc | 63,7 | 557 | 644 | 52,7 | 52,1 | 50,3 | 57,4
Seredska dedt | 71,4 | 439 | 71,5 | 575 | 569 | 559 | 57,7
V9 [¢p. 5 45 |veter| 685 | 40,9 | 685 | 552 | 54,4 | 53,6 | 553
fasdda k R1 noc | 64,0 | 380 | 640 | 51,1 | 50,6 | 49,7 | 51,3
, ded | 59,3 | 63,1 | 64,6 | 50,8 | 50,2 | 48,0 | 63,3
Seredska -
V10 €p. 5 4,5 | vecer | 56,9 58,9 61,0 48,0 47,4 45,3 59,2
P noc | 52,7 | 54,5 | 56,7 | 43,7 | 43,4 | 41,3 | 549

Prekrocenie PH zvyraznené podfarbenim

Protokol:A16_045

strana 11/28




8.4 Parametre navrhovanych PHC

Zakladnd pozZiadavka od konstrukcie obmedzujucej hluk z dopravy je dosiahnutie Ucinku
timiaceho zvuk pri prechode konstrukciami zniZzenim jeho hladiny (vzduchova nepriezvu¢nost
DLr). Medzery, otvory, netesnosti Utimové vlastnosti PHC zniZuju. Z toho dévodu je nutné
zvolit vhodné konstrukéné rieSenie i pre miesta prechodu medzi terénom a protihlukovou
clonou. Deklarovand uroven zvukovej izolacie konsStrukcii stenovych vyplni PHC je dana
vysledkom skusky ich vzduchovej nepriezvucnosti podla STN EN 1793-2.

Akustické vlastnosti absorpénych zariadeni na znizenie hluku z dopravy su udavané zvukovou
pohltivostou DLu. SkuSobné metdédy na posudzovanie laboratérnych hodnét zvukovej
pohltivosti PHC stanovuje STN EN 1793-1.

Kategorie vzduchovej nepriezvucnosti a zvukovej pohltivosti sa nachadzaju v tabulke 8.

Okrem akustickych poZiadaviek je potrebné splnit aj dalSie technické poZiadavky na
protihlukové clony. Jednad sa napr. o odolnost proti starnutiu a kordzii, farebna stalost,
nehorlavost, trvanlivost a dalsie.

Tabulka 8 Kategérie vzduchovej nepriezvucnosti a zvukovej pohltivosti protihlukovej clony

Kategoria DL [dB] Kategoria DL, [dB]
BO Neuréené AO neurcend
B1 <15 Al <4
B2 15-24 A2 4-7
B3 >24 A3 8-11

A4 >11

A4 — vysokopohltiva clona B3 — dokonale nepriezvucna clona

Obrazok 2 Vizualizacia zvukovych poli variantu E s protihlukovou Upravou cesty R1 formou
optimalizovanej PHC na krajnici a v strednom deliacom pése pre referenény ¢asovy interval
noc v 3D zobrazeni, vratane vertikalnej hlukovej mapy v reze
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<35dB
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Legenda raster

[ <35dB
Il 351-40dB
I 40,1-45dB
45,1 - 50 dB
I 50,1-55dB
[ 551-60dB
I 60.1-65dB
B 65.1-70dB
B 70.1-75dB
Bl 75.1-80dB
I 80.1-85dB
B > 85d8

8.5 Vizualizacia zvukovych poli

Legenda objektov
=——9 cesta

beton. zvodidlo

[ |budova

®  vypodtovy bod

Merkal:10000

SN - > Ok 3 Grafidkd prezentiicia wpodtu akustidej situide prevariant A
dboéovaci pruh X / h’] w M(y I’w\mfe‘i mle d dia|'m'E D].p'e 'd(zm lEZd(LlSt'Kky'd’\ m
e _adl vowske 4 m nad terénam zobrazend fomou hiukowych poli' s krokam5dB, pre referendny
/ == i Gasowy interval noc, wétane neistoty wipodtu

———
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Legenda raster

[ 1<35dB
I 351-40dB
I 40.1-45dB
[ ]451-50dB
I 50,1-55dB
[ ]551-60dB
I 60.1-65dB
I 65.1-70dB
\ \ I 70.1-750B
\ \ Bl 75.1-80dB
\ \ I 80.1-85dB

\ \ - > 85 dB

\ \ Legenda objektov
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&
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O

s
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Chrazok 4 Grafid@ prezentacia wipottu akustidej situadie pre variant B

len od preva K komuniladi — ulica Seredsl@ a Dialhicna pre rok 2026 bez
idkych Gprav, Vo wsie 4 m nad terénom zobrazena formou hiukowych poli s krokam
5dB, pre referendny Gasowy interval noc, wratane neistoty wpodu
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)
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S Rt
Legenda raster — = =
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<35dB " # \\E/
I 35.1-40dB
I 40,1-45dB

45,1 - 50 dB
I 50,1-55dB
[ 551-60dB
I 60,1-65dB
I 65.1-70dB
I 70.1-75dB
B 75.1-80dB
I 80.1-85dB
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Legenda objektov
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TN lumulativiy vplyv prevadzy rychlostnej R1, dialhice D1 a miestnych kamuniladi
/ AN : _ ol lukowych poli's krokom 50B, pre referendny Gasowy interval noc, vratane neistioty wipodiu
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Legenda raster Legenda objektov
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B 40,1-45dB _
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s krokam50B, pre referentny Gasowy interval noc, watane neistoty wpodu
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Legenda raster

[ <35dB
I 35.1-40dB
I 40,1-45dB
45,1 -50 dB
I 50,1-55dB
55,1 - 60 dB
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B 65.1-70dB
I 70.1-75dB
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9. ZAVER

Na zaklade dopravnoinZinierskeho prieskumu a vykonaného merania hluku v zdujmovom
uzemi sme vyhodnotili existujuci stav akustickej situacie od pozemnej cestnej dopravy
a stanovili podiely jednotlivych zdrojov hluku, tzn. rychlostnej cesty R1, dialnhice D1
a hlavnych miestnych komunikacii. Akusticka situacia v rieSenom Uzemi prekracuje pripustné
hodnoty hluku v posudzovanom chrdnenom uUzemi od pozemnej cestnej dopravy uZ
v sucasnom stave.

Predmetom predkladanej akustickej studie bolo navrhnut vhodné protihlukové opatrenia,
pripadnu kombinaciu opatreni aj s optimalizaciou navrhu PHC.

Vyhodnotenie akusticke] situdcie sa vykonalo pre situdciu v roku 2026 bez protihlukovych
opatreni pri hodnoteni samotného vplyvu rychlostnej cesty R1 a dialhice D1, vplyvu
samotnych hlavnych miestnych komunikacii a pri hodnoteni kumulativneho vplyvu R1, D1 a
hlavnych miestnych komunikdcii.

Po naslednom navrhu protihlukovych opatreni formou protihlukovych clén, zniZenia rychlosti
a vymeny povrchu vozovky sa vyhodnotil vplyv prevadzky samotnej rychlostnej cesty R1 a
dialnice D1 na akustickud situdciu mestskej Casti Trnava - Modranka avyhodnotila sa aj
situdcia kumulacie zdrojov hluku rychlostnej cesty R1 a dialnice D1 s protihlukovymi
opatreniami a hlavnych miestnych komunikacii.

Na zaklade vysledkov jednotlivych variant vypoctov je moZzné konstatovat nasledujuce:

Fasady objektov orientovanych k ulici Seredska a Dialni¢nd (kontrolné vypoctové body V2,
V5, V6, V8 a V10) budu dominantne ovplyviiované hlukom z dopravy po tychto miestnych
komunikdcidch. Hladiny akustického tlaku A v jednotlivych referencnych ¢asoch sa pohybuju
len od samotnej prevadzky na tejto ceste vysoko nad pripustnymi hodnotami. V dennej dobe
prekracuje hladina akustického tlaku A, v okoli Seredskej ulice vjuznej ¢asti Modranky
pripustni hodnotu do + 8 dB, vo vecernej dobe do +6 dB, v nocnej dobe az do + 14 dB. V
okoli Seredskej ulice v severnej ¢asti Modranky je prekroéenie PH do +5 dB v dennej aj v
nocnej dobe. V okoli Dialni¢nej ulice hladina hluku prekracuje pripustni hodnotu do + 6 dB
v dennej dobe, +3 dB vo vedernej a az do + 12 dB v nocCnej dobe. Tento stav je spdsobeny
predovsetkym tym, Ze na Seredskej a Dialhi¢nej ulici je pomerne vysoka intenzita dopravy a
povrch nie je vdobrom technickom stave.

Premavka na ceste R1 a D1 sa dominantne prejavuje na objektoch, ktoré su situované blizsie
k nim, vid kontrolné vypoctové body V3, V4, V7, V8 aV9, kde sa pohybuju hladiny
akustického tlaku A nad hranicou pripustnej hodnoty a dochadza k prekroceniu cca o +13 dB
v dennej dobe, vo vecernej dobe okolo + 10 dB. V no¢nej dobe az okolo + 15 dB.

Preto bola optimalizathym procesom navrhnutd protihlukova clona a dalSie moiné
alternativy protihlukovych opatreni, ktoré zabezpecia pre uvazované intenzity na ceste R1 a
dialnici D1 neprekradovanie pripustnych hodnoét v Zziadnom obdobi v priebehu dia
pri obytnej zdstavbe a na jej fasadach, ktoré nie su vystavené posobeniu hluku z premavky
na uliciach Dialniénda a Seredska.

Vyhodnotenie hluku iba od prevadzky cesty R1 a dialhice D1 s navrhovanymi protihlukovymi
opatreniami tak preukazalo sulad s pripustnymi hodnotami hluku od cestnej dopravy pre rok
2026 svynimkou objektov na ulici Seredskd, vsevernej c&asti obytného Uzemia do
vzdialenosti 200m od znaé&ky zaciatku obce, resp. MC Modranka. V tejto oblasti sa sice hluk
realizaciou navrhovanych opatreni znizi, avSak nedosiahne sa dodrzanie pripustnych hodnot.
Toto konstatovanie plati len pre 2. a vysSie nadzemné podlazia. Pre prvé NP je PH dodrzana.
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Vyhodnotenie kumulativneho vplyvu prevadzky cesty R1, dialnice D1 a hlavnych miestnych
komunikacii zodpoveda realnej situacii v uzemi, ktord sa predpoklada vroku 2026 po
realizacii protihlukovych opatreni. Vypocet preukdzal nesulad s pripustnymi hodnotami -
obytné objekty s fasddami do ulic Seredska a Dialnicna budu mat prekrocené pripustné
hodnoty hluku, ale nie vplyvom cesty R1 a dialnice D1, ale hlavne prevadzkou Seredskej
a Dialni¢nej ulice. Na ostatnych fasadach, kde nie je dominantny vplyv hluku miestnych
komunikacii sa situdacia vylepsi.

Rozsah a vlastnosti navrhnutych optimalizovanych protihlukovych clén a ostatnych opatreni
su uvedené v tabulke 6.

Po zhodnoteni jednotlivych navrhov opatreni by bolo optimalne zvolit variant H, cize
realizovat protihlukové clony, vymenit povrch vozovky na rychlostnej ceste R1 a znizit
povolenu rychlost na 110 km/h. Pri tomto variante su navrhnuté clony do vysky 5m na
krajnici R1 a ¢ast aj na D1. ZniZenie rychlosti v tomto Useku je redlne ohfadom na skutocnost,
Ze pri pilotnom merani rychlosti sa vacsina aj osobnych vozidiel pohybovala rychlostou do
110 km/h v oboch smeroch.

Dal$im variantom ktory by sme by sme uprednostnili ak sa neuvaZuje s vymenou vozovky na
ceste R1, by bol variant E, CiZe realizacia PHC v strede a na okraji vozovky cesty R1 a na okraji
dialnice D1. Tento variant zabezpecuje lepsie odtienenie akustickej energie z dopravy, zvlast
z jednotlivych jazdnych smerov cesty R1. Rezervu pri vyslednej hladine akustického tlaku tu
tvori sicasna rychlost vozidiel na ceste R1.

Pocas prebiehajucich prac na hlukovej Studii bolo prijaté vyjadrenie objedndvatela, ze findlny
navrh protihlukovych opatreni na zaklade zistenych nameranych hodnét pre obec Modranka
sa bude riesit a upresniovat v rdmci DSP dialnice D1 Blatné — Trnava, rozsirenie na 6 pruh, ale
len vrozsahu stavby dialnice D1 a upravovanej casti rychlostnej cesty R1, kde bude v
aktualizovanej Studii zobraty do Uvahy Sirsi jazdny profil dialnice D1.

Pre moznost volby protihlukovych opatreni ktoré neboli uvazované v tejto Studii uvadzame

dalie varianty rie$enia situacie v tizemi MC Modranka:

- zalomenie alebo ohnutie ¢asti clony do priestoru vozovky — Ciastocné prekrytie vozovky,

- celkové prekrytie komunikacie, tzv. povrchové tunelové riesenie,

- urbanistické opatrenie — vyuzitie cloniacich objektov, ktoré nevyzaduju ochranu proti
hluku (napr. skladové haly, obchodné prevadzky, administrativne objekty),

- realizacia protihlukového zemného valu,

- organizacné opatrenie formou prie¢neho prerozdelenia dopravy v kombindcii s PHC,
povolenie jazdy nakladnych vozidiel len v krajnom jazdnom pruhu ¢o najblizsie k PHC.

»Vysledky vypoctu s deklarovanou presnostou su platné len pre uvedené vstupné data,

a predpoklady vypoctu”.

Podklady

[1] Vystupy z ADS zo dria 30-31.3 a 4-7.4 2016. Podklad NDS, a.s. Email zo dria 18.4.2016

[2] Rastové koeficienty dopravy, CeloStatne scitanie dopravy rok 2010, www.ssc.sk

[3] Digitalny model izemia. Digitalny podklad na CD poslany dfia 11.4.2016. Podklad NDS, a.s.
2012

[4] Manual CADNA A, Datakustik
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Prilohal MERANIE IMISIi HLUKU V ZIVOTNOM PROSTREDI

Objednavatel: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava
Nazov akcie: Dialnica D1 Zavar, Igram a rychlostna cesta Trnava — Modranka.
Datum merania: 05.-06.04.2016

Meranie vykonal: Ing. Rendta Feriancova, Ing. Jarmila Vargova, Ing. Pavol Slota

Protokol vypracoval: Ing. Jarmila Vargova

UCEL MERANIA

Synchrénne 24 hodinové meranie bolo vykonané na zistenie sucasnej akustickej situacie v
obytnej zéne mestskej ¢asti Trnava - Modranka a zistenie vplyvu prevadzky rychlostnej cesty
R1, dialnice D1 a miestnych komunikacii. Meranie zaroven sluZilo na overenie vypoctového
modelu.

OPIS ZAUIMOVEHO UZEMIA A ZDROJOV HLUKU

Zaujmové Uzemie sa nachdadza v intravilane mestskej Casti Trnava — Modranka. Vychodnu
hranicu kopiruje rychlostnd cesta R1, ktora sa pripdja v juhovychodnej Casti Uzemia na
dialnicu D1. Uzemie Modranky je dopravne napojené na rychlostni cestu R1 dvoma
privadzaémi, a to v juhovychodnej Casti, miestnou komunikaciou Dialni¢na ulica, v severnej
Casti Seredskou ulicou. Z oboch privddzacov je aj napojenie na automobilku PSA a prilahlu
priemyselnu zonu.

Obytné Uzemie Modranky je vzdialené 50 m az 200 m od cesty R1 a cca 1000 m od dialnice
D1. Medzi obytnym Uzemim a cestou R1 aj dialnicou D1 su rovinné polnohospodarsky
vyuzivané plochy a z posudzovanych rodinnych domov je priamy vyhlad na rychlostnu cestu
R1.

Dominantnymi zdrojmi hluku v zdujmovom Uzemi je prevadzka rychlostnej cesty R1 a
dialnice D1. Daldim linedrnym zdrojom hluku st miestne komunikacie Dialni¢na a Seredska
ulica, ktoré su dopravne napojené na cestu R1.

POPIS MERACICH MIEST A PODMIENOK MERANIA

Meranie hluku bolo vykonané na vyhodnotenie sucasnej akustickej situacie, ako aj na
overenie vypoctového modelu. V zaujmovom uUzemi bolo vykonané meranie zvuku
v referenénych ¢asovych intervaloch den, veéer a noc na meracich miestach MM1 az MM4
a slifasne bola zaznamendvana intenzita dopravy na dalSich dvoch meracich profiloch
miestnych komunikacii.

MML1 - 1,5 m pred fasddou 1.NP rodinného domu Topolova €.p. 35,Trnava — Modranka, vo
vyske 3,5 m nad terénom, vo vzdialenosti cca 1 125 m od dialhice D1, cca 660 m od
rychlostnej cesty R1 a cca 38 m od miestnej komunikacie.

MM2 - 1,5 m pred fasadou orientovanou kulici Seredska, na 2.NP rodinného domu
Seredska ¢€.p. 119, Trnava — Modranka, vo vyske 4,5 m nad terénom, vo vzdialenosti cca 19
m od osi najblizSieho jazdného pruhu miestnej komunikacie Seredska a cca 400 m od cesty
R1.

MM3 — 2 m pred fasadou orientovanou k ceste R1, vo vySke 4 m nad terénom na 2.NP
rodinného domu Lipova ¢.p. 1, Trnava — Modranka, vo vzdialenosti cca 50 m od osi
najblizSieho jazdného pruhu rychlostnej cesty R1.
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MM4 - 1,5 m pred fasadou orientovanou k ceste R1, vo vySke cca 4,5 m nad terénom na
2.NP rodinného domu Javorova €.p. 70, Trnava — Modranka, vo vzdialenosti cca 210 m od
rychlostnej cesty R1.

Obrazok P1 Situovanie meracich miest MM1 az MM4 v zaujmovom Uzemi rychlostnej cesty
R1 a dialnice D1 v obytnom Uzemi mestskej €asti Trnava - Modranka.

T
c
A
C
s
(=]

automobilka

(Zdroj: Google earth)

Tabulka P1 Denné intenzity dopravy scitané dna 05. - 06.04.2016

Potet prejazdoy - Zaznamenans Povolena rychlost
Komunikécia celkovy profil / pocet NA rychlost (km/r:/)
den vecer noc (km/h)

rychlostna cesta R1 24 919 3940 2051
sever /3499 /412 / 416 70-134 130 OA /90 NA
rychlostna cesta R1 25195 4222 2180
juh /4813 /594 /633 70-134 130 OA /90 NA

L 41572 4126 11 027 130 (obmedzenie na
dialnica D1 - . , ;

/6724 / 862 /2212 rychlost 110 &as 5-19h)

Seredska sever 2692/145 | 444 /10 | 216/ 14 41 -68 50
Seredska juh 3041/538 | 508 /96 | 300/ 139 39-75 50
Dialni¢na ulica 3176/572 | 518 /84 | 376 /138 42 - 63 50
Odbocovaci pruh z R1
od TN na ul. Dialnién3 2416/542 | 326/54 298/84 - 90

,Seredskd sever” je ¢ast ulice Seredska od krizovatky s ul. Dialni¢nd smerom na sever;
»Seredska juh” je Cast ulice Seredska od krizovatky s ul. Dialni¢nd smerom na juh.

Rychlostna cesta R1 — sucasny povrch vozovky — AK strednozrnny.

Dialnica D1 — sucasny povrch vozovky — AK strednozrnny.

Ul. Seredska — stéasny povrch vozovky — AK stary strednozrnny s nerovnostami a prasklinami.
Ul. Dialni¢na — sucasny povrch vozovky — AK stary strednozrnny s nerovnostami a prasklinami.

KLIMATICKE PODMIENKY
05. - 06.04.2016 — slne¢no aZ poloobla¢no, teplota vzduchu 9+23°C, vlhkost vzduchu
35+81%, vietor premenlivy, 1+4 m.s, hodnota tlaku vzduchu 1006+1007 hPa.

METODA MERANIA A POUZITE PRISTROJE

Meranie bolo vykonané v zmysle pracovného postupu Skusobného laboratéria PP-SL/01,
ktory je vytvoreny na zdklade normy STN ISO 1996-1:2006, 1996-2:2008, naplnenia zakona
¢.355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia, vyhlasky MZ SR ¢.549/2007
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Z.z. 7o 16. augusta 2007, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,

infrazvuku a vibracii

a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,

infrazvuku a vibracii

v Zivotnom prostredi v platnom zneni a odborného usmernenia MZ SR OOFZP-7674/2010,
ktorym sa upravuje postup pri objektivizacii fyzikdlnych faktorov Zivotného prostredia
a pracovného prostredia.

Tabulka P2 Zoznam pristrojového vybavenia

, . , ., Certifikat o ,

Nazov pristroja Vyrobca Typ Vyr. Cislo kalibracii/overen Platnost do
Zvukomer Norsonic Nor-140 1405684 15558 25.11.2017
Meraci mikrofon
s krytom.do vonkajsieho | Norsonic | Nor-1225 180415 15558.2 25.11.2016
prostredia Nor-1217
Akusticky kalibrator Norsonic | Nor-1251 33905 15559
Zvukomer Norsonic Nor-140 1405685 15560 25.11.2017
Meraci mikrofon
3 krytom.do vonkajsieho | Norsonic | Nor-1225 168205 15560.2 25.11.2016
prostredia Nor-1217
Akusticky kalibrator Norsonic | Nor-1251 33906 15561
Zvukomer Norsonic Nor-140 1403458 8012-PL-10017-15
Meraci mikrofén s

13.01.2017
krytom proti pradeniu Norsonic | Nor-1225 52228 8012-PL-10018-15 3.01.20
vzduchu Nor-1451
Zvukomer Norsonic Nor-140 1402909 8012-PL-10340-14
Meraci mikrofén s
25.09.201

krytom proti pradeniu Norsonic | Nor-1225 79590 8012-PL-10341-14 >-09.2016
vzduchu Nor-1451
Anemometer 93/31/2013
Elektronicky teplomer , 61/11/2013
Elektronicky vihkomer Vaisala WXT 520 14620001 101/01/2013 31.12.2019
Elektronicky barometer 6/22/2013
Meter Kinex Zvinovaci - ¢.077-001-14 22.01.2019

NEISTOTA MERANIA

RozSirend neistota merania U = 1,8 dB, koeficient rozsirenia ky=2, je uréena v zmysle PP- SL/06.

PRIPUSTNE HODNOTY URCUJUCICH VELICIN

Pre rieSenu situdciu boli pouzité tieto pripustné hodnoty pre hluk z pozemnej dopravy

kategorie uzemia I

LAeq,p (dEﬁ) =60dB

STANOVENIE POSUDZOVANEJ HODNOTY

Posudzovand
Je to znameranegj

hodnota je
celkovej

hodnota,

ktora

Laeq, p (vecer) = 60 dB

sa porovnava
hodnoty zvuku vyjadrend hodnota Specifického zvuku

Laeg, p (noc) = 50 dB

s pripustnou

hodnotou.

posudzovaného zdroja (cestnd doprava), pre referencné casové intervaly den, vecer, noc,

zvacsena o korekciu

(+1,8 dB).
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VYSLEDKY MERANI

Tabulka P3 Namerané hodnoty ekvivalentnych hladin zvuku Laeq,t vV meracich miestach MM1
az MM4 v zaujmovom Uzemi mestskej €asti Trnava - Modranka od cestnej dopravy.

Celkovy zvuk Laeqr [dB] .
. = o T Neistota
Meracie miesto Denny cas Vecerny cas Nocny cas merania
06-18 h 18-22 h 22-06 h
MM1 - 1.NP RD, Topolova 35 50,1 51,5 49,1
MM2 - 2.NP RD, Seredska 119 64,2 60,9 59,3 18dB
MM3 - 2.NP RD, Lipova 1 68,5 65,2 62,1 ’
MM4 - 2.NP RD, Javorova 70 58,7 55,2 55,0

Tabulka P4 Hodnoty Specifického zvuku v meracich miestach MM1 a MM4 od cestnej

dopravy.
Specificky zvuk Laeq [dB :
Meracie miesto Denny éasp VZéerny’/ <":asq | ]Noén\'/ cas :2:’;?1::
06-18 h 18-22 h 22-06 h

MM1 - 1.NP RD, Topolova 35 49,6 45,7 49,1
MM2 - 2.NP RD, Seredska 119 60,9 57,3 52,9 18 dB
MM3 - 2.NP RD, Lipova 1 68,5 65,2 62,1 ’
MM4 - 2.NP RD, Javorova 70 58,5 54,6 55,0

Specificky zvuk podla STN EN ISO 1996 — 1 je z celkového zvuku eliminované zvuky, ktoré nesuvisia
s hlukom premdvky pozemnej cestnej dopravy, napr. zvukovd signalizdcia zdchrannych vozidiel,
Cinnost obyvatelov domov, domdce zvierata.

VYHODNOTENIE VYSLEDKOV MERANIA

Tabulka P5 Vyhodnotenie posudzovanych hodnot hluku Lgaeqr zZ nameranych hodnot Laegr
zo dnia 05.-06.04.2016 vo vonkajSom prostredi pre hluk z pozemnej dopravy:

Posudzovan Kategdria | Casovy Pripustna Konstatovanie
Meracie miesto a hodnota l]zefnia interv;ll hodnota o pripustnej hodnote
I-RAeq.T (dB) LAeq,p (dB) (PH)
51,4 den 60 L v
MM1 - 1.NP RD, ” PH nie je prekrocenad
Topolova 35 47,5 . vecer 60
P 50,9 noc 50 PH je prekrocena
62,7 den 60 PH je prekrocena
MM2 - 2.NP RD, " . .
, 59,1 . vecer 60 PH nie je prekrocena
Seredska 119 X .
54,7 noc 50 PH je prekrocena
70,3 den 60
MM3 - 2.NP RD " . "
Libova 1 ’ 67,0 . vecer 60 PH je prekrocenad
P 63,9 noc 50
MM4 — 2.NP RD, 60,3 devﬁ 60 PH.je.prekroéevné ,
Javorova 70 56,4 M. vecer 60 PH nie je prekrocena
56,8 noc 50 PH je prekrocena

Vysledky sa vztahuju iba na predmety skusky a zadané parametre.
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GRAFICKE VYSTUPY

Obrazok P2 Grafické znazornenie 24 - hodinového merania ekvivalentych hladin A zvuku —
Laeq, 7 S Casovym vzorkovanim 1s v meracom mieste MM1 — 1,5 m pred fasddou 1.NP
rodinného domu Topolova ¢.p. 35, Trnava — Modranka, diia 05. - 06.04.2016.
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Obrazok P3 Grafické znazornenie 24 - hodinového merania ekvivalentych hladin A zvuku —
Laeq, 7 S Casovym vzorkovanim 1s v meracom mieste MM2 — 1,5 m pred fasddou 2.NP
rodinného domu Seredska ¢.p. 119, Trnava — Modranka, dna 05. - 06.04.2016
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Obrazok P4 Grafické znazornenie 24 - hodinového merania ekvivalentych hladin A zvuku -
Laeq, 7 S €asovym vzorkovanim 1s v meracom mieste MM3 — 2 m pred fasadou 2.NP
rodinného domu Lipova €.p. 1, Trnava — Modranka, dria 05. - 06.04.2016
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Obrazok P5 Grafické znazornenie 24 - hodinového merania ekvivalentych hladin A zvuku —
Laeq, 7 S Casovym vzorkovanim 1s v meracom mieste MM4 — 1,5 m pred fasddou 2.NP
rodinného domu Javorova €.p. 70, Trnava — Modranka, dfia 05. - 06.04.2016
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FOTODOKUMENTACIA
(zdroj: Avekol spol. s r.o.)

- —

Foto F7 a F8 Sifdovanie meracieho miesta MM4 — RD, Javorova €.p. 70, Trnava — Modranka
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VYSVETLIVKY A DEFINICIE

€.p. — Cislo popisné

OA — osobny automobil

NA — ndkladny automobil

NP — nadzemné podlazie

PH — pripustna hodnota

PHC - protihlukova clona

PHO — protihlukové opatrenie

TA —tichy asfalt

PP-SL — pracovny postup skisobného laboratdria

Laeq,7— €kvivalentna hladina A zvuku je ¢asovo priemerovana hladina A zvuku podla vztahu

15 )]
L peq 7 :10Iog? j {pA—} dt [dB],
4

0
kde pa(t) je casova funkcia akustického tlaku vazeného frekvencnou vahovou funkciou A,
Po referencny akusticky tlak 20 pPa.

Posudzovana hodnota je hodnota, ktora sa porovnava s pripustnou hodnotou. Je to namerana
hodnota alebo z nameranej hodnoty odvodena hodnota urcujucej veli¢iny zva¢sena o hodnotu
neistoty merania, v pripade predikcie hluku je to predpokladana hodnota urcujucej veli¢iny a
stanovena vzhladom na referencny ¢asovy interval. V znacke veliciny sa uvadza index R.

Referenény ¢asovy interval je ¢asovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovana alebo pripustna
hodnota. Referencny casovy interval pre den je od 6:00 h do 18:00 h (12 h), pre vecer od 18:00 h
do 22:00 h (4 h) a pre noc od 22:00 h do 6.00 h (8 h).

Celkovy zvuk — Uplne obklopujuci zvuk v danej situdcii vdanom case, zvycajne zvuk zloZeny

z viacerych blizkych a vzdialenych zdrojov, (STN ISO 1996-1) Celkovy zvuk nie je mozZné pouZit na
vyjadrenie posudzovanej hodnoty.

k%
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