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Zaznam z vyrobného vyboru projekénych prac

Néazov stavby: Preferen¢né jazdné pasy MHD na Hospodarskej ulici v Trnave

Cis. zakazky / €is.  5016/0175

projektu:

Konanej diia: 04.11.2016

Miesto: Zasadacka MU Trnava
Pritomni: Pozri prezenénu listinu
Program:

Vyrobny vybor projekénych prac ¢&.1
Prezentacia konceptu navrhu

Ing. Kuba&ka privital predstavitelov MU Trnava. Oboznamil ich s koncepciou navrhu preferenénych
pruhov na Hospodarskej ulici.

Struény popis navrhu:

Prezentovany navrh priestorového usporiadania Hospodarskej ulice v Trnave je rieSeny v medzi
krizovatkovom useku Kollarova - Hospodarska az po krizovatku Hospodarska - Zeleny kri€ok. Po oboch
stranach Hospodarskej ulice boli pridané jazdné pruhy (preferenéné pasy) pre pohyb autobusov MAD
a PAD Sirky 3,25 m. Zaciatok upravy je v krizovatke Kollarova — Hospodarska, Upravou existujucich
dopravnych ostrovéekov. Z Kollarovej ulice je lavé odbocenie vedené priamo na zaciatok preferenéného
pasu (zmensSenie existujuceho ostrov€eka) a aj priamo na jazdny pruh pre ostatné vozidla. Odbocenie
z Hospodarskej ulice na Kollarovu ostadva zachované, len sa mierne upravia Sirkové parametre
komunikacie. Prvy zdruZzeny priechod pre chodcov a cyklistov na Hospodarskej ulici bude vzhladom
k pridaniu dvoch jazdnych pruhov oddeleny fyzickym ostrovéekom §. 1,75 m. Existujuce zastavky budu
posunuté mimo preferenéné pasy a mimo priechodov. Sirka chodnika bude min. 2,0 m. Existujuce
parkovisko na Hospodarskej ulici je mozné v zmenSenej miere zachovat, vzhladom na priestorové
usporiadanie Hospodarskej ulice. Krizovatka ulic Hospodarska — Radlinského - Studentska bude
upravena a rozSirena v miestach priechodov o fyzicky oddeleny ostrovéek $. 1,75 m. Poloha existujuceho
mosta na Radlinského ulici a priestorové pomery v krizovatke nedovoluju prieme a komfortné odbocenie
autobusov z preferenéného pruhu smerom na Radlinského ulicu. Dopravnym znadenim bude upravené
odboCenie z Hospodarskej ulice na Radlinského ulici z jazdného pruhu pre ostatné vozidla. Vyosenim
Hospodarskej ulice a zdZenim zelene pri existujucej zastavbe by bolo mozné dosiahnut’ lepSie parametre
odboc&enia z Hospodarskej ulice. Existujuce priechody pre chodcov boli presunuté do novej polohy. Déjde
aj zzmene velkosti dopravného ostrovéeka na Studentskej ulici ako aj k zmene vedenia chodcov.
Existujuca zastdvka oprosti OD Billa bude presunuta do novej polohy mimo preferenény pas a mimo
polohy priechodov. Existujuce fyzicka oddelenie bude v potrebnej miere upravené. Priechod pre chodcov
bude riedeny svetelnou signalizaciou. Pravé odbocéenie z Hospodarskej ulice smerom k OD Billa bude
v potrebnej miere upravené vzhladom k existujucej zastavbe. Odbocovaci pruh vpravo bude mat min.
dizku a 8irku 3,0 m. Upravia sa chodniky v potrebnej miere s min. Sirkou 2,0 m. Odstavné stojiska pred
OD Billa je mozné zachovat. Existujuca zastavka za OD Billa bude presunuta do novej polohy smerom
k parku, tak aby nebol nutny vyrub vzrastlej zelene, resp. v malom rozsahu. Od priechodu pre chodcov az
po krizovatku Hospodarska — Zeleny kri¢ok je navrhnuté fyzické oddelenie jazdnych pasov Sirky 1,75 m.
Krizovatka Hospodarska — Zeleny kriCok bude rozSirena o preferenény pas smerom na ulicu Zeleny
kricok. Vyjazd autobusov zo zastavky na Hospodarskej ulici bude plynulo prepojeny s navrhovanym
preferenénym pasom. VSetky jazdné pruhy budu Sirky 3,25 m (okrem odboc&ovacieho pruhu vpravo pri
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OD Billa, ktory bude Sirky 3,0m), minimalna Sirka chodnikov bude 2,0 m v mieste pri existujicej zastavbe
min. 2,25 m, tam kde je to mozné z priestorového hladiska, budu navrhnuté zelené pasy oddelujuce
dynamicku dopravu od chodnikov. V miestach velkého zasahu do vodného toku Trnavka budu navrhnuté
oporné konStrukcie a spevnenia koryta toku. Na usmernenie chodcov budu navrhnuté zabradlia
v potrebnej miere. PoCty jazdnych pruhov, moznosti odbocenia z/na Hospodarsku ulicu, boli zachované
podla existujucej situacie. Zastavky autobusov odporu€ame umiestnit do nik, aby vozidla MAD
neblokovali vozidla PAD.

Ing. Kubacka nasledne informoval o vykonani dopravnych prieskumoch na vSetkych dotknutych
krizovatkach. Prieskumy boli vykonané pocas popoludniajSej Spi¢kovej hodiny kamerovym zaznamom.
Z vykonanych prieskumov boli zistené kongescie iba na krizovatke Hospodarska — Kollarova, ostatné
krizovatky boli bez kongescii. Pocas riadiaceho cyklu presli krizovatkou vSetky ¢akajuce vozidla.
Problematické bolo odboCovanie zajazdovych autobusov z Hospodarskej ul. vpravo na Radlinského ul.

Na zaklade predlozeného rieSenia (vid situacia) bola zaCatd diskusia a boli vznesené nasledovné
pripomienky:

1. Na zaklade informacie o problematickom pravom odboc&eni autobusov z Hospodarskej ulice na
ulicu Radlinského sa zuc¢astneni dohodli na posune preferenéného pruhu cca o 3 m tak, aby bol
zvacseny polomer medzi Hospodarskou ul. a Radlinského ul. a zaroven tak, aby bol zachovany
€¢o najvacsi zeleny pas (min. 3,0m) okolo existujucich drevin na opacnej strane. Toto bude
preverené a Hospodarska ulica bude ,vyosena“, upravi sa vodorovné dopravné znacenie na ul.
Radlinského na zaklade simulacie prejazdu autobusu.

2. Zastupcovia MU Trnava pozaduju skoordinovat $tudiu s architektonickou $tadiou ,Uprava
Trnavky* - zakreslenia priechodu pre chodcov v mieste napojenia na premostenie Trnavky.

3. Zastupcovia MU Trnava suhlasia s zachovanim parkoviska oproti Sladkovi¢ovej ulici. Vzhlfadom
na rozSirenie Hospodarskej ul. bude nutné parkovacie statia upravit zo Sikmych na pozdizne —
znizi sa tak ich pocet.

4. Zastupcovia MU Trnava pozaduju skoordinovat Studiu so Studiou ,Rekonstrukcia Zeleny Kri¢ok*
v oblasti napojenia cyklo-chodnikov a priechodov pre chodcov.

5. Zastupcovia MU Trnava suhlasia s pouzitim Sirky BUS pruhov 3,25m av stiesnenych
podmienkach 3,0 m. Jazdné pruhy pre autd budu min. 3,25m. Z priestorovych dévodov nebudu
cyklisti vedeni v BUS pruhoch (potrebné roz3irenie BUS pruhov by vyZadovalo zasah do budov
a koryta Trnavky)

6. Zastupcovia MU Trnava pozaduju zachovat ¢o najvacsi odstup komunikacie a zastavkovej niky
od existujucej vzrastlej zelene pri parku pred OD Billa. Projektant posunie celd komunikaciu
v smere k Trnavke.

7. Kvdli separacii chodcov sa umiestnia zabradlia.

8. Vzhladom ktomu, Ze sa uvaZuje s pridanim dalSieho priechodu pre chodcov, uvaZzovaného
v §tudii ,Uprava Trnavky", projektant navrhuje fyzické oddelenie Hospodarskej ulice v celej dizke
od krizovatky Kollarova — Hospodarska az po krizovatku Hospodarska — Zeleny kri¢ok. Fyzické
oddelenie bude $irky min. 1,75 m, kde bude mozné umiestnit $achty kanalizacie, stipy VO, apod.
Toto oddelenie pasov zvysSi bezpeénost dopravy a chodcov na danom useku komunikacie,
zabrani prechadzaniu chodcov mimo priechodov, apod.

9. Navrhované technické rieSenie bude preverené mikrosimulaciou dopravnych pohybov.

Zapisal: Ing. Tomas Kubacka
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