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2. CHARAKTERISTIKA SUCASNEHO STAVU

Hospodarska ulica

RieSeny usek, kde maju byt zriadené preferenéné pruhy pre BUS sa nachadza na
Hospodarskej ul. ZaCiatok uUseku je v krizovatke ulic Kollarovou a Hospodarska a koniec
v krizovatke Hospodarska - Zeleny kriCok, s plynulym napojenim na existujuci preferencny
pruh Zeleny kricok. Do vyhladu sa uvazuje s pokraCovanim preferenéného pruhu aj na
Rybnikovej ul. Hospodarska ul. sa nachadza na zapadnom okraji CMZ a tvori jednu z
dopravne najvyznamnejSich komunikacii v meste. V minulosti bola zaradena do siete ciest
I. triedy ako cesty 1/61, po vystavbe obchvatu mesta preSla do kategérie miestnych
komunikacii. Sirkové usporiadanie komunikacie je 3-pruhové. V smere juh sever — juh je
vedeny 1 jazdny pruh, v opachom smere su vedené 2 jazdné pruhy, pricom lavy pruh sluzi
zaroveh aj pre lavé odbocenie v priestore krizovatiek. NemozZno ho ztohto dévodu
povazovat za plnohodnotny v celom tseku. V zmysle UPN mesta Trnava je Hospodarska ul.
navrhovana v kategorii B2 — MZ15,5/50.

V sugasnosti tuto kategoériu spina iba &iastoéne (2 pruhy su iba v jednom smere) a v ramci
zaradenia podfa STN 736110 je Hospodarska ul. miestna zberna komunikacia B2 - MZ
15,5/50 redukovana.

Hospodarska ul. je intenzivne vyuzivana mestskou a primestskou autobusovou dopravou. Z
celkového poctu 11 autobusovych liniek MAD prechadza Hospodarskou ul. 6 z nich. Okrem
toho cez Hospodarsku ul. prechadzaju aj 3 linky Skolskych autobusov a vSetky linky
primestskej dopravy, ktoré pokracuju smerom na Trstinsku cestu, alebo na zastavku Zeleny
kricek. Zeleny kricok tvori zaroven velky prestupny uzol hromadnych doprav.

Obr. 1: Siet’ liniek MHD v Trnave (rok 2016)
linky MHD Skolské linky
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Na uvedenom useku hospodarskej ul. sa nachadzaju 3 svetelne riadené krizovatky a viaceré
odbodenia, tvoriace neriadené krizovatky. V kazdom smere su na useku aj 2 zastavky MHD.

Krizovatka Hospodarska - Kollarova — AS

Krizovatka Hospodarska — nam. SNP

Svetelne riadeny priechod pre chodcov a cyklistov,

Zastavka MAD

Parkovisko Hospodarska - vjazd

Parkovisko Hospodarska — vyjazd a krizovatka s ul. A. Sladkovica
Krizovatka Hospodarska — Studentska — Bernolakova brana
Vjazd a vyjazd k predajni BILLA

Zastavka MAD

Krizovatka Hospodarska — Zeleny kri¢ok

Krizovatka Hospodarska - Kollarova — AS

Svetelne riadena 4- ramenna krizovatka. Jedno zramien krizovatky tvori aj pristup
k Autobusovej stanici.

Obr. 2: Krizovatka Hospodarska - Kollarova

| Hospodarska ul.

S

Krizovatka tvori jednu z najexponovanejSich krizovatiek v meste, k Comu prispieva aj velky
podiel autobusovej dopravy, ktora krizovatkou prechadza. Pocet chodcov je CiastoCne
eliminovany lavkou pre peSich, ale aj tak priechody cez krizovatku vyuziva vela chodcov.

Krizovatka je riadena svetelnou signalizaciou, ale intenzita dopravy v Case Spi¢kovych hodin
prevySuje hodnoty, ktoré takto usporiadana krizovatka dokaze zvladnut. RozSirenie
krizovatky na potrebny pocet radiacich pruhov tak na vjazde ako aj na vyjazde by si
vyzadovalo velké zasahy do existujucich objektov. V smere na Dohnanyho ul. je
komunikacia vedena cez 2 pruhovy podjazd pod Zelezni¢nu trat, v ktorom nie je mozné
zvySenie jazdnych pruhov bez naroCnych stavebnych uprav. RozSirenie komunikacie, je
v blizkej dobe nerealizovatelné. Dohnanyho ul. pokraCuje smerom k OK pri LIDLI a na tejto
trase su eSte daldie 2 neriadené krizovatky a riadeny priechod pre pesich. Tieto bodové
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zavady znizuju priepustnost komunikacie a tym aj moznost plynulého vyjazdu z krizovatky
Hospodarska — Kollarova. Tento problém priamo nesuvisi s rieSenim preferenénych pruhov,
ale kongescencné stavy, ktoré vznikaju v krizovatke vznikaju aj ako nasledok slabej
priepustnosti Dohnanyho ul.

Krizovatka bola vyhladovo navrhovana ako mimouroviiova, ale s jej prestavbou sa zatial
neuvazuje.

Krizovatka Hospodarska — nam. SNP

DalSou krizovatkou na Hospodarskej ul. je neriadena 3 ramenna krizovatka, ktora umoziuje
vjazd do CMZ a k parkoviskam Okresného uradu v Trnave. Vjazd smerom k namestiu SNP
je umozneny zo vSetkych smerov, vyjazd iba vpravo. Krizovatka spésobuje zdrzanie hlavne
zo severného smeru , ked vozidla odboé&ujuce vfavo zablokuju radiaci pruh na Kollarovu.

Obr. 3a: Krizovatka Hospodarska — odbocenie k Nam. SNP
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Svetelne riadeny priechod pre chodcov a cyklistov,
Zastavka MAD
Parkovisko Hospodarska

Na pomerne malom priestore sa kumuluje svetelne riadeny priechod pre peSich a cyklistov,
zastavka MAD a vjazd na parkovisko. Miesto je vybavené predpisanym dopravnym
znacenim, ale pre vodi¢a, ktory nepozna uzemie, mdze posobit’ priestor neprehladne.
Priechod pre chodcov a cyklistov je velmi zatazeny, nakolko umoznuje pristup z obytného
uzemia do CMZ. V tesnej blizkosti su umiestnené niky pre zastavku MAD.

Obr. 4a: Riadeny priechod pre chodcov a cyklistov

Obr. 4b: Zastavkové niky MAD
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Na konci zastavkovej niky pre MAD je vjazd na parkovisko pre 42 vozidiel, ktoré svojim
umiestnenim velmi atraktivne a intenzivne vyuzivané pre objekty na Hospodarskej ul..

Obr. 4c: Vjazd na parkovisko

Krizovatka Hospodarska — A. Sladkovi€a

Vyjazd z parkoviska je mierne odsadeny oproti krizovatke s ul. A. Sladkovi¢a, ¢o stazuje
vyjazd z parkoviska smerom vlavo.

Obr. 5: Krizovatka Hospodarska — A. Sladkovic¢a +vyjazd z parkoviska
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Krizovatka Hospodarska — Studentska — Bernolakova brana
Svetelne riadena 4- ramenna krizovatka. Jedno z ramien krizovatky tvori vjazd do CMZ.
Na Hospodarskej ul. su zriadené samostatné pruhy pre odbocenie viavo.

Obr. 5: Krizovatka Hospodérska — Studentské — Bernolékova brdna

Viazd a vyjazd k predajni BILLA

Napojenie predajne BILLA je mozné z jazdného pruhu sever —juh. Vjazd aj vyjazd je
umozneny iba vpravo a cez samostatny radiaci pruh. Krizovatka nema kolizne body

a problém moze spdsobit’ iba vyssSia kumulacia vozidiel pred vjazdom na parkovisko, ktoré je
zabezpedené zavorou.

Obr.6: Vjazd a vyjazd na parkovisko predajne BILLA
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Zastavky MAD
Zastavky MAD su umiestnené v nikach a zastavka v smere sever — juh je tesne pred
odbocujucim pruhom na parkovisko predajne BILLA.

Obr. 7: Zastavkové niky MHD
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Krizovatka Hospodarska — Zeleny kri¢ok

Svetelne riadena 3 - ramenna krizovatka. Jedno z ramien krizovatky, Zeleny kri€ok tvori
jednosmerna komunikacia.
Na Zelenom kri¢ku su uz zrealizované preferenéné pruhy pre MHD.

Obr. 8a: KriZzovatka Hospodarska — Zeleny kricok
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Obr. 8b: Preferencny pruh pre MAD na Zelenom kricku
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Obmedzena priepustnost Hospodarskej ul. ma za nasledok meskanie spojov, nemoznost
dodrziavania cestovnych poriadkov, pochopitelni nespokojnost cestujicich a v kone¢nom
dosledku obecne nizku efektivitu prepravy. Aj napriek tomu, Ze po sprevadzkovani
severného obchvatu sa dopravna situacia zlepSila atazka nakladna doprava bola
Z Hospodarskej ul. uplne vyluéena, je nutné urobit opatrenia do vyhladu, aby sa postupnym
napifianim uvolnenej kapacity komunikéacie predi$lo predchadzajicemu zlému dopravnému
stavu, ale aj vy§Siemu vyuZivaniu verejnej dopravy.

Jednym z opatreni dopravno-inzinierskeho charakteru, ktoré maju napomahat dosiahnutiu
zefektivnenia verejnej dopravy je zriadovanie preferenénych jazdnych pruhov.

V meste je preferenény pruh realizovany iba na ul. Zeleny kri¢ok, ktory sluzi zaroven aj ako
zastavka primestskej AD. Vroku 2013 bola spracovana Technicka Studia pre navrh
preferenénych pruhov na Rybnikovej ul.

Ide o trasu liniek MAD, ktora je zatazena viac ako 20 spojmi za hodinu v jednom smere.
Zriadenie preferencnych pruhov je preto opodstatnené.

Intenzita dopravy

Zakladnym zdrojom udajov pre analyzu su€asného stavu boli data ziskané zo scitani
dopravy, ktoré boli na uzemi mesta vykonané v suvislosti so spracovanim predkladanej
Studie, ako aj v predchadzajucich obdobiach.

o L:Jdaje z ASD, ktoré su umiestnené na vybranych profiloch mesta (rok 2014)
e Udaje z prieskumu autobusovej dopravy ( rok 2015)
e Udaje z krizovatkovych prieskumov (rok 2016)

Obr. 9: Schéma s oznac¢enim lokalit krizovatkového a profilového prieskumu.
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- Srobarova  — ASD ASECCO (R17).
- Zeleny kricok - ASD ASECCO (R16)
- - prieskum BUS
- Hospodarska Il - ASD ASECCO (R11)
- - prieskum BUS
- Hospodarska | - prieskum BUS

- Krizovatka Hospodarska — Zeleny kriCok
- Krizovatka Hospodarska — Studentska

- Krizovatka Hospodarska — A. Sladkovi¢a
- Krizovatka Hospodarska — SNP

- Krizovatka Hospodarska — Kollarova
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Udaje z ASD
Mesto Trnava prevadzkuje systém automatickych scitaov dopravy. Scitanie prebieha

kontinualne na viacerych dopravnych rezoch komunikacii a predstavuje prvy krok v procese
IDS - inteligentnych dopravnych systémov — zber udajov. Pre uCely spracovania tejto Studie
boli vyuzité data z 24 hodinového séitania dopravy na dvoch rezoch na Hospodarskej ul.
a jednom reze na Zelenom kricku

Analyza vyvoja dopravy ako aj su€asny stav dopravy v dotknutom uzemi potvrdili pozitivny
vplyv vystavby obchvatu mesta a predpoklady, ze dbéjde k vyznamnému presunu tranzitnej
dopravy z Rybnikovej ul. a Trstinskej cesty. Tym sa vytvorili podmienky pre vytvorenie
opatreni na zlepSenie plynulosti MAD a tym aj predpoklad pre jej vySSie vyuZivanie.

Vyuzité boli udaje z automatickych scitacov z roku 2014, ktoré boli umiestnené na dotknutej
komunikacnej sieti mesta v ramci projektu IDS.

Udaje z automatickych séitatov a prieskumu autobusovej dopravy dokumentovali denny
priebeh intenzity dopravy a sluzili k stanoveniu Spickovych hodin.

Na zaklade zistenej SpiCkovej hodiny bol vykonané prieskumy smerovania vozidiel
v krizovatkach, Udaje z prieskumov na krizovatkach umoznili ziskat smerovanie hlavnych
dopravnych prudov, ktoré sluZili na kapacitné zhodnotenie sucasného stavu a vhodnosti
navrhovaného rieSenia.

Prieskumy smerovania vozidiel v krizovatke boli vykonané dna 28. 10. 2016 v Case
popoludnajsej Spickovej hodiny v ¢ase od 15:00-16:00h. Toto obdobie bolo stanovené na
zaklade denného priebehu dopravy z udajov ASD a 18h prieskumu autobusovej dopravy.
Prieskum bol vykonany pomocou kameroveho zaznamu. Na zaklade uvedenych
videozaznamov bola vytvorena mikrosimulacia dopravnej situacie na celom rieSenom useku,
ktora sluzila aj na preverenie navrhovaného rieSenia.

V nasledujucej Casti su uvedené vysledky z vySSie uvedenych scitani a prieskumov.

Hospodarska ul. — isek Kollarova - Studentska

Obr. 10: Priebeh zatazenia autobusovej dopravy v ¢ase 5:00 — 23:00h
- prieskum BUS, rok 2015

HOSPODARSKA I.

68

71

62

Hodnoty _
Stcet z MAD smer ZEL. STANICA
W Sicet z OSTATNE smer ZEL. STANICA
A 37
Stiéet z MAD smer STUDENTSKA ULICA

W Sticet 2 OSTATNE smer STUDENTSKA ULICA

B Sicet z HODINA

SPOLU OD 5:00 DO 23:00
MAD: 248 PAD: 484

SPOLU: 732

V roku 2015, v prieskume BUS bolo zistenych - 732 autobusov/18h
Ranna Spicka bola zistena v ¢ase od 06:30 — 07:30 (73 BUS),

max % hodina 5:15-5:30 (25 BUS)

Popoludnajsia SpiCka bola zistena v ¢ase od 14:30 — 15:30 (85 BUS),
max Y4 hodina 14:30-14:45(21 BUS)

11




Preferencéné jazdné pasy MAD na Hospodarskej ul. v Trnave — Overovacia Studia

Hospodarska ul. — isek Studentska — Zeleny kri¢ok

Obr. 11a: Denny priebeh zataZenia pocas priemerného pracovného dna
- udaje ASD, rok 2014.

Hospodarska - usek Studentska - Zeleny kri¢ok
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Obr. 11b: Priebeh zataZenia autobusovej dopravy v ¢ase 5:00 — 23:00h
- prieskum BUS, rok 2015
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Hodnoty

Stitet 2 MAD smer STUDENTSKA ULICA
W Sicet z OSTATNE smer STUDENTSKA ULICA

1 Sticet z MAD smer ZELENY KRICOK

W S(icet z OSTATNE smer ZELENY KRICOK

M Sucet z HODINA

SPOLU OD 5:00 DO 23:00
MAD: 184 PAD: 485

SPOLU: 669

Porovnanim obdobia 5:00 — 23:00 bolo zistené:
V roku 2014, pomocou ASD bolo zistenych celkovo 10 394 voz/18h

V roku 2015, v prieskume BUS bolo na tom istom profile za 18h zistenych - 639 autobusov

Ranna Spicka bola zistena v ¢ase od 06:15 — 07:15 (69 BUS),
max %2 hodina 5:15-5:30 (24 BUS)
Popoludnajsia SpiCka bola zistena v ¢ase od 15:00 — 16:00 (59 BUS),

12
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max Y2 hodina 13:00- 13:15 (21 BUS) a 15:45-16:00(20 BUS)

Zeleny kri¢ok

Obr. 12a: Denny priebeh zatazZenia pocas priemerného pracovného dria
- udaje ASD, rok 2014.
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Obr. 12b: Priebeh zataZenia autobusovej dopravy v ¢ase 5:00 — 23:00h
- prieskum BUS, rok 2015

40

ZELENY KRiEOK

Hodnoty

® Stiet z MAD smer RYBNIKOVA ULICA

W Sticet z OSTATNE smer RYBNIKOVA ULICA

M Sucet z HODINA

SPOLU OD 5:00 DO 23:00
MAD: 138 PAD: 234

SPOLU: 372

R

Porovnanim obdobia 5:00 — 22:00 bolo zistené:
V roku 2014, pomocou ASD bolo zistenych celkovo 15 098 voz/18h
V roku 2015, v prieskume BUS bolo na tom istom profile za 18h zistenych - 372 autobusov
Ranna Spicka bola zistena v ¢ase od 06:30 — 07:30 (33 BUS),
max 4 hodina 6:30-6:45 (13 BUS)
Popoludnajsia Spi¢ka bola zistena v ¢ase od 14:30 — 15:30 (44 BUS),
max Y4 hodina 14:45-15:00(14 BUS)
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Srobarova ul.

Obr. 13a: Denny priebeh zataZenia pocas priemerného pracovného dna
- udaje ASD, rok 2014.
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Obr. 13b: Priebeh zatazZenia autobusovej dopravy v ¢ase 5:00 — 23:00h
- prieskum BUS, rok 2015

SROBAROVA ULICA

fHodnoty

Sucet z MAD smer HOSPODARSKA ULICA

M Stcet z OSTATNE smer HOSPODARSKA ULICA
W Sucet z HODINA

Porovnanim obdobia 5:00 — 22:00 bolo zistené:

V roku 2014, pomocou ASD bolo zistenych celkovo 11 213v0z/18h

V roku 2015, v prieskume BUS bolo na tom istom profile za 18h zistenych - 348 autobusov
Ranna Spicka bola zistena v ¢ase od 06:30 — 07:30 (46 BUS),

max Y4 hodina 07:15-07:30 (14 BUS)

Popoludnajsia Spi¢ka bola zistena v ¢ase od 15:00 — 16:00 (34 BUS),

max Y4 hodina 14:45-15:00 a 15:45-16:00 (11 BUS)
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Smerovanie v krizovatkach

Tab.la: Smerovanie v krizovatke Hospodarska — Kollarova
— sucasny stav rok 2016

OA Nat’ Nal BUS BUS spolu
smer (PAD) (MHD)
voz/hodinu
1-2 Dohnéanyho - Hospodarska 513 4 38 12 3 570
1-3 Dohnanyho - AS 235 0 5 11 6 257
1-4 Dohnanyho - Kollarova 77 0 7 0 2 86
Spoluz1 825 4 50 23 11 913
2-1 Hospodarska — Dohnanyho 324 0 42 2 3 371
2-3 Hospodarska — AS 18 0 0 8 9 35
2-4 Hospodarska - Kollarova 230 1 7 0 0 238
Spolu z 2 572 1 49 10 12 644
3-1 AS - Dohnanyho 264 1 10 11 5 291
3-2 AS - Hospodarska 37 0 0 24 9 70
34 AS - Kollarova 219 0 4 8 5 236
Spoluz3 520 1 14 43 19 597
4-1 Kollarova - Dohnanyho 217 0 10 0 3 230
4-2 Kollarova - Hospodarska 235 1 3 0 0 239
4-3 Kollarova - AS 284 0 6 7 4 301
Spoluz 4 736 1 19 7 7 770

Celkové zatazenie krizovatky v SpiCkovej hodine je 2924 voz/h. Po prepoéte na jednotkové
vozidla je to 3060jvoz/h
Z uvedeného objemu vozidiel je 132 autobusov (4,5%). Po prepocte na jednotkové vozidla

je to 198jvoz/h - 6,5% zatazZenia krizovatky.

Tab.1b: Smerovanie v krizovatke Hospodarska — Parkovisko okresny urad, nam SNP
— sucasny stav rok 2016

OA Nat’ Nar BUS BUS spolu
smer (PAD) (MHD)
voz/hodinu

1-2 Dohnanyho - Hospodarska 722 5 41 36 12 816
1-3 Dohnanyho - nam. SNP 63 0 0 0 0 63
Spoluz1 785 5 41 36 12 879
2-1 Hospodarska — Dohnanyho 572 1 49 10 12 644
2-3 Hospodarska — nam. SNP 52 0 1 0 0 53
Spolu z 2 624 1 50 10 12 697
3-1 nam. SNP - Dohnanyho 0 0 0 0 0 0
3-2 nam. SNP - Hospodarska 58 0 0 0 0 58
Spoluz 3 58 0 0 0 0 58

Celkové zatazenie krizovatky v SpiCkovej hodine je 1634 voz/h. Po prepocte na jednotkové
vozidla je to 1718jvoz/h
Z uvedeného objemu vozidiel je 70 autobusov (4,3%). Po prepocte na jednotkové vozidla je
to 105jvoz/h - 6,1% zataZenia kriZzovatky.
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Tab.1c: Smerovanie v kriZovatke Hospoddrska — Studentska
— stcasny stav rok 2016

OA Nat’ Nar BUS BUS spolu
smer (PAD) (MHD)
voz/hodinu

1-2 Hospodarska | - Hospodarska Il 421 3 32 29 8 493
1-3 Hospodarska | — Studentska 186 1 7 8 3 205
1-4 Hospodarska | — Bernolakova brana 18 0 2 1 0 21
Spoluz1 625 4 41 38 11 11
2-1 Hospodarska Il — Hospodarska | 261 2 33 15 5 316
2-3 Hospodarska Il — Studentska 60 1 1 1 3 66
2-4 Hospodarska Il - Bernolakova brana 30 0 0 0 0 30
Spoluz2 351 3 34 16 8 8

3-1 Studentska - Hospodarska | 129 1 8 0 5 143
3-2 Studentska - Hospodarska Il 238 2 8 1 2 251
3-4 Studentska - Bernoldkova brana 41 0 0 0 0 41
Spoluz 3 408 8 16 1 7 7

4-1 Bernolakova brana - Hospodarska | 43 0 0 0 0 43
4-2 Bernolakova brana - Hospodarska 71 0 0 0 0 71
4-3 Bernolakova brana - Studentska 66 0 0 0 0 66
Spoluz 4 180 0 0 0 0 0

Celkové zatazenie krizovatky v SpiCkovej hodine je 1746 voz/h. Po prepocte na jednotkové
vozidla je to 1837jvoz/h

Z uvedeného objemu vozidiel je 81 autobusov (4,6%). Po prepocte na jednotkové vozidla je
to 122jvoz/h - 6,6% zatazenia krizovatky.

Tab.1d: Smerovanie v krizovatke Hospodarska — Zeleny kricok
— sucasny stav rok 2016

OA Nat’ Nar BUS BUS spolu
Smer (PAD) (MHD)
voz/hodinu
1-2 Hospodarska - Trstinska 380 6 31 6 0 423
1-3 Hospodarska — Zeleny kri¢ok 349 2 7 25 9 392
Spoluz1 729 8 38 31 9 815
2-1 Trstinska — Hospodarska 370 2 33 16 9 430
2-3 Trstinska — Zeleny kriok 529 4 21 2 4 560
Spoluz 2 899 6 54 18 13 990
3-1 Zeleny kri¢ok — Hospodarska 0 0 0 0 0 0
3-2 Zeleny kriok - Trstinska 0 0 0 0 0 0
Spoluz3 0 0 0 0 0 0

Celkové zatazenie krizovatky v Spi¢kovej hodine je 1805 voz/h. Po prepocte na jednotkové
vozidla je to 1894jvoz/h

Z uvedeného objemu vozidiel je 71 autobusov (3,9%). Po prepocte na jednotkové vozidla je
to 107jvoz/h - 5,6% zatazenia krizovatky.

Sucasna kapacita Hospodarskej ul. je dana kapacitou jednotlivych krizovatiek.

V Case prieskumu, poCas 3pi¢kovej popoludnajsej hodiny, boli zistené kongescie iba na
krizovatke Hospodarska - Kollarova. Pri€inou kongescii je okrem nepostacujuceho poctu
radiacich pruhov na vjazdoch a vyjazdoch krizovatky aj nizka priepustnost Dohnanyho ul.
v smere k OK LIDL, ktora sa prenasa az do krizovatky Kollarova.

Podrobne je priepustnost krizovatiek popisovana v kap. Kapacitné posudenie.
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3. PROGNOZA DOPRAVY

Prognézovanie intenzit dopravy bolo vykonané v zmysle TP 070 na vyhladové obdobie
2036.

Vzhladom na umiestnenie komunikacie v intravilane, nie su na vypocet vhodné koeficienty
rastu v zmysle TP.

Po vystavbe severného obchvatu mesta sa tranzitna doprava presunula na obchvat a preto
dopravu na Hospodarsjkej ul. mozno zaradit do dopravy intravilanovej.

Progndza intravilanovej dopravy je stanovena na zaklade predpokladaného rastu poctu
obyvatelov, pracovnych prilezitosti, rastu automobilizacie a hybnosti obyvatelov.

Uvedeny rozvoj bol prevzaty zo Studie, spracovanej v roku 2015, ktora rieSila preferenéné
pruhy na Rybnikovej ul.

K —intravilan =Obyv. vyhlad/Obyv. sug. stavxPrac. pril. Vyhlad/Prac. pril. sug¢.
stavxAutomobilizacia vyhlad/Automobilizacia sué. stavxRoény obeh voz. Vyhlad/Ro¢ny obeh
voz. sug. stav

Vypoditané koeficienty rastu dopravy boli prepocitané na vychodiskovy rok 2016
a predstavovali hodnoty, uvedené v tabulke 2.

Tab.2: Vyhl'adové koeficienty rastu

Rok 2016 Rok 2036
IAD 1,00 1,13
Nakladna doprava 1,00 1,07
Autobusova doprava 1,00 1,05

Tab.3a Smerovanie v kriZovatke Hospodarska — Kollarova
— vyhladové zatazZenie 2036

OA Nat’ Nal BUS BUS spolu
smer (PAD) (MHD)
voz/hodinu
1-2 Dohnanyho - Hospodarska 579 4 41 12 3 639
1-3 Dohnanyho - AS 265 0 5 11 6 287
1-4 Dohnanyho - Kolldrova 87 0 7 0 2 96
Spoluz1 825 931 4 53 23
2-1 Hospodarska — Dohnanyho 366 0 46 2 3 417
2-3 Hospodarska — AS 21 0 0 8 9 38
2-4 Hospodarska - Kollarova 260 1 7 0 0 268
Spolu z 2 572 647 1 53 10
3-1 AS - Dohnanyho 298 1 10 11 5 325
3-2 AS - Hospodarska 42 0 0 24 9 75
3-4 AS - Kollarova 248 0 4 8 5 265
Spolu z 3 520 588 1 14 43
4-1 Kolldrova - Dohnanyho 245 0 10 0 3 258
4-2 Kollarova - Hospodarska 266 1 3 0 0 270
4-3 Kollarova - AS 320 0 6 7 4 337
Spolu z 4 736 831 1 19 7

Celkové zataZenie krizovatky v SpiCkovej hodine je 3275 voz/h.

Tab.3b: Smerovanie v kriZovatke Hospodarska — Parkovisko okresny urad, nam SNP
- vyhladové zataZzenie 2036

OA Nat’ Nar BUS BUS spolu
smer (PAD) (MHD)
voz/hodinu

1-2 Dohnanyho - Hospodarska 815 5 44 39 12 915
1-3 Dohnanyho - nam. SNP 72 0 0 0 0 72
Spoluz1 887 5 44 39 12 987
2-1 Hospodarska — Dohnanyho 646 1 53 10 12 722
2-3 Hospodarska — nam. SNP 59 0 1 0 0 60
Spoluz 2 705 1 54 10 12 782
3-1 nam. SNP - Dohnanyho 0 0 0 0 0 0

3-2 nam. SNP - Hospodarska 65 0 0 0 0 65
Spoluz 3 65 0 0 0 0 65
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Celkové zatazenie krizovatky v $pi¢kovej hodine je 1834 voz/h.

Tab.3c: Smerovanie v kriZovatke Hospoddrska — Studentska
— vyhladové zataZenie 2036

OA Nat’ Nal BUS BUS spolu
smer (PAD) (MHD)
voz/hodinu
1-2 Hospodarska | - Hospodarska I 475 3 34 30 8 550
1-3 Hospodarska | — Studentska 210 1 7 8 3 229
1-4 Hospodarska | — Bernolakova brana 21 0 2 1 0 24
Spoluz1l 706 4 43 39 11 803
2-1 Hospodarska Il — Hospodarska | 295 2 36 15 5 353
2-3 Hospodarska Il — Studentska 68 1 1 1 3 74
2-4 Hospodarska Il - Bernolakova brana 33 0 0 0 0 33
Spolu z 2 396 3 37 16 8 460
3-1 Studentska - Hospodarska | 145 1 8 0 5 159
3-2 Studentska - Hospodarska Il 270 2 8 1 2 283
3-4 Studentska - Bernolakova brana 46 0 0 0 0 46
Spoluz3 461 8 16 1 7 488
4-1 Bernolakova brana - Hospodarska | 49 0 0 0 0 49
4-2 Bernolakova brana - Hospodarska 80 0 0 0 0 80
4-3 Bernolakova brana - Studentska 74 0 0 0 0 74
Spolu z 4 203 0 0 0 0 203

Celkové zatazenie krizovatky v SpiCkovej hodine je 1954 voz/h.

Tab.3d: Smerovanie v krizovatke Hospodarska — Zeleny kricok
— vyhladové zataZenie 2036

OA Nat’ Nar BUS BUS spolu
Smer (PAD) (MHD)
voz/hodinu

1-2 Hospodarska - Trstinska 430 6 33 6 0 475
1-3 Hospodarska — Zeleny kri¢ok 395 2 7 26 9 439
Spoluz1l 825 8 40 32 9 914
2-1 Trstinska — Hospodarska 418 2 36 16 9 481
2-3 Trstinska — Zeleny kri€ok 597 4 22 2 4 629
Spoluz?2 1015 6 58 18 13 1110
3-1 Zeleny kri€ok — Hospodarska 0 0 0 0 0 0
3-2 Zeleny kriok - Trstinska 0 0 0 0 0 0
Spolu z 3 0 0 0 0 0 0

Celkové zatazenie krizovatky v SpiCkovej hodine je 2024 voz/h.

4. KAPACITNE POSUDENIE

POUZITA METODIKA

Dopravné pohyby planovanej prestavby aj suCasného stavu Hospodarskej ulice boli
preverené pomocou simulacie pohybov - metodikou mikrosimulacie.
Mikrosimulacia bola spracovana pomocou mikrosimulaéného softwaru PTV — VISSIM 8.00-
10.
Z vykonanych mikrosimul&cii boli spracované videozaznamy, ktoré su su€astou priloZzeného
CD.
Dizka videozaznamov zo simulacie je
a) vo verzii cca 3 minuty, ktoré zodpovedaju 12-tim minutam S$pi¢kovej hodiny, t.j.
doprava sa pohybuje 4-nasobne zrychlena, je vhodné pre rychly vhlad
b) vo verzii cca 6 minut , ktoré zodpovedaju 12-tim minutam SpiCkovej hodiny, t.j.
doprava sa pohybuje 2-nasobne zrychlena, z dévodu podrobnejSej prehfadnosti

Do simulacie boli zahrnuté parametre:
- smerové parametre komunikacii
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- Sirky a pocCty jazdnych pruhov

- prvky pravidiel cestnej prevadzky (rychlost v jazdnych pruhoch, prednost v jazde,
pravidla cestnej premavky, moznosti manévrovania vozidiel, reakcie vodi¢ov)

- signalne plany svetelne riadenych krizovatiek zmerané podla skutocnosti v Case
dopravného prieskumu

- znizenie rychlosti pri odboCovani

- skladba dopravného prudu (osobné automobily, nakladné automobily, autobusy
dialkové, autobusy MHD)

Mikrosimulacia bola vykonana pre su¢asné aj vyhladové dopravné zatazZenia predpokladané
v roku 2036.

EXISTUJUCI STAV - DOPRAVNY PRIESKUM

Pre ziskanie aktualnych uUdajov o sucasnom zatazeni krizovatiek bol dna 05.10.2016
v Trnave vykonany dopravny prieskum v ¢ase popoludnaj$ej hodinovej Spicky medzi 15:00-
16:00 hod.

Prieskum bol vykonany zaznamom na videokamery na kriZovatkach :
1.) Hospodarska - Kollarova
2.) Hospodatska — Studentska — Bernolakova Brana
3.) Hospodarska — Zeleny kri¢ok

Zaznam bol prepisany do scitacich harkov, kde boli zaznamenavané vsetky vozidla
prechadzajuce v jednotlivych smeroch a v defbe na:

- osobné automobily

- nakladné automobily

- autobusy dialkové

- autobusy MHD

Z videozaznamov boli odsledované aj ostatné mensSie krizovatky na Hospodarskej ul.
V €ase monitoringu nenastala Ziadna kolizna situacia.

Ranna dopravna $pi¢ka bola odvodena z udajov z ASD, a z udajov z prieskumu autobusovej
dopravy .

MIKROSIMULACIA

Analyza dizky kolon

Pre potreby zistenia priemernej dizky kolén (z dévodu overenia dizky pruhov) boli vytvorené
3 zataZovacie stavy

- sucéasny stav so su€asnym zat’azenim (popoludiiajSia Spi¢ka) (kalibracia
modelu)

- navrhovany stav so su¢asnym zat'azenim (popoludnajsia Spi¢ka)

- navrhovany stav s vyhl'adovym zat'azenim (popoludnajsia Spicka)

- suéasny stav s vyhladovym zat'azenim (popoludnajsia Spi¢ka)

- navrhovany stav s vyhladovym zat’azenim (ranna Spicka)

- sucasny stav s vyhladovym zat'azenim (ranna Spicka)
Pre kazdy zataZovaci stav bolo vykonanych 10 hodinovych simulaénych cyklov s réznymi
nahodnymi generatormi rozdelovania danej intenzity v Case a ztychto merani boli
vypoditané priemery .

Na obrazkoch 14a -14c su znazornené polohy jednotlivych sé€itacov
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Vyhodnotenie:

Krizovatka Hospodarska - Kollarova :

Dizka radiacich pruhov pre priamy smer a odboéenie vlavo zo smeru od Hospodarskej ulice
by mala byt podla priemernej dizky kolén minimalne 65m.

Navrhnuté rieSenie s dizkou 200m s rezervou spinia kritéria aj pre maximalne dizky kolén, &o
je podra mikrosimulacie priblizne 125m.

Dizka radiacich pruhov z juznej strany krizovatky (zo smeru od Dohnanyho ) by mala byt
miniméalne 111 m pre priemernu diZku kolén (maximalna dizka kolén je cca 199m).

Tato poZiadavka v su€asnosti nie je dosiahnutéd a z priestorovych ddévodov (obmedzenie
tunelom) ani nie je moZné ju dosiahnut.

Krizovatka Hospodarska — Studentska — Bernolakova Brana

Miniméalna dizka radiacich pruhov pre priamy smer a odboéenie viavo zo severného smeru
by mala byt podla priemernej dizky kolén 15m (maximalne dizky kolon v priamom smere s
cca 93m, v odboceni vlavo 23 m).

Navrhnuté rieSenie s diZzkou 80m s rezervou spina kritéria pre priemerné dizky kolén .
Miniméalna dizka radiacich pruhov pre priamy smer a odbogenie viavo z juzného smeru by
mala byt podla priemernej dizky kolén 34m (maximalne dizky kolén st cca 146m).

Tejto poziadavke navrhnuté rieSenie (priebezné 2 jazdné pasy) vyhovuje .

Krizovatka Hospodarska — Zeleny kri¢ok

DjZka radiacich pruhov z juznej strany krizovatky by mala byt minimalne 54 m pre priemernu
dizku kolon (maximalna dizka koldn je cca 145m).
Navrhnuté rieSenie s dlZzkou 170m s rezervou splha kritéria pre priemerné aj maximalne

T

dizky kolon .

Analyza prejazdnych ¢asov

Z dbévodu prinosu upravy pre skratenie prejazdnych ¢asov boli v simulaénych stavoch pre
vyhladové zataZenie porovnavané prejazdné Casy v popoludiajsej dopravnej Spicke
v stave bez Upravy a v stave s Upravou a to v smeroch

- Dohnanyho — Trstinska
- Dohnényho — Zeleny kri€ok
- Trstinska — Dohnanyho

pre vSetku dopravu
A smer Autobusova stanica — Zeleny Kric¢ok pre autobusovu dopravu.

Pre rannu dopravnu Spi¢ku boli vykonané merania v smere Trstinska — Dohnanyho pre
vSetku dopravu a v smere Trstinska — Autobusova stanica pre autobusovu dopravu.

Metodika spocivala v zmerani prejazdného €asu vSetkych vozidiel a autobusov v hodinovej

8picke v 10 stavoch nahodného generovania davkovania dopravy pre ur€enu intenzitu a ich
spriemerovanie a porovnanie (priklad: ak pre smer s intenzitou 40 autobusov za hodinu bolo
vykonanych 10 simulaénych stavov, tak bolo spocitanych 400 jazdnych ¢asov autobusov

a z nich bol vpocitany priemer).
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Vyhodnotenie :

Priemerné hodnoty merani v popoludnajsej dopravnej Spicke vSetky vozidla :

smer Dohnanyho — Trstinska: pbvodny stav : 209,25s
po Uprave : 204,04s

smer Dohnanyho — Zeleny kri¢ok : pévodny stav : 203,82s
po uprave : 201,56s

smer Trstinska — Dohnanyho: pbvodny stav : 188,6s
po uprave : 173,7s (znizenie o cca 8%)

Priemerné hodnoty merani v popoludnajsej dopravnej Spi¢ke pre autobusy :

smer Autobusova stanica — Zeleny kriCok : pévodny stav : 248,0s
po Uprave : 229,2s (znizenie o cca 8%)

Priemerné hodnoty merani v rannej dopravnej Spi¢ke vSetky vozidla :

smer Trstinska — Dohnanyho: pbvodny stav187,0s
po uprave :159,37s (znizenie a cca 15%)

Priemerné hodnoty merani v rannej dopravnej Spicke autobusy :

smer Trstinska — Autobusova stanica: povodny stav 200,10s
po uprave :166,59s (znizenie a cca 17%)

Zaver : realizacia jazdnych pruhov pre autobusy ovplyvni prejazdné casy vsSetkej
dopravy hlavne v rannej dopravnej Spicke, pretoze v ostatnom ¢ase su limitované iba
signalnymi planmi svetelne riadenych krizovatiek, ktoré doprava stiha aj vo
vyhladovom zat'azeni prejst' na jeden cyklus. Kvalita autobusovej dopravy sa vSak
vyrazne zvysi v ¢ase rannej aj v popoludiajsej dopravnej Spi€ky, €o ovplyvni aj
atraktivitu MHD.

5. NAVRHOVANE DOPRAVNE RIESENIE

Hospodarska ulica je v UPN mesta Trnava z 07/2015 vedena ako obojsmerna smerovo
nerozdelena komunikacia kategorie MZ 15,5/50 (mestska zberna) funkénej triedy B2. Na
zaklade zmeny Sirkového usporiadania komunikacie, pridanim preferenénych pasov na
Hospodarskej ulici, déjde k modifikacii tejto kategérie na MZ 17,75/50 funkénej triedy B2.

V navrhu zmeny UPN z 01/2016 ,Zmena Uzemného planu zény Trnava — Cukrovar” je
uvazované s krizovatkou Hospodarska — Zeleny kri¢ok ako svetelne riadenou.

Jednou z podmienok objednavatela tejto PD bolo, zachovanie dizok a poé&tov odbo&ovacich
pruhov v rieSenom rozsahu. Tato podmienka bola splnena v plnom rozsahu.

Navrh priestorového usporiadania Hospodarskej ulice v Trnave bude rieSeny v medzi-
krizovatkovom useku Kollarova - Hospodarska az po krizovatku Hospodarska - Zeleny
kricok. Po oboch stranach Hospodarskej ulice boli pridané preferenéné pasy pre pohyb
autobusov MAD Sirky 3,25 m. Pridanim jedného jazdného pruhu v kazdom smere, bude
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zvySeny pocet jazdnych pruhov v niektorych miestach az na 5 pruhov. Vtedy musi byt
splnena podmienka normy STN 73 6110 ,Projektovanie miestnych komunikacii®, ¢l. 12.3.3
kde vSetky priechody vedené cez viac ako 4 jazdné pruhy, musia byt rozdelené ochrannym
ostrovéekom min. Sirky 1,75 m. Na Hospodarskej ulici sa bude nachadzat celkovo 7
priechodov ( 6 existujucich, 1 novy ). Preto bol po celej dizke rieSenej upravy navrhnuty
ochranny ostrovCek (fyzické oddelenie jazdnych pasov) Sirky min. 1,75 m. V mieste
priechodov pre chodcov a cyklistov budu v dalSich stuprioch PD tieto rieSené bezbariérovo
podla platnych predpisov, so zohladnenim podmienok Unie nevidiacich a slabozrakych
Slovenska. Do takto navrhnutého deliaceho pasu bude mozné navrhnut umiestnenie zelene,
ing. sieti, verejného osvetlenia, pripadne zvodidiel alebo zabradlia. Bude tym zviSena
bezpe€nost dynamickej dopravy aj pohybu chodcov v danom useku Hospodarskej ulice.
V krizovatke Hospodarska — Zeleny kriCok bude existujuci dopravny ostrovéek zachovany
v potrebnom rozsahu.

Zaciatok upravy bude v krizovatke Kollarova — Hospodarska. Z Kollarovej ulice bude lavé
odbocenie autobusov MAD vedené priamo na zaciatok preferenéného pasu a v pripade
ostatnych vozidiel priamo na jazdny pruh. Tento navrh pocita s Upravou existujuceho
dopravného ostrov€eka (zmenSenie plochy ostrovéeka). Odbocéenie z Hospodarskej ulice na
Kollarovu bude zachované, len sa mierne upravia Sirkové parametre komunikacie, upravi sa
existujuci chodnik a dopravny ostrovéek na Hospodarskej ulici. Priamy smer alavé
odboc&enie smerom na Kollarovu ulicu, ostdva nezmenené. Pridanim preferenéného pasu
v smere Zeleny kri¢ok, bude nutny vyrub vzrastlej zelene (5ks), uprava chodnikov a Uprava
odstavnych stojisk pri Okresnom Urade Trnava. Odstavné stojiska budd zmenené
z pévodného usporiadania — $ikmé stojiska, na pozdizne odstavné stojiska. Bude tym
zmenseny pocet odstavnych stojisk z pévodnych 17 ks na 10 ks.

ZdruzZeny priechod pre chodcov a cyklistov ostava v pévodnej polohe, upravi sa jeho Sirka
a dopravné znacenie, podla platnych predpisov a noriem. Existujuca autobusova zastavka
v smere Zeleny kriCok bude presunuta do novej polohy, mimo navrhovany preferenény pas
a mimo zdruzeny priechod pre chodcov a cyklistov. Rozmery a poloha navrhovaného
zastavkového pruhu a nastupistia musia spifiat podmienky STN 73 6425 ,Stavby pre
dopravu — Autobusové, trolejbusoveé a elektrickové zastavky*. Za zastavkou bude parkovisko,
ktoré bude presunuté do novej polohy. Na zaklade priestorového usporiadania bude
upraveny spdsob odstavovania vozidiel zo $ikmého na pozdiZzne a bude upraveny podet
stojisk z pdovodnych 40 ks na 12 ks. Pridanim preferenéného pasu a ponechanim
upraveného parkoviska bude nutny zasah to koryta toku Trnavka. Na zabezpecenie stability
svahu koryta a zemného telesa komunikacie bude nutné uvazovat s navrhom opornej
konstrukcia di. cca 60 m. Od zastavky a po celej dizke parkoviska bude zo strany koryta toku
Trnavky osadené ocefové zabradlie min. vySky 1,10 m. V krizovatke Hospodarska — A.
Sladkovi€a bude umiestneny novy priechod pre chodcov, ktory bude reSpektovat polohu
lavky pre chodcov v projekte ,Uprava toku Trnavka“. K priechodu bude vedeny chodnik
z parkoviska a autobusovej zastavky. Za krizovatkou Hospodarska — A. SladkoviCa
pokraCuje uprava v subehu s korytom toku Trnavka, bez zasahu to koryta toku, aZz po
krizovatku ulic Hospodarska — Studentska — Radlinského. Poloha preferenéného pasu bude
uvazovana tak, aby bolo mozné dostatoCne pohodiné odbocCenie autobusov smerom na
Radlinského ulicu. Na Radlinského ulici sa nachadza existujuci mostny objekt, premostujuci
vodny tok Trnavka smerom do historického centra mesta. Na moste bude upravené
vodorovné dopravné znacenie tak, aby vozidla odbodujuce smerom na Hospodarsku ulicu,
neprekazali autobusom odbocujucim smerom Hospodarska — Radlinského. Pridanim
preferenénych pasov a odsunom smerového vedenia Hospodarskej ulice bude upravena
dispozicia krizovatky Hospodarska — Studentska — Radlinského. V3etky priechody budu
presunuté do novej polohy tak, aby sa zvySila bezpe¢nost chodcov. Chodniky od krizovatky
Hospodarska — Studentska — Radlinského po krizovatku Hospodarska — Kollarova budu
odsunuté v maximalnej moznej miere oddelené od dynamickej dopravy na Hospodarske;j
ulice zelenym pasom Sirky min. 1,50 m, pripadne ocelovym zabradlim min. vySky 1,10 m.
Usmernenie chodcov bude pomocou ocelovych zabradli min. vysky 1,10 m. Na Studentskej
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ulici bude zmensena plocha dopravného ostrovéeka, ktora uz nebude postalujuca pre
potreby chodcov podla STN 73 6110 ,Projektovanie miestnych komunikacii“. Preto bude
tento ostrov€ek vzmenenej polohe arozmeroch vyuzity na usmernenie vozidiel
vchadzajucich  do krizovatky zo Studentskej ulice. Chodci budi smerovany dalej od
Hospodarskej ulice cez Studentsku ulicu priechodmi v novej polohe. Priechody budl vedené
cez zeleny pas. Pdévodna plocha vzelenom pase bude upravena a zatravnena. Od
krizovatky Hospodarska — Studentska — Radlinského pokraduje tprava smerom k OD Billa
pridanim preferenéného pasu a presunom existujuceho chodnika do novej polohy.
Rozsirenim telesa Hospodarskej ulice dojde k zasahu do koryta toku Trnavka. V rozsahu
zasahu do koryta bude nutné uvazovat' s navrhom opornej konstrukcie di. cca 70 m. Po celej
dizke chodnika aZ na koniec zastavky, bude umiestnené ocelové zabradlie min. vysky 1,10
m na zvySenie bezpecnosti chodcov. Navrhovana poloha priechodu pre chodcov pri OD Billa
bude reSpektovat’ polohu schodiska uvaZzovanu v projekte ,Uprava toku Trnévka®.

Existujuca zastavka a nastupiSte budu presunuté do novej polohy, ¢im déjde k zasahu do
koryta toku Trnavka. V tomto rozsahu bude nutné uvazovat s navrhom opornej konstrukcie
di. cca 60 m. Pre zachovanie samostatného pravého odbo&enia k OD Billa z Hospodarskej
ulice, bude presunuty odboCovaci pruh do novej polohy. Z priestorovych dévodov bude
poloha arozmery odbocCovacieho pruhu vpravo v minimalnom rozsahu podla platnych
predpisov a noriem. Upravena bude aj poloha chodnikov, zelene, odstavnych stojisk (pocet
stojisk sa nezmeni) a vjazdov pri objekte kuchynského Studia. Od vyjazdu z parkoviska pri
OD Billa smerom ku krizovatke Hospodarska — Studentska — Radlinského, bude chodnik pre
chodcov, vedeny cez park. Existujici chodnik pozdiz Hospodarskej ulice, bude vtomto
useku zruSeny.

Existujica zastavka a nastupiSte smerom ku krizovatke Hospodarska — Studentska —
Radlinského pri OD Billa, bude presunuta do novej polohy tak, aby nedoslo k zasahu do
existujucej vzrastlej zelene v prifahlom parku. Smerom ku krizovatke Hospodarska — Zeleny
kricok budu existujuce chodniky presunuté do novej polohy. V projekte sa uvazuje
s napojenim chodnika na Gpravu uvazovanu v projekte ,Uprava toku Trnavka*.

Krizovatka Hospodarska — Zeleny kricok, bude smerom na Zeleny kriCok rozSirena
o preferenény pas. Upravena bude plocha dopravného ostrovéeka, cez ktory budu vedeni
chodci aj cyklisti. Cyklisti budu vedeni zdruZzenym priechodom na existujucu cyklisticku
komunikaciu pozdiz Hospodarskej ulice. Existujuci deliaci pas na Hospodarskej ulici ostava
v pévodnej polohe, upravena bude iba jeho diZka. Priechody vedené cez tieto ostrovéeky
ostavaju v pévodnej polohe.

Preferenny pas smerom Zeleny kriC¢ok — Hospodarska ulica, bude plynulo napojeny na
Hospodarskej ulici tak, aby boli zachované Sirkové parametre vyjazdu z prifahlej miestnej
komunikacie a parkoviska. Od tohto vyjazdu az po zastavku pri OD Billa, bude v maximalnej
miere zachovany zeleny pas Sirky min. 1,50 m oddelujuci dynamicku dopravu na
Hospodarskej ulici od chodcov.

VSetky existujuce vjazdy a vyjazdy do existujucich objektov, budu plynulo napojené na
navrhované Upravy. Chodniky budu plynulo napojené na existujuce chodniky a spevnené
plochy.

Trvalé vodorovné a zvislé dopravné znacenie, bude upravené na zaklade navrhnutého
priestorového usporiadania a podla prisluSnych platnych technickych predpisov, noriem,
zakonov a vyhlasok. Grafické znazornenie navrhu trvalého zvislého a vodorovného znacenia
je uvedené vo vykrese C.1.
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V tomto stupni projektovej dokumentacie sa uvazuje:

- vyrub vzrastlej zelene 31 ks,

- prelozenim vSetkych dotknutych ing. sieti

- prelozenim stipov VO 40 ks,

- nova asfaltova vozovka (komunikacie, parkoviska) 13160 m?,
- preferenéné pasy pre MAD z CB/AB 7420 m?,
- nové zastavky pre MAD z CB 520 m?,

- nové chodniky z AB/ZD (chodci, cyklo-chodnik, dlaz. ostrovéek) 4735 m?,
- oporné konstrukcie z CB 190 m,

- zahumusovanie (zelen, ochranny ostrovéek) 4000 m?,
- ocelové zabradlie min. vysky 1,10 m 565 m.

6. ZAVERY A ODPORUCANIA

Cielom predkladanej dopravnoinzinierskej studie bolo vypracovanie navrhu preferenénych
jazdnych pasov pre MAD na Hospodarskej ul.

Navrhovana zmena kategoérie z MZ 15,5/50 a funkénej triedy B2 na kategériu komunikacie
Mz 17,75/50 funkénej triedy B2 vyplynula z nutnosti dodrzania normy STN 73 6110 pri
uroviovom krizovani priechodov cez 4 pruhovd komunikaciu, ¢im zadefinovala jej realne
rieSenie v stlade s platnym UPN mesta Trnavy.

Oc¢akavany rast dopravy na komunikacii bude spésobeny najma rozvojom mesta, pri¢om
zrealizovanim planovanych dopravnych investicii (dalSie &asti obchvatu mesta) bude
predpoklad, Ze doprava v meste sa prerozdeli. LepSie podmienky pre verejnu dopravu,
ktorymi su aj navrhované preferencné pasy pre BUS, mbzu prispiet k vy§Siemu vyuzivaniu
verejnej dopravy.

Z preverenia navrhovaného rieSenia pomocou mikrosimulacie dopravy sa ukazalo, Ze
jedinou nevyhovujucou krizovatkou na useku je krizovatka Hospodarska — Kollarova, ktora
vykazuje kapacitnu nedostatoCnost uz v su€asnosti. Navrh preferenénych pasov pre BUS
bude mat na zlepSenie priepustnosti krizovatky minimalny vplyv. RieSenie samotnej
krizovatky nie je ani suCastou navrhu. RekonsStrukcia by si vyZiadala velké zasahy do
okolitého Uzemia a preto sa budu hfadat iné moznosti, ktoré by zlepsili situaciu v krizovatke.
Predovsetkym v organizacii, i presmerovani dopravy.

V ostatnych dotknutych krizovatkach na Hospodarskej ul. je navrhnuté rieSenie, z hladiska
potrebnej dizky radiacich pruhov na krizovatkach, vyhovujuce. Prejazdny ¢as, ktory sa zniZi u
autobusov ovplyvni hlavne kvalitu sluzieb verejnej autobusovej dopravy.
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