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Uvod.

Cielom tejto studie je posudenie niekolkych variantov s ktorymi pocita mesto Trnava vo svojom Uzemi.
Predovsetkym je to priestor pred Zelezni¢nou stanicou, ktory je moziné vymenit s existujicou
autobusovou stanicou a vytvorit nové velkokapacitné parkovisko.

Dalej je to moinost vytvorenia samostatného vyjazdu z planovanej autobusovej stanice. Studia sa
taktiez zaoberala moznostou vytvorenia nového parkoviska, respektive jeho rozsirenia na ulici
Hospodarska/Kollarova pred okresnym riaditelstvom PZ SR.

Poslednym posudzovanym opatrenim je mozné premostenie Zeleznicnej trate a prepojenie sucasnej
krizovatky Hospodarska/Kollarova s ul. Bratislavskd smerom na cestu 1/61.

Posudzovanie sa realizovalo na zaklade dostupnych udajov, najma Planu udrzatelnej mobility mesta
Trnava.

Délezitym z pohladu mesta je rozhodnutie, ako samotné mesto planuje vyuzitie tychto oblasti a aké
preferencie z pohladu zabezpecenia dopravného systému ma.

Stadia mad len odporuéacie stanovisko a vychadzala z dostupnych tdajov od mesta Trnava.



1. Sucasny stav.

RieSené Uzemie (obr.1.1) je charakteristické vyuzivanim najma cestujldcimi Zelezni¢nou, autobusovou
a statickou dopravou. Sucasné parkovisko pred autobusovou stanicou ponuka priblizne 80 parkovacich
miest. Na druhej strane, na sucasnej autobusovej stanici sU situované nastupistia pre mestsku
hromadnu dopravu ako aj primestsku autobusovu dopravu. Okrem toho priestor autobusovej stanice
pouZivaju vozidld dopravcu na odstavenie, resp. ¢akanie pred zapojenim do prevadzky. Dna 16.6 sme
so zastupcami mestského Uradu v Trnave navstili rieSené lokality, pricom sme si spravili obhliadku ako
aj diskutovali o moZnostiach rieSenia.

Obr. 1.1 Lokalita autobusovej stanice (Cervena farba) a parkoviska pred Zelezni¢nou stanicou (modra
farba), stav 2021, zdroj: Google maps

Pre oblast autobusovej stanice su dolezité linky MHD, ktoré na Zelezni¢nu stanicou zachadzaju, ako aj
linky primestskej autobusovej dopravy.

Sucasné schematické vedenie liniek MHD znazornuje obr. 1.2.



()
Pekné pole Zahvada VeI OVer

_ ) a Doliny
C - G S X P
Pri Pazitnom @ Q%ﬁ &
1] mlyne

Kopanka ‘{)p‘ @
NI . A

0
Okruné ® Linka Pri Suchovskej Kalvaria ok e Zatvor
@ —OOsiiska 50 zastévkoy ceste -
o ke aeoo v @
e vm’::"'m w Srobdrova  Spotinsks cestal mw‘.
V gseky preméva Za tratou i | SRR s Vodarer TESCO
len jednym smerom g 3 . cintorin \ /
L} u::::/’::::vh L { f’;,,.. el o
() Autobusové stanica ! f 90800 || Druzba
i % B V. Clomentisa,
Q Zelezniéné stanica g poikiinka
Biely Kostol ! § ° H pomodsrte, I
- % ‘Botonicka, Staré mesto Clementisa
Zel. stanica ¥ i Bt < 4 Oruza
o , @
70020 maais” N s g; a1
Zeleny kricok o i uit
10000 Canndily aum || || iy T
= Kotitské @ | Prednddrazie 8. smetans”
robdrova Kogigské teleznico PTG
\ SmerSenica_# T lioan
1800 i ST
O .\,’\o"o ” ‘Gorkého, 28
\e’l—(\\e@'(' ,,
’l.:((\e‘ Lin&ianska Vajslova N\ \, zel
= : Yelezrica,
' sl @ o 21 dolina \ X smer Sered
.°§ § '/" - Mikoviniho Modronie, Polta: Modranka
Cotnrpom, S Stoidronss, ronc
© & strojérensie, Boce

Obr. 1.2 Schéma vedenia liniek MHD Trnava, zdroj: arriva.sk

Z pohladu dostupnosti pokryva zaujmové Uzemie v rdmci mesta s nadvaznostou na regionalne
vztahy. Pre porovnanie peSia dostupnost Uzemia do 500 metrov je znazornena na obrazku 1.3.

Obr.1.3 Izochrona dostupnosti 5 metrov z riesenej lokality, zdroj: autori, podklad Openstreetmap



Z pohladu plynulosti premavky je rieSené Uzemie uz v suc¢asnosti problematické, kedze vznika
spomalenie dopravného pruadu s ¢akanim, obr.1.4.

Obr. 1.4 Premdvka pocas dopoludnajsej dopravnej Spicky, Zdroj: Google traffic

Typicka premavka v poobednajsej Spicke, obr.1.5.

Obr. 1.5 Premdvka pocas odpoludiajSej dopravnej Spicky, Zdroj: Google traffic



2. Vstupné udaje.

Vstupné Udaje pre zhodnotenie predstavuju intenzity z dopravného modelu pre roky 2025 a 2030
a varianty Do Nothing a All. To znamena intenzity, ktoré je teoreticky mozné dosiahnut v rozmedzi
scenara, kedy sa ni¢ neurobi (Do Nothing) a kedy sa zase naopak zrealizuju vSetky opatrenia (All).

Z pohladu riesenych kriZovatiek boli dostupné iba Udaje za kriZovatku Kollarova / Hospodarska, pozri
obr. 2.1.

KARTOGRAM ZATAZENIA KRIZOVATKY
ID krizovatky: K06

Nazov knizovatky: Hospodarska x Kollarova

Datum : 17.10.2019 Zobrazené obdobie: vietko

Deii: T Druh vozidiel

Obdobie zberu dat: 5-21h pre pentle: vietko
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Obr. 2.1 Kartogram zatazZenia krizovatky Hospodarska /Kollarova, zdroj: PUMM Trnava 2020

Pre rok 2025 variant Do Nothing progndzované intenzity zobrazuje obr. 2.2, a zobrazuje stav, kedy
vyvoj pbjde su¢asnym tempom s narastom individualnej automobilovej dopravy.



Obr. 2.2 Scenar dopravného zatazenia 2025 Do Nothing, zdroj: PUMM Trnava 2020
Maximalny variant naopak pocita s poklesom IAD, pozri obr. 2.3.
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Obr. 2.3 Progndza intenzity IAD pre rok 2025 v scenari All, zdroj: PUMM Trnava 2020

Pre rok 2030 sa v maximdlnom variante All pocita s poklesom intenzity oproti scenaru Do Nothing,
pozri obr.2.4.
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Obr. 2.4 Scenar dopravného zatazenie 2030 Do Nothing, zdroj: PUMM Trnava 2020

Pre scenar 2030 All sa podita s intenzitou na ulici Kollarova bude mat intenzitu 26500 vozidiel/24 hod
a ul. Hospodarska 22570 voz./24 hod.
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Obr. 2.4 Scenar dopravného zataZzenie 2030 All, zdroj: PUMM Trnava 2020

To znamena, Zze smerom do buduicnosti mozno ocakavat este vyssiu intenzitu premavky, pokial sa
neprijmu opatrenia na redukovanie individudlneho motorizmu.
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3. Scenare vyvoja.

Z pohladu hodnotenia buducej intenzity je dolezité zhodnotenie, naco bude parkovanie primarne
sluzit. Je mozné vybudovat nové parkovacie miesta a odstavné plochy (PM), ktoré mozu pouzit ¢i uz
samotni obyvatelia mesta Trnava, blizkeho okolia v nadvaznosti na verejnd dopravu alebo na
kratkodobé parkovanie v ramci mesta.

Parkovisko na mieste byvalej autobusovej stanice.

Je pravdepodobné, Zze v PUMM nepocital s vymenou parkoviska s autobusovou stanicou, preto sme
vytvorili novy dopravny model, ktory tieto skuto¢nosti bude zohladrovat.

V pripade funkcie zachytného parkoviska parkovisk typu Park and Ride, bude parkovisko slizit pre :

e dochadzajucich do prace, skol v Bratislave,

e zamestnancov dochddzajucich do okolia starej stanice,

e kratkodobé parkovanie na zvoz, odvoz na Zel. stanicu,

e navstevnikov mesta Trnava,

e v pripade silného dopytu (ako napr. sviatky, Vianoce, parkovanie pre navstevnikov
nakupnych centier (OC MAX),

e SSOSa pod.

e parkovanie pre rezidentov na ul. A Hlinku,

e parkovanie zajazdovej autobusovej dopravy pre turistov (10 PM).

V pripade blizkej atraktivity s ndkupnym centrom je vysoko pravdepodobné parkovanie aj
nakupujucich vdaka relativne kratkej casovej dostupnosti do 5 min.

Z pohladu generovania prepravnych vztahov sa podita s dlhodobym parkovanim (zamestnanie, Park
and Ride) so 60 % odstavnych miest, 40 % pre kratkodobé parkovanie navstevnikov. DoleZité je aj to,
akym sp6sobom bude parkovisko regulované, ¢i tam bude plateny vstup, rampy a pod.

3.1 Variant 1 — Vymena parkoviska s autobusovou stanicou prijazd cez existujuce

krizovatky
Pre vypocet vyhladovej intenzity dopravy bolo nutné urcit potencidlny pocet parkovacich miest, ktoré
je mozné zriadit na sucasnej autobusovej stanici.

Pre novo vymenené parkovisko na mieste byvalej autobusovej stanice poc¢itame s 430 PM pre osobné
vozidla a 10 PM pre autobusy. Samozrejme dizajn a rieSenie plochy je mozné menit (upravovat).
Teoreticky je mozné vyznacit/vybudovat 500 PM.
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Obr. 3.1.1 Teoretické rieSenie navrhu parkovacich miest / odstavnych ploch na sticasnej autobusovej
stanici, zdroj: autori na mapovom podklade: GKU Bratislava, NLC

Z pohladu dopadu na kriZzovatky bude mat narastajuca intenzita dopad na kriZzovatky:

e Kolldrova/A. Hlinku/Stani¢na
e Hospodarska/Kollarova

Ocakdva sa vacsia vymena parkujucich automobilov. Zavisiet bude, ¢i sa bude vyznadovat plna
kapacita parkoviska alebo sa bude postupne navysovat.

Pre scenar 2025 Do Nothing dopravny model nepreukazal potencidlne problémy pocas dopravnej
Spicky doobeda a poobede na ul. Kollarova, pozri obr.3.1.2:
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Obr. 3.1.2 Progndza zatazenia vyjazdu z parkoviska a autobusovej stanice
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Skor mozu mozné problémy spdsobovat odbocdenia viavo ako aj fakt, Ze niektoré smery na SSZ su
nastavené na oranzovy signal. Tu bude potrebné pravdepodobne aktualizovat signalnu schému. Pre
rok 2030 sa nam hodnoty v scenari zdaju nadhodnotené, v tomto pripade mo6zu nastat problémy so
zdrzanim dopravy.

Samozrejme existuju viaceré moznosti vyuzitia plochy parkoviska a iné variantné rieSenia. Je mozné
budovat parkovacie miesta postupne, pricom sa ponukne napriklad urcita kapacita parkoviska,
napr.100PM, 200PM a pod. TaktieZz je mozné realizovat parkovacie miesta iba na urcitej ploche,
sucasna plocha pre odstavenie autobusov moéze byt zachovana aj v buduicnosti s tym, Ze sa vymedzia
odstavné plochy pre vozidla MHD a PAD (napr. 27 PM) avyznacdia nové odstavné miesta pre
autobusovu zajazdovu dopravu (10 PM). V takomto pripade pre osobné automobily zostalo 270 PM,
pozri obr. 3.1.3.

Obr. 3.1.3 Potencialne rieSenie parkoviska s odstavnymi plochami pre autobusy, zdroj: autori na
mapovom podklade: GKU Bratislava, NLC

Pre scendr 2030 Do Nothing (obr. 2.4) je podla predpokladaného zatazenia posudzovana krizovatka ul.
Hospodarska, Kollarova a Dohnanyho z kapacitného hladiska pocas Spicky v nevyhovujicom stave.
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3.2 Variant 2 - Vymena parkoviska s autobusovou stanicou — vyjazd z
autobusovej stanice cez samostatny vyjazd / by pass

Zmenou oproti prvému variantu je umoznenie odjazdu vozidiel MHD cez samostatny vyjazd / by pass,
poza existujucu krizovatku, s odbocenim doprava. Tym padom by sa zmenilo smerovanie liniek MHD
ako aj primestskych liniek na juh. Pri si¢asnom vedeni liniek by sa to pre MHD mesta Trnava tykalo
hlavne liniek: 1,3,5,12,16,23 a liniek PAD smerujucich na juh, pripadne juho-zadpad. V pripade zriadenia
koordinacie by iSlo aj o dalSie opatrenie v prospech VOD. Samotné vozidla by tak odlahcili rameno na
ul. Kolldrova.

Obr.3.2.1 Riesenie odbocenia vpravo cez by pass priamo z autobusovej stanice, zdroj: autori na
mapovom podklade: GKU Bratislava, NLC

Toto opatrenie vidime ako jedno z realizovatelnych, pricom investicie do prepojenia a vybudovania
vyjazdu / by passu nezataZia rozpocet mesta. Jednalo by sa o mensie stavebné Upravy. Pre dany
vyjazd je mozné navrhnut pozemnd komunikaciu, ktord by vyuzili vozidla VOD. To potvrdzuje aj
analyza prejazdovych kriviek, obr. 3.2.2.
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Obr.3.2.2 Analyza prejazdovych kriviek pre navrhovany vyjazd z planovanej autobusovej stanice
zdroj: autori na mapovom podklade: GKU Bratislava, NLC

Samotnu vizualizaciu vyjazdu znazoriuje obr.3.2.3.

Obr.3.2.3 Vizualizdcia samotného vyjazdu z pldnovanej autobusovej stanice

Pri realizacii samotného vyjazdu je nutné skoordinovat vyjazd so SSZ. V oboch pripadoch, ¢i uz s alebo
bez samotného vyjazdu, vozidla verejnej dopravy neprispievaju k znefunkéneniu kapacity krizovatky.
To maju a v buddcnosti aj budd mat hlavne individudlne motorové vozidla.

3.3 Variant 3 — Vybudovanie mosta ponad Zelezni¢nu stanicu
V rdmci preverovanych alternativ vedenia sa riesili viaceré trasovania ndvrhu premostenia, pozri obr.
3.3.1, tie vSak nemaju dopad na dopravné zatazenie, pretoze pre nas je podstatné, aby zaciatok mosta
bol na ulici Stani¢na a Ustil by na ulici Bratislavska.
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Obr. 3.3.1 Preverované alternativy vedenia mosta, zdroj : ZSR

Negativom z hladiska parkovania by bol fakt, Ze v pripade premostenia a vybudovanie mosta pre
cestnu dopravu by sa kapacita parkoviska musela zredukovat na 200 PM, resp. ind kapacitu. Z pohladu
faktorov, ktoré by mali dopad na zmenu smerovania ide najma o pocty spojov verejnej dopravy, ktoré
vychadzaju zo Zeleznicnej stanice smerom na juh a to ako MHD ako aj primestska doprava. Otazne je
tieZ napojenie planovaného parkoviska aj autobusove;j stanice.

Z pohladu progndzovanej intenzity (obr.3.3.2) by v pripade vybudovania premostenia doslo urcite
k znefunkéneniu krizovatky Kolldrova/A. Hlinku ako aj ramena na ul. Kolldrovd na krizovatke
Hospodarska / Kollarova. Tykalo by sa to najma ramena Hospodarska — Kollarova - zapad (odbodenia
vpravo), kde je v sucasnosti prerudované 7lté svetlo pocas celej dizky cyklu a Kolldrova - zapad —
Hospodarska (odbocenie viavo). Casové zdrzanie by bolo moiné teoreticky zniZit pri odboceni viavo
(Kollarova — zapad) zavedenim samostatného signdalu iba pre odbocenie vlavo a pri odboceni vpravo
(Hospodarska) zva¢senim dizky zaradovacieho pruhu.

Na krizovatke Stani¢nd, Kolldrovd a A. Hlinku by sa pri su¢asnom dizajne jednalo o znefunkénenie
vsetkych ramien. KedZe sa vo vyhlade pocita s narastom intenzity dopravy, je len logické, Ze dopad na
dané krizovatky nebude pozitivny.

V pripade, Ze by sa premostenie realizovalo odporiéame wvybavit krizovatku A.Hlinku
/Stani¢na/Kollarova  svetelnou  signalizaciou adat ju do  koordinacie s krizovatkou
Hospodarska/Kollarova. V opacnom pripade prepojenia v severo - juznom smere, je pravdepodobné,
Ze by tak obyvatelia preferovali skor ulice Hospodarska — Dohnanyho ako Hospodarska — Kollarova —
Bratislavska.
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Z pohladu rozsirovania parkoviska pred Zel. stanicou a zohladnenim, aku funkciu parkovisko méze mat,
by sme tdto moznost premostenia neodporucali.

Ale z pohladu tranzitnej dopravy smerujlicej na cestu I/61 do Bratislavy, mozZe odlahcit sucasné
komunikdcie a krizovatky (napr. OK pri LIDLI a nemocnici).

Obr. 3.3.2 Progndza zatazenia pre rok 2030

Krizovatka ul. Hospoddrska, Kolldrova a Dohnanyho je pre scendr 2030 Do Nothing podla
predpokladaného zataZenia posudzovana z kapacitného hladiska pocas Spicky ako nevyhovujuca.
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3.4 Variant 4 Rozsirenie parkoviska na Hospodarskej ulici

V ramci Stadie sme mali preverit aj moznost dopadu rozsirenia parkoviska na ul. Hospodarska

(obr.3.4.1), ktoré by malo mat kapacitu 400 parkovacich miest situovanym pred okresnym
riaditel'stvom policajného zboru SR.

Obr. 3.4.1 Lokalita parkoviska na Hospodarske;j ulici

Toto parkovisko primarne bude sluzit pre:

dochadzajucich do zamestnania v tejto lokalite,
parkovanie pre navstevnikov v blizkosti centra,
rezidentov na ul. Hospoddrska a okolitych ulic,
uradné vybavovanie obc¢anov (policia a pod.).

Progndza dopravy preukdzala zvy$enu intenzitu (obr.3.4.2) najma na ul. Ndmestie SNP a A. Zarnova.
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Obr.3.4.2 Progndzované dopravné zatazenie pre rok 2025 s rozsirenym parkoviskom
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Samotny dopad rozSirenia parkoviska samozrejme prispeje ku generovaniu novych prepravnych
vztahov v danej oblasti. Negativom uz sucasnej situacie je zjednosmernenie ulic, takZze pri navyseni
parkovacich miest, je mozné ocakdavat zvysenie intenzity premavky v okolitych uliciach. Ak by zostal
hlavny vjazd na strane ulice Nam. SNP, tak samozrejme najviac zatazenou by bola prave tato strana
ulice. Najvacsiu nevyhodu sp6sobuje alebo by spbsobilo dopravné napojenie, ktoré je problematické
z pohladu sucéasnej dopravnej siete a existujucej krizovatky so SSZ. Najma z pohladu vyhladovych
scendrov Do Nothing 2025-2030 by dané parkovisko esSte viac prispelo k znizeniu funkénej urovne
kriZovatky.

V pripade, ak by sa zrealizovalo parkovisko o planovanej kapacite, bolo by vhodné riesit:

e Napojenie na Hospodarsku ulicu (iba doprava),
e Vstup na parkovisko z Kollarovej ulice (iba doprava),

V tomto pripade by sme radsej volili ako jednotné strategické planované parkovisko pred Zel. stanicou
vymenou s autobusovou stanicou. Takéto opatrenie je mozné realizovat uz v sucasnosti bez nutnosti
stavebnych Uprav.

Ako dalsie kroky odporucame:

e Vpripade vymeny autobusovej stanice so sucasnym parkoviskom obstarat projektovu
dokumentdciu novej organizacie dopravy.
e Pripravit zmenu signélnych planov na krizovatke Hospodarska/Kollarova
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PouZité zdroje:
e Plan udrzatelnej mobility funkéného Uzemia mesta Trnava, 2020 https://mobilita.trnava.sk/
e Uzemny pldn mesta Trnava, https://www.trnava.sk/sk/clanok/uzemny-plan
e Google Traffic, Google, dostupné 4.11.2021
e Openstreetmap.com, dostupné 9.11.2021
e Mapovy podklad GKU Bratislava, NLC
e 7SR Vizualizacia variantov premostenia- zapis z porady
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