Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov v meste Trnava

Textova as
Zoznam skratiek
ADP Analyzator dopravného prudu
ASD Automaticky s ita dopravy
CCTV Uzatvoreny televizny okruh
CSss Cestna svetelna signalizacia
IDS Inteligentny dopravny systém
IVSC Investi na vystavba a sprava ciest
MUK Mimourov ova kri ovatka
NDIC Narodné dopravné informa né centrum
NDS Narodné dia ni na spolo nos
NR Navestny rez
NSDI Narodny systém dopravnych informacii
PDz Premenna dopravna zna ka
PK Pozemné komunikacie
PZ SR Policajny zbor Slovenskej republiky
RPDI Ro ny priemer dennych intenzit
RSD Riadiaci systém dopravy
RWIS Informa ny systém cestnej meteorolégie
SOAP Simple Object Access Protocol (Pristupovy protokol)
SSC Slovenska sprava ciest
TP Technické podmienky
TU Technologicky uzol
VPN Virtualna privatna sie
ZPI Zna ka s prevadzkovymi informaciami
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1. UVOD

SU asna doba prinaSa so sebou narast intenzity dopravy na cestach, a ke e nie je mo né neustale
rozSirovanie cestnej infrasStruktiry, jedna z mo nosti na zvySenie kapacity cestnej siete je zavedenie
inteligentnych dopravnych systémov (IDS). Pomocou tychto systémov je mo né zvySi prepravné
vykony, bezpe nos dopravy a psychickd pohodu cestujucich.

IDS pomahaju efektivnejSiemu vyu ivaniu dopravnej siete pou itim informa nych, komunika nych a
riadiacich technologii. ktoré si zabudované vo vozidle alebo v ramci cestnej infrasStruktdry. Cie om
IDS je uskuto nenie bezpe nej a efektivnej dopravy s menSimi kongesciami na cestach a s ni §im
ekologickym za a enim ivotného prostredia.

Zakladné principy, na ktorych je zalo eny inteligentny dopravny systém su informécia - komunikacia
- integracia, pri om zakladom inteligentnych dopravnych systémov su informacie, ktoré je potrebné
zbiera , spracova , integrova a poskytova .

Pod a hlavného G elu sa IDS rozliSuju na:

Strukturalne systémy pre riadenie a mana ment dopravnych procesov.
Vozidlové systémy inStalované priamo vo vozidlach.
Integrované rieSenia zabezpe ujuce spolupracu Strukturalnych a vozidlovych systémov.

Zakladné prostriedky IDS mé eme rozdeli na:
Technické prostriedky (fyzické zariadenia, hardware komunika ny a informa nych
technoldgii, senzory, ak né prvky, ...)
Prostriedky riadenia procesov (riadiace stratégie a algoritmy, software komunika nych a
informa nych technoldgii, ...)
Prostriedky organiza nej podpory (organiza na Struktira, managment dopravy,
rozhodovacie pravomoci, zodpovednosti jednotlivych organizacii, Standardy, ...)

IDS navrhovany v tejto Stadii bude integrovanym systémom zah ajdcim riadenie a mana ment
dopravnych procesov prostrednictvom technickych prostriedkov v teréne a suU asne prepojenie na
vozidlové palubné jednotky, predovSetkym pre zabezpe enie prednostnej signalizacie pre vozidla
ZZS, HaZZ a PZ SR a prioritnej signalizacie pre vozidla MAD.

1.1 DOVODY A CIELE SPRACOVANIA TECHNICKEJ STUDIE

V sl asnosti sa na Slovensku realizuje program podpory IDS, ktoré maju zabezpe i vySSie
spominanu plynulos a bezpe nos cestnej premavky a zberom dat a ich vyhodnocovanim poskytova
informacie pre planované Narodné dopravné informa né centrum (NDIC) .
Realizacii programu podpory rozvoja inteligentnych dopravnych systémov - Narodny systém
dopravnych informécii - predchadzalo Uznesenie viady Slovenskej republiky . 22 zo 14. januara
2009. Program podpory rozvoja inteligentnych dopravnych systémov - Narodny systém dopravnych
informécii - reprezentuje komplexné rieSenie inteligentnych dopravnych systémov zalo enych na
informa nych a komunika nych systémoch a technoldgiach v cestnej doprave na Slovensku. Je
orientovany na vyu ivanie jednotného systémového prostredia pre zber, spracovanie, zdie anie,
distribaciu a vyu ivanie dopravnych informécii v konkrétnych informa nych, riadiacich a telematickych
aplikéciach.
Zékladny rdmec po iadaviek na realizaciu IDS vymedzuju dva rezortné predpisy MDPT SR:
Technické podmienky TP 09/2008 ,Zariadenia, infrastruktira a systémy technologického
vybavenia pozemnych komunikacii“
Technické podmienky TP 10/2008 ,Inteligentné dopravné systémy a dopravné
technologické zariadenia“

V zmysle TP 09/2008 je skladba dokumentacie nasledovna:
Technicka studia
Funk né Specifikacia a stavebny projekt
Predbe ny realiza ny projekt
Realiza ny projekt
Dokumentacia skuto ného vyhotovenia
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Na zaklade ZoD uzavretou medzi spol. HBH projekt, spol. sr. 0 a mestom Trnava bola spracovana
Technicka Stddia rieSenia inteligentnych dopravnych systémov v meste Trnava ( alej TS IDS).
Ako podzhotovitelia na spracovani TS IDS spolupracovali PROJ-SIG s.r.o. a DOPRAVOPROJET, a. s

Predkladana Technick& Studia IDS bola spracovana v ramci projektu ,IDS najva Sich aglomeréacii
SR*. Je prvou as ou kompletnej dokumentacie navrhu IDS a bola spracovana v leneni na textovu
as aprilohovd as v nasledovnom rozsahu:

Textova as

Uvod

Zhodnotenie su asného stavu

Analyza externych podmienok

Navrh opatreni

Stanovenie zékladného ramca rozsahu technologického vybavenia

. Zavery a odporu ania

Textovad as je doplnena tabu kami, obrazkami a samostatnou prilohovou a grafickou as ou.

oUrWN R

Prilohova as
1. Udaje CDB — situacie zlo itych kri ovatiek
2. Bodové zavady a dopravne rizikové Useky
3. Variantné rieSenia stavebnych Uprav
4. Navrh odklonovych tras

Graficka as

Situacia SirSich vz ahov a uzlovy systém siete PK
Stavebné vlastnosti pozemnych komunikacii
Problémové Useky PK — navrhované rieSenia
Umiestnenie technoldgie IDS

Optické trasy IDS

SN

1.2 ROZSAH RIESENEHO UZEMIA A ROZSAH SIETE POZEMNYCH KOMUNIKACII

Trnava sa nachadza na kri ovatke ciest 1/51, 1/61 a rychlostnej cesty R1. Napojenie mesta na dia nicu
D1 je umo nené cez kri ovatku Trnava a rychlostn( cestu R1 a cez kri ovatku Voderady a cestu lll.
triedy 111/06117 a cestu . triedy 1/61.

Cesta 1/61 vytvara prepojenie vychod - zapad, cesta I/51 prepojenie sever —juh. Jej as je vtrase
vychodného obchvatu mesta (I/51) a ako cesta 1/51Z prechadza centrom mesta.

Cestnu sie rieSeného Uzemia dop asie ciestIl. a lll. triedy a sie miestnych komunikacii.

Trnava je vyznamnym dopravnym uzlom, v ktorom sa pretinaja dopravné smery:
rychlostna cesta R1 zo smeru Nitra v iseku od MUK Trnava,
I/51 zo smeru Hodonin — Senica
I/61 zo smeru Byt a— Tren in — Pie§ any a pokra uje smerom na Bratislavu
[1/504 zo smeru Modra — Ru indol s pokra ovanim na smer Mal enice — Ve ké Kosto any
11/560 zo smeru Dechtice — Spa ince
[11/06117 zo smeru Voderady — Hrn iarovce/Parnou
[11/06118 zo smeru Zelene
[11/05131 zo smeru Zavar
[11/5046 zo smeru Sucha /Parnou

TS IDS je spracovana pre vyh adové obdobie 10 rokov a preto okrem existujlicej siete boli do navrhu
zahnuté aj investicie, ktoré budd vtomto vyh adovom obdobi realizované. NajvyznamnejSou
investiciou je severny a ju ny obchvat mesta Trnavy. Sprevadzkovanie severného obchvatu je
planované v troch etapach. |. etapa je u v prevadzke, dokon enie Il. etapy je planované na koniec
roka 2010 a lll. etapa v marci 2012. Sprevadzkovanie ju ného obchvatu sa predpoklada do konca
roka 2012. Trasa severného obchvatu je situovana v severnej asti mesta a bude nadvazova na
existujicu as obchvatu Trnavy. Pozitivne ovplyvni dopravu v meste a odkloni hlavne tranzitnu
dopravu z centra mesta..
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Cestna sie SirSieho Uzemia (stav k roku 2010) a rozsah rieSeného Uzemia je vyzna eny na obrazku
1/1
Obrézok 1/1

Zdroj: SSC

Cieom TS IDS je zabezpe enie plynulosti a bezpe nosti prejazdu predovsetkym ciest I. triedy
pomocou IDS a zabezpe i tento stav potrebnym technologickym vybavenim.

V pripade mesta Trnava budu hlavné cestné ahy na Uzemi |. triedy (I/51 a 1/61) prelo ené do polohy
obchvatu mesta. SU asné trasy ciest I. triedy sa dostanu do spravy mesta, ale neklesne ich déle itos
v ramci komunika ného systému mesta. Z tohto dévodu bolo potrebné rieSi zabezpe enie plynulosti
a bezpe nosti prejazdu aj na tychto, v buddcnosti miestnych komunikaciach prechadzajicich centrom
mesta, ako aj na suvisiacich cestach Il. a lll. triedy.

Realizovany systém bude zarove sU as ou Narodného systému dopravnych informacii (NSDI)
a prepojeny s Narodnym dopravnym informa nym centrom (NDIC)

1. 3 PODKLADOVE MATERIALY

Zakladnyml vstupmi bola podrobna analyza st asného stavu spracovana na zaklade :
zhodnotenia su asného stavu dopravnej situacie v meste vratané analyzy vykonanych
dopravnych prieskumov na Uzemi mesta,
reSpektovanie podkladovych materialov poskytnutych objednavate om,
rokovani s objednavate om

Pre rieSenie cestnej siete boli objednavate om poskytnuté nasledovné podklady:
- Generalny dopravny plan mesta Trnava — spracovany v roku 2008
UPN mesta Trnava — aktualizacia 2009
Optimalizacia liniek MAD - spracovana v roku 2010
Technickd mapa mesta Trnava
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2. ZHODNOTENIE SU ASNEHO STAVU

Prvym krokom pre navrh optimalizacie dopravy v meste anavrh IDS bola dbékladna analyza
su asného stavu, ktora vychadzala predovSetkym zo zhodnotenia charakteru Uzemia, technického
stavu existujucej komunika nej siete a dopravnych pomerov na tejto sieti.

2.1 CHARAKTERISTIKA UZEMIA

Trnava sa nachadza v Trnavskom kraji. Pod a GUzemno-spravneho lenenia Slovenska je Trnava
krajskym mestom Trnavského samospravneho kraja. Patri medzi va Sie mesta Slovenska. Polohou v
rovinatom Uzemi, rozlo enim aktivit po ploche mesta ako aj mno stvom vstupnych komunikacii do
mesta sU kladené ve ké naroky na jeho komunika ny systém. Nie je jednoduché optiméalne
zabezpe i naroky obyvate ov a navstevnikov na dopravu.

So zvySenim po tu obyvate ov, rastie hybnos IAD atym aj dopravné vykony. Dopravné vykony
zvySuje aj narastajlci po et navstevnikov mesta, suvisiacimi podnikate skymi aktivitami, ponukami
slu ieb a zvySujlcou sa ivotnou Urov ou obyvate stva a pod.

Zakladné demografické charakteristiky mesta Trnava, okresu a kraja pod a z roku 2007 sU uvedené
v tabu ke 2/1.

Tabu ka 2/1
Trnava okres Trnava Trnavsky kraj
Rozloha [km’] 71,53 741,32 4148
Hustota osidlenia [obyv./ km?] 921,89 172,9 134,32
Po et obyvate ov 67 726* 128 171* 557 151**
Index vitality 114,19 96,64 70,05
Podiel obyvate ov predproduktivneho veku [%)] 16,9 17,3 14,41
Podiel obyvate ov produktivneho veku [%] 67,1 64,0 65,01
Podiel obyvate ov poproduktivneho veku [%] 14,8 17,9 20,57
Podiel ekonomicky aktivnych obyvate ov [%] 52,3 50,5 -
Po et bytov 22 352 39 422 168 831
* rok 2008
** rok 2010

Zdroj: Statisticky urad SR

2.2 ANALYZA SU ASNEHO STAVU DOPRAVY

Mesto sa nachadza na kri ovatkach ciest 1/51 a l/61. V meste Trnava za ina rychlostna cesta R1
smerom na Nitru a Bansku Bystricu. Tato rychlostna cesta je si as ou medzinarodného ,,E- ahu* E58
a E571. V blizkosti mesta na nachadza aj dia nica D1, ktora je su as ou medzinarodného ,,E- ahu”
E58, E571 a E75. Dia nica je prepojena s cestou R1 kri ovatkou Trnava. Mesto Trnava ma ve mi Uzky
hospodarsky a dopravny vz ah s Bratislavou a Nitrou.

Z udajov cestnej databanky su k dispozicii informéacie o rozsahu cestnej siete v rieSenom Gzemi.
V tabu ke 2/2 su uvedené Gdaju k 1.1.2010.

Tab.2/2
Udaje z Cestnej databanky SSC ‘ﬁlr(];?; Trnavsky kraj Slovenska republika
rozloha tizemia [km’] 741 4148 49 033
po et obyvate ov 128 351 560 418 5416 958
Cesty I. triedy — [km] 54,838 267,375 3 316,500
Cesty |l. triedy — [km] 68,011 535,792 3 643,673
Cesty IIl. triedy — [km] 185,763 1 055,488 10 406,412
Dia nice a rychlostné cesty — [km] 28,744 93,496 570,633
Dia ni né privadza e — [km] 0 0 8,874
Dia ni na a cestna sie spolu — [km] 337,356 1 952,088 17 946,092
Hustota cestnej siete — [km/km?] 0,455 0,471 0,366

Zdroj: SSC
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Situovanie mesta v ramci SirSieho uzemnia je na obrazku 2/1
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Dopravna situacia v Trnave je zavisla od viacerych faktorov, z ktorych najdole itejSie su :

rozloha kraja dosahuje 4 148 km®. Mesto Trnava ma rozlohu 71,5378 km2 a spolu so svojim
spadovym Gzemim vymedzuje ve kos , ktord musi dopravny systém obslU i

mesto ma intenzivne dopravne vz ahy najma& s mestami Bratislava, s ktorym je spojené
pomocou dia nice D1 a cestou 1/61 a mestom Nitra, s ktorym je spojené pomocou rychlostnej
cesty R1

napojenie na ostatnd dopravni sie ovplyv uje rozlo enie dopravnych pohybov po

komunika nej sieti mesta. Hlavny dopravny ah tvori rychlostna cesta R1 v pokra ovani do
smerov:

Bratislava cez dia nicu D1

Nitra v pokra ovani rychlostnej cesty R1
Senica cez cestu I/51

ilina cez dia nicu D1

Funkcie mesta, ktoré su miestne, okresné, krajské, ale aj nadregionalne tvoria zaklad pre stanovenie
zabezpe enia dopravnych potrieb jedna byvajlceho obyvate stva a navstevnikov.
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2.2.1 RIESENA CESTNA SIE

Hlavnu dopravnu kostru mesta vytvaraju cesty |. a ll. triedy, ktoré umo  ujd tranzit cez mesto v smere
z Bratislavy, Nitry a iliny smerom na Senicu a esku republiku a naopak.

- Cesta 1/51 (smer Senica, eska republika) — tvori nosné dopravné spojenie v smere
severozapad — juhovychod. Cesta I/51 tvori pokra ovanie rychlostnej cesty R1. V kri ovatke
na za iatku mesta vetvi na I/51(vychodny obchvat),l/51C (l.etapa severného obchvatu)
a l/51Z (TamasSkovi ova, Dohnanyho, Hospodarska). Vetva 51Z prechadza centrom mesta.
Obchvat mesta bol v ase spracovania dokumentacie v prevadzke po kri ovatku s cestou
[1/504 a jeho dostavba a Uplna prelo ka cesta 1/51 do novej polohy je planovana na koniec
roka 2011. Dopravne je zna ena v trase kri ovatka s R1 - kri ovatka s 1/61 — Rybnikova -
Trstinsku ul. Z cesty /51 je mo né odbo enie na cestu I/61 a na cestu 11/504 a 11/560.

Cesta 1/61 (smer Bratislava, smer Tren in) — cesta vedie zastavanym Uzemim Trnavy.
Od okru nej kri ovatky na ulici TamaSkovi ova/ Dohnanyho/Zelene ska vedie v pea i
s cestou 1/51, s vychodnym obchvatom Trnavy (cesta 1/51) a pokra uje od ervenika ako
paralelna cesta s dia nicou D1 a do Byt e.

Cesta 11/504 (smer Modra, smer Mal enice.) Do mesta vstupuje po Ru indolskej ul
av kri ovatke scestou I/51 vedie ped ne po Trstinskej, Hospodarskej TamaSkovi ovej
a v kri ovatke na ulici Nitrianska/ Sladovnicka / TamaSkovi ova sa sta a smerom na sever po
Hlbokej a Spa inskej von z mesta a pokra uje v smere Mal enice. Na Gzemi mesta Trnava
vedie v subehu s cestou |. triedy.

Ako bolo u uvedené, v pripade mesta Trnava nebude rieSenou sie ou iba sie ciest I. triedy, ale aj
komunikéacie, ktoré nie su v sprave SSC, ale ktoré su nutné pre spravne fungovanie IDS na Uzemi
mesta

Sprava cestnej siete je uvedena na obrazku 2/2.
Obréazok 2/2
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4
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V ramci intravilanu su viaceré komunikacie budované ako 4-pruhové. Tieto cesty je mo né
charakterizova ako mestské triedy a z dopravného h adiska dominuje zdrojova a cie ova doprava
a z h adiska funk nosti dopravno — obslu na.

Na hlavny komunika ny systém mesta sU napojene cesty Il. alll. triedy, ale najva Si objem
komunikéacii v meste tvoria miestne komunikacie. Kategorie ciest a ich stav boli zistené obhliadkou
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v teréne. Ich pasportizacia bola si as ou zhodnotenia st asného stavu. Pri mnohych komunikaciach
nebolo mo né zoh adni kateg6riu pod a STN. Mnoho z komuniké&cii je v zlom technickom stave.
Situaciu komplikuje aj zly stav vodorovného dopravného zna enia

Mesto Trnava je z dopravného h adiska pomerne zranite né, o potvrdzuje obmedzena mo nos
pou i odklonové trasy, ktoré s v st asnosti k dispozicii pri kongescen nych a nehodovych stavoch,
ktoré vznikaju na hlavnej komunika nej sieti. Pri tychto stavoch s aj komunikacie odklonovych tras
vysoko za a ené.

Na zaklade prieskumu komunika nej siete mesta a vyhodnotenia zistenych dopravnych udajov boli
stanovené komunikacie, ktoré bud( zahrnuté do siete riadenej IDS a pomocou ktorych by bolo mo né
optimalne smerova dopravu na zaklade aktualnej dopravnej situacie, resp. odkla a dopravu
v pripade vynimo nych stavov.

Sie dop a severna aju na as obchvatu Trnavy ajeho nadvazné investicie, ktoré budi v ase
zavedenia IDS v prevadzke.

Pre rieSenu cestnu sie a sie miestnych komunikacii bol stanoveny uzlovy systém, na zéklade ktorého
budd identifikovane kri ovatky (uzly) a medzikri ovatkové Useky (dvojica uzlov). Pod a uvedeného
ozna enia budu k rieSenym kri ovatkam a Usekom priradené jednotlivé charakteristiky.

Jednotlivé uzly st zna ené v skupinach :

Uzly na cestach I. triedy od 101 ...

Uzly na cestéach Il. triedy od 201 ...

Uzly na cestach lll. triedy od 301 ...

Uzly na miestnych komunikaciach od 401....

Dopl ujuce uzly na odklonovych trasach od 501...

K uvedenej uzlovej sieti su doplnené ozna enia kri ovatiek, tak ako st evidované v systéme Cestnej
databanky.

Udaje z CDB, tykajuce sa vybranych uzlov na rieSenej sieti st podrobne uvedené v prilohe .1
v prilohovej asti. Uzlovy systém rieSenej siete pozemnych komunikacii je dokumentovany na
vykrese .1v Grafickej asti

2.2.2 DOPRAVNO - IN INIERSKE PODKLADY

Udaje o smerovani dopravy na Gzemi Trnavy s v sl asnosti dostato ne zmonitorované. V roku 2001
bol vykonany smerovy prieskum na Uzemi mesta (SSC Bratislava). V roku 2007 bol vramci
spracovania GDP Mesta Trnava vykonany smerovy prieskum automobilovej dopravy a dopravno-
sociologicky prieskum. Pre potreby spracovania TS IDS boli vykonané aj dopl ujlice dopravné
prieskumy na vybranych uzloch komunika nej siete mesta.
V ramci spracovania TS IDS nebolo mo né vykona taky rozsah prieskumov, aby mohla byt vytvorena
nova matica smerovania dopravy na Uzemi mesta. Preto boli pou ité dostupné dopravno — in inierske
podklady.

Celostatne s itanie dopravy na tzemi SR (SSC — 2000,2005) — profilové s itania

Generalny dopravny plan mesta Trnava (2007)

Tieto podklady boli doplnené dopravnymi prieskumami na vybranych kri ovatkach (vi kap.2.2.3)
V tabu ke 2/3 st uvedené hodnoty RPDI 2000 a 2005 a ich vzadjomné porovnanie.

Tab.2/3

Vyvoj intenzity dopravy — RPDI

(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
islo Usek islo Bodové RPDI RPDI Kief
cesty s it. ozna enie Usekov rok rok 05/00

Useku 2000 2005

R1 MUK Trnava - Trnava 80796 101 105 13837 19174 1,39
1/51 kri_ovatka Hospodarska - Kri_ovatka Hlboka 80192 115 126 22280 24302 1,09
1/51 Kl ovany —I/51 Trnava(za iatok intravilanu) 80780 - 117 7062 9873 1,40
1/51 Trstinska cesta — kri_ovatka Hospodarska 80791 116 115 17208 22516 1,31
1/51Z kri_ovatka Hospodarska — kri_ovatka Tamaskovi ova 80792 115 109 18087 20906 1,16
1/517 kri ovatka Tamaskovi ova — kri ovatka Nitrianska 80793 109 108 17547 20787 1,18
1/51 1/51 Trnava(za iatok intravilanu) — Trstinska cesta 80794 117 116 14973 20655 1,38
1/51Z kri_ovatka Nitrianska — Trnava(za iatok intravilanu) 80795 108 105 15508 20057 1,29
1/51 kri ovatka Zavarska — kri ovatka PieS anska 85520 119 120 3269 7029 2,15
1/51 Kri_ovatka Hlboka - kri_ovatka PieS anska 85521 205 120 7835 10760 1,37
1/51 11/051031 Trnava(koniec intravilanu) — kri ovatka Zavarska 85526 303 119 2615 7196 2,75
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1/61 Cifer — 1/61 Trnava(za iatok intravilanu) 80190 130 131 9030 11200 1,24
1/61 1/61 Trnava(za iatok intravildnu) — kri ovatka Tamaskovi ova 80191 131 109 8229 9383 1,14
11/504 Kri_ovatka Hlboka - kri_ovatka Nitrianska 80193 205 108 19958 18193 0,91
1/61 Trnava(koniec intravilanu) - Trakovice 80200 120 129 6243 7570 1,21
11/504 Za iatok kraja - 11/504 Trnava(za iatok intravilanu) 82039 - - 2536 3681 1,45
11/504 11/504 Trnava(koniec intravilanu) - Mal enice 82040 121 - 2080 2186 1,05
11/504 11/504 Trnava(za iatok intravildnu) - Trstinska cesta 82041 116 - 7996 9495 1,19
11/504 Kri_ovatka Hlboka - 11/504 Trnava(koniec intravilanu) 82042 205 121 7756 9583 1,24
111/504010 | Doln& Krupé - 111/504010 Trnava (za iatok intravilanu) 83450 - 401 942 1416 1,50
111/504006 | Horne OreSany — I11/504006 Trnava (za iatok intravilanu) 83460 - - 3271 3900 1,19
11/051031 | kri ovatka Zavarska - Zavar 83490 119 - 2800 5059 1,81
11/051031 | Kri ovatka Sladovnicka — kri_ovatka Zavarsk& 83491 202 119 3098 4503 1,45
11/061018 | Majcichov - 111/061018 Trnava (za iatok intravilanu) 83470 - 301 1237 1226 0,99
11/061018 | 111/061018 Trnava (za iatok intravildnu) — kri .TamaSkovi ova 83471 301 109 11445 13310 1,16
Zdroj: SSC

Zistene intenzity dopravy v roku 2005 uvedené v de be na osobné

a ostatné vozidla su v tabu ke 2/4

Tab.2/4
Vyvoj intenzity dopravy — RPDI
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
islo Usek islo Bodové Osobné | Ostatné | VSetky
cesty s it. ozna enie vozidla vozidla | vozidla
Useku Usekov Spolu
R1 MUK Trnava - Trnava 80796 101 105 13141 6033 19174
1/51 kri ovatka Hospodarska - Kri ovatka Hlboka 80192 115 126 18999 5303 24302
1/51 Kl ovany —I/51 Trnava(za iatok intravilanu) 80780 - 117 5843 4030 9873
1/51 Trstinska cesta — kri_ovatka Hospodarska 80791 116 115 16281 6235 22516
1/51Z kri ovatka Hospodarska — kri ovatka Tamaskovi ova 80792 115 109 17670 3236 20906
1/51Z kri_ovatka TamaSkovi ova — kri_ovatka Nitrianska 80793 109 108 18149 2638 20787
1/51 1/51 Trnava(za iatok intravilanu) — Trstinska cesta 80794 117 116 14690 5965 20655
1/51Z kri_ovatka Nitrianska — Trnava(za iatok intravilanu) 80795 108 105 15641 4416 20057
1/51 kri_ovatka Zavarska — kri_ovatka Pie$ ansk& 85520 119 120 4189 2840 7029
1/51 Kri ovatka Hlboka - kri ovatka Pie§ anska 85521 205 120 8383 2377 10760
1/51 11/051031 Trnava(koniec intravilanu) — kri_ovatka Zavarska 85526 303 119 4722 2474 7196
1/61 Cifer — 1/61 Trnava(za iatok intravilanu) 80190 130 131 9176 2024 11200
1/61 1/61 Trnava(za iatok intravildnu) — kri ovatka Tamaskovi ova 80191 131 109 7906 1477 9383
11/504 Kri_ovatka Hlboka - kri_ovatka Nitrianska 80193 205 108 16567 1631 18198
1/61 Trnava(koniec intravilanu) - Trakovice 80200 120 129 6253 1317 7570
11/504 Za iatok kraja - 11/504 Trnava(za iatok intravilanu) 82039 - - 3380 301 3681
11/504 11/504 Trnava(koniec intravilanu) - Mal enice 82040 121 - 1893 293 2186
11/504 11/504 Trnava(za iatok intravildnu) - Trstinska cesta 82041 116 - 8146 1349 9495
11/504 Kri_ovatka Hlboka - 11/504 Trnava(koniec intravilanu) 82042 205 121 8578 1005 9583
111/504010 | Doln& Krupé - 111/504010 Trnava (za iatok intravilanu) 83450 - 401 1296 120 1416
111/504006 | Horne OreSany — I11/504006 Trnava (za iatok intravilanu) 83460 - - 3452 448 3900
11/051031 | kri ovatka Zavarska - Zavar 83490 119 - 4132 927 5059
111/051031 | Kri ovatka Sladovnicka — kri_ovatka Zavarsk& 83491 202 119 3966 537 4503
11/061018 | Majcichov - 111/061018 Trnava (za iatok intravilanu) 83470 - 301 1005 221 1226
11/061018 | 111/061018 Trnava (za iatok intravildnu) — kri .TamaSkovi ova 83471 301 109 11782 1528 13310
Vyvoj dopravy v de be na osobné a ostatné vozidla je uvedeny v tabu ke 2/5.
Tab.2/5
islo cesty Usek islo s it. osobné ostatné vSetky
vozidla vozidla vozidla
spolu
Useku 05/00 05/00 05/00
1/51 kri_ovatka Hospodarska - Kri_ovatka HIboka 80192 1,09 1,08 1,09
1/51 Trstinska cesta — kri ovatka Hospodarska 80791 1,22 1,64 1,31
1/51Z kri ovatka Hospodarska — kri ovatka Tamaskovi ova 80792 1,13 1,16 1,16
1/51Z kri ovatka TamaSkovi ova — kri ovatka Nitrianska 80793 1,17 1,27 1,18
1/51 1/51 Trnava(za iatok intravilanu) — Trstinska cesta 80794 1,27 1,76 1,38
1/51Z kri ovatka Nitrianska — Trnava(za iatok intravilanu) 80795 1,23 1,59 1,29
1/51 Kri ovatka Hlboka - kri ovatka Pie§ anska 85521 1,48 1,10 1,37
1/61 1/61 Trnava(za iatok intravilanu) — kri ovatka Tamaskovi ova 80191 1,19 0,94 1,14
11/504 Kri ovatka Hlboka - kri ovatka Nitrianska 80193 0,94 0,72 0,91
11/504 11/504 Trnava(za iatok intravilanu) - Trstinska cesta 82041 1,19 1,17 1,19
11/504 Kri ovatka HIboka - 11/504 Trnava(koniec intravilanu) 82042 1,25 1,15 1,24
111/051031 Kri ovatka Sladovnicka — kri ovatka Zavarska 83491 1,09 1,15 1,45
111/061018 11/061018 Trnava (za iatok intravilanu) - kri ovatka TamaSkovi ova 83471 1,21 0,89 1,16
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Dopravné za a enie pre rok 2005 je znazornené na obrazku 2/3a.
Obrézok 2/3a

Zdroj: SSC

Najviac za a enymi Usekmi na komunika nej sieti mesta st komunikéacie tzv. ,mestského okruhu*,
ktoré vykazuju dlhodobo najvySSie dopravné za a enie a vzh adom na funkciu GUzemia aj vysoku
koncentracia chodcov. Najviac je za a ena ulica Rybnikova (24 302 voz/24h v profile), nasleduje ulica
Hospodarska, Dohnanyho (20 906 voz/24h v profile) a ulica Tamaskovi ova (20 787 voz/24h v profile).
Za a enie komunika nej siete mesta, tak ako bola zistena v ramci prieskumov pre GDP mesta v roku
2007.

Schématicky je dopravné za a enie pre rok 2007 je znazornené na obrazku 2/3a.
Obrazok 2/3a

Zdroj: GDP mesta Trnava
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2.2

3 DOPL UJUCE DOPRAVNE PRIESKUMY

Aktualizaciu dopravnej situacie na Uzemi mesta Trnava bola spracovana pomocou dopravnych
prieskumov na vybranych kri ovatkach v priebehu maja a septembra 2010. V ramci dopravnych
prieskumov boli monitorované vybrané kri ovatky na rieSenej sieti mesta Trnava.
Prieskumy boli vykonavané v d och utorok astredu v ase popolud ajSieho Spi kového obdobia.
Dopravne situacia bola zaznamenavana videokamerami aru nym zaznamenavanim smerovania
vozidiel do s itacich harkov. D ka trvania prieskumu bola 1,5 h.

Schéma s ozna enim lokalit kri ovatkového prieskumu je na obrazku 2/4

Obrazok 2/4
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106.
107.
108.
109.
111.
114,
115.
116.
123.
131.
132.
133.
203.
204.
205.
301.
302.

okru nakri ovatka na ulici Nitrianska — Mikoviniho

okru na kri ovatka na ulici Nitrianska — Priemyselna

okru na kri ovatka na ulici Nitrianska — Sladovnicka — TamaSkovi ova

okru nakri ovatka na ulici Tamaskovi ova — Dohnanyho — Zelene ska — 9. Maja
kri ovatka riadena CSS na ulici Dohnanyho — Hospodarska — Kollarova

kri ovatka riadena CSS na ulici Hospodarska - Rybnikova

kri ovatka riadena CSS na ulici Hospodarska — Srobarova — Trstinska cesta

okru na kri ovatka na ulici Trstinska cesta — Ru indolska

neriadena stykova kri ovatka na ulici Rybnikova - Srobarova

neriadend stykova kri ovatka na ulici Bratislavska — Nerudova

neriadend stykova kri ovatka na ulici Bratislavska — Gabora Steinera

neriadend stykova kri ovatka na ulici Bratislavska — 9. Maja

kri ovatka riadena CSS na ulici Sladovnicka — Hlbok& — Spartakovska — Kollarova
kri ovatka riadena CSS na ulici HIboka — Starohajska

kri ovatka riadena CSS na ulici HIbok& — Rybnikova —Spa inskéa cesta — Bu ianska
okru na kri ovatka na ulici Mikoviniho — Zelene ska — Generéla Goliana

neriadena priese na kri ovatka na ulici Zelene ska — Maxima Gorkého — Fra a Kra a
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Ziskané Udaje z prieskumov na kri ovatkdch umo nili podrobnejSie zhodnoti dopravnu situéciu
v meste ako aj smerovanie hlavnych dopravnych pradov. Z Gdajov boli zistené charakteristiky
priebehu intenzit na kri ovatkach po as popolud ajSieho Spi kového obdobia a nasledne za a enie
po as Spi kovych hodin, podiel nakladnej dopravy v dopravnom pride, ako aj to i jednotlivé
kri ovatky kapacitne vyhovuju a aké je potrebné robi oparenia. Navrhy sa tykali optimalizacie
existujucich CSS, navrhu novej CSS, stavebnych uprav a pod.

106. kri ovatka na ulici Nitrianska — Mikoviniho (cesta 1/512)

Kri ovatka je do asne zriadena na vstupe do mesta v smere od rychlostnej cesty R1 a v sU asnosti
je prispbsobena obchadzkovej trase do centra, Nitrianska ul. bola v tomto smere do asne neprejazdna
Z tohto dévodu bola aj su as ou vykonanych prieskumov. V ase prieskumu bolo dopravné za a enie
ovplyvnené rekonsStrukciou Nitrianskej ul., nako ko pre smer do centra bola tie vyu ivana trasa
privadza - obchvat — Zavarska, Bernolakova. Nakladna doprava bola smerované na obchvat DZ.
Smer z mesta (smer 2) bol realizovany v pévodnej trase s obmedzenim, ktoré bolo spdsobené
spominanou obchadzkovou trasou — v ase Spi ky bola doprava riadena prislusnikmi dopravnej
policie.

Po zrekonsStruovani Nitrianskej ul. bude kri ovatka sli i v pévodnom re ime, a nebude tu mo né
odbo enie v avo zo smeru privadza a. Dopravny smer 1-3, ktory nebude mo né realizova sa bude
pokra ova v smere 1-2.

Do smeru 1-2 sa po sprevadzkovani Nitrianskej ul opa vratia vodi i, ktori vyu ivali iné obchadzkové
trasy, im. zvySi dopravné za a enie cca 0 35%, o bude prestavova intenzitu cca 700 voz/h.

\\

*

. \\\\\
. N

",

N

e

-
Motor-Car.

1 — Nitrianska — R1, D1

2 — Nitrianska - centrum

3 — Mikoviniho

r=mmmmennmnnnns Qhchadzkova trasa

Popolud ajSia Spi kova hodina 15:00 -16:00

voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 0 0 0 0
1-3 449 71 520 14
Spolu 449 17 520 14
2-1 594 71 665 11
2-3 142 19 161 12
Spolu 736 90 826 11
3-1 334 44 378 12
3-2 0 0 0 0 Za a enie kri ovatky: 1724 voz/h
Spolu 334 44 378 12

Nako ko v kri ovatke nebudl realizované iadne kolizne smery nie si vramci zavedenia IDS
potrebné iadne stavebné Upravy.
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107. kri ovatka na ulici Nitrianska — Priemyselna

Kri ovatka je lokalizovana na Nitrianskej ul. a tvori hlavny vjazd k aredlom na Priemyselnej ul. - smer 4
a k arealom SAD a Trnavskej Nékladnej Dopravy (TNAD) - smer 3. V minulosti bola kri ovatka
zdrojom zlo itych dopravnych situacii avjej okoli sa tvorili kongescie. Vramci rekonStrukcie
Nitrianskej ul. bude kri ovatka riadena CSS.

V ase prieskumu bolo dopravné za a enie ako aj smerovanie v kri ovatke ovplyvnené rekonstrukciou
Nitrianskej ul. Od aredlov SAD a TNAD (zo smeru 3) bol prikdzany smer odbo enie vpravo. Aj
Odbo enie vavo bolo realizované cez blizku okru nd kri ovatku Nitrianska — TamasSkovi ova
a navratom do protismeru. Z mesta (smer 2) bola doprava realizovana u po zrekonstruovanej strane
Nitrianskej ul.

Po zrekonsStruovani Nitrianskej ul. bude kri ovatka stavebne rieSena ako priese na, riadena CSS a
bude tu mo no realizova vsSetky dopravné smery. Po sprevadzkovani Nitrianskej ul. sa zvysi
dopravné za a enie v kri ovatke, o vodi ov, ktori po as rekonStrukcie vyu ivali iné obchadzkové
trasy.

Kri ovatka bola v ramci spracovanej PD kapacitne posudzovana, a jej vykonnos je aj do vyh adu
posta ujlca. Z tohto dévodu nie je potrebné rieSi v ramci zavedenia IDS iadne stavebné Upravy.

%%%‘
'51“'@3#}6
o€
oLl Ejods
BIHEAS M

i
e

1 — Nitrianska — R1, D1
2 — Nitrianska - centrum
3-SAD

4 — Priemyselna

Popolud ajSia Spi kovéa hodina 15:00 — 16:00

voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 0 0 0 0
1-3 0 0 0 0
1-4 0 0 0 0
Spolu 0 0 0 0
2-1 576 84 660 13
2-3 28 24 52 46
2-4 9 8 17 47
Spolu 613 116 729 16
3-1 0 0 0 0
3-2 56 29 85 34
3-4 0 0 0 0
Spolu 56 29 85 34
4-1 77 11 88 13
4-2 0 0 0 0
4-3 5 3 8 38
Spolu 62 15 77 19
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108. okru na kri ovatka na ulici Nitrianska — Sladovnicka — TamasSkovi ova

Kri ovatka je od roku 2009i v prevadzke ako okru n& kri ovatka s bypassmi (na mape predchadzajlci
stav). V minulosti bola kri ovatka zdrojom zlo itych dopravnych situacii av jej okoli sa tvorili
kongescie. V ase prieskumu bolo smerovanie na kri ovatke ovplyvnené rekonsStrukciou Nitrianskej
ul. (rameno 1) a doprava v smere R1 - Nitrianska — TamaSkovi ova bola smerovana na obchadzkovu

trasu po Mikoviniho ul.

Vozidla z areélu SAD (v kri ovatke 107, Nitrianska — Priemyselna — SAD), realizovali odbo enie v avo,
ktoré bolo zakazané prave cez tato OK. V tabu ke smerovania su uvedené ako smer 1 — 1. ISlo hlavne

0 a kua nakladna dopravu.

Po zrekonsStruovani Nitrianskej ul. sa zvySi dopravné za a enie kri ovatky z rovnakého dévodu ako

u predchadzajucej kri ovatky 107.

Kri ovatka bola v ramci spracovanej PD kapacitne posudzovand, a jej vykonnos je aj do vyh adu

posta ujlca, z tohto dévodu nie je potrebné rieSi v ramci zavedenia IDS iadne Upravy.
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1 — Nitrianska

2 — Tamaskovi ova
3 — Sladovnicka

Popolud ajsia $pi kova hodina 15:00 — 16:00 Popolud ajsia Spi kova hodina
prevzata z GDP mesta Trnava
voz/h voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA Smer OA Ostatné Spolu %NA
11 10 9 19 47 1-2 382 75 457 16
1-2 25 11 36 31 1-3 567 41 608 7
Spolu 188 36 224 16 2-1 386 36 422 9
2-1 208 32 240 13 2-3 407 20 427 5
Spolu 890 68 958 7 31 335 32 367 9
31 387 49 436 11 3-2 454 35 489 ’
Spolu 877 92 969 9
Smer Prieskum/GDP Smer Prieskum/GDP Smer Prieskum/GDP
OA NA | Spolu OA NA | Spolu OA NA | Spolu
1-2 0,07 | 0,15 0,08 2-1 0,54 | 0,89 0,57 3-1 1,16 | 1,53 1,19
1-3 0,27 | 0,39 0,28 2-3 168 | 18 1,68 3-2 1,08 | 1,23 1,09
Spolu | 0,19 | 0,23 | 0,19 Spolu | 1,12 | 1,21 1,13 | Spolu | 1,11 | 1,37 1,13
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109. okru nakri ovatka na ulici TamaSkovi ova — Dohnanyho — Zelene ska—9. Mgja

Kri ovatka bola prvou okru nou kri ovatkou v Trnave a dnes jej priepustnos u nie je v obdobi
dopravnych Spi iek posta ujuca. Smer 3 je v sU asnosti tvoreny jednosmernou ul. 9. maja (vyjazd

von z kri ovatky) a vstup do ramena 3 tvori iba vyjazd z parkoviska LIDL.

Nako ko kri ovatka bola monitorovana aj pre U ely GDP mesta Trnava v roku 2007, pre porovnanie su
uvedené aj tieto hodnoty.
V sU asnosti sa uva uje 0 zmene organizacie dopravy v lokalite Tulipan, ktory by zmenil smerovanie
ramena 3 — ul. 9. mdja by bola jednosmerna v opa nom smere.
V ase prieskumov bol vu prevadzke obchvat mesta po Spa inski cestu, a tak nie je predpoklad
vyrazného zni enia dopravy z titulu jeho kompletnej vystavby (po Trstinsku ul.).

1 — TamasSkovi ova
2 — Dohnanyho

3 —ul.9 maja

4 — Zelene ska

Popolud ajsia 3pi kova hodina 15:00 — 16:00 Popolud ajsia  Spi kova  hodina
prevzata z GDP mesta Trnava
voz/h voz/h
Smer OA Ostatné | Spolu | %NA Smer OA | Ostatné | Spolu %NA
1-2 316 26 342 7.6 1-2 352 56 408 14
1-3 136 4 140 2.9 1-3 150 48 198 10
1-4 301 5 306 1.6 1-4 132 28 160 18
Spolu 753 B85 788 4.4 Spolu 634 132 766 17
2-1 335 2 337 0.6 2-1 269 46 315 15
2-3 81 0 81 0.0 2-3 45 9 56 16
2-4 130 22 152 14.5 2-4 206 33 239 14
Spolu 546 24 570 4.2 Spolu 520 88 610 14
3-1 41 0 41 0.0 3-1 19 0 19 0
3-2 62 0 62 0.0 3-2 64 1 65 2
3-4 20 0 20 0.0 3-4 0 0 0 0
Spolu 123 0 123 0.0 Spolu 83 1 84 1
4-1 141 7 148 4.7 4-1 136 24 160 15
4-2 359 36 395 9.1 4-2 431 81 512 16
4-3 26 0 26 0.0 4-3 18 2 20 10
Spolu 526 43 569 7.6 Spolu 585 107 692 16
Prieskum/GDP Prieskum/GDP Prieskum/GDP Prieskum/GDP
Smer OA NA | spolu | Smer OA NA | spolu | ™" | oA | NA Sﬂ"' Smer 1 oa | NA | spolu
1-2 0,90 0,46 0,84 2-1 1,25 0,04 1,07 3-1 2,16 0 2,16 4-1 1,04 | 0,26 | 0,925
1-3 0,91 0,04 0,4 2-3 1,80 0 0,54 3-2 0,97 0 0,97 4-2 0,84 | 0,48 0,77
1-4 2,28 0,18 2,3 2-4 0,63 0,67 0,84 3-4 20 0 20 4-3 0,28 0 0,25
Spolu 1,19 0,25 1,01 Spolu 1,05 0,27 0,93 Spolu | 1,59 0 1,59 Spolu 0,93 0,4 0,84
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Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov v meste Trnava
Textova as

Popolud ajSia Spi kova hodina 15:00 — 16:00 — po zmene organizacie dopravy v lokalite Tulipan

voz/h
Smer OA Ostatné | Spolu | %NA
1-2 316 26 342 7,6
1-3 - - 0 -
1-4 442 4 446 0,9
Spolu 758 30 788 3,8
2-1 335 2 337 0,6
2-3 - - 0 -
2-4 82 20 102 19,6
Spolu 417 7 439 1,60
3-1 41 0 41 0
3-2 292 20 312 6,4
3-4 20 0 20 0
Spolu 353 20 e 54
4-1 141 7 148 4,8
4-2 171 24 195 12,3
4-3 - - 0 0
Spolu 312 31 343 9,0
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Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov v meste Trnava
Textova as

110. stykova kri ovatka na ulici Dohnanyho — Stromova

Kri ovatka sa nachadza v blizkosti nemocnice a zastavok MAD. Ztohto dévodu je tu zriadeny
dopytovy priechod pre chodcov. V ase dopravnych Spi iek sa tvoria na Dohnanyho ul. kongescie,
ktoré znemo uju zaradenie sa vozidiel prichadzajlcich zo Stromovej ul.

V sU asnosti sa uva uje o zmene organizacia dopravy v lokalite Tulipan, ktora by zmenila smerovanie
v kri ovatke a minimalizovala avé odbo enie zo Stromovej v smere do centra.

Nako ko v ase prieskumov bol vu prevadzke obchvat mesta po Spa insku cestu, nie je predpoklad
vyrazného zni enia dopravy z titulu jeho kompletnej vystavby (po Trstinsku ul.).

Popolud ajSia Spi kovéa hodina 15:00 -16:00

voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 531 35 566 6.2
1-3 71 19 90 21.1
Spolu 602 54 656 8.2
2-1 329 16 345 4.6
2-3 161 8 169 2.4
Spolu 490 24 514 3.9
3-1 54 0 54 0.0
3-2 106 4 110 3.6
Spolu 160 4 164 24

Popolud ajSia Spi kovéa hodina 15:00 — 16:00 — po zmene organizacie dopravy v lokalite Tulipan

voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 579 37 616 6.0
1-3 71 19 90 21.1
Spolu 650 56 706 7.9
2-1 200 14 214 6.5
2-3 290 6 296 2.0
Spolu 490 20 510 3.9
3-1 54 0 54 0.0
3-2 58 2 60 3.3
Spolu 112 2 114 1.8
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Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov v meste Trnava
Textova as

111. kri ovatka riadena CSS na ulici Dohnanyho — Hospodéarska — Kollarova

Ve mi frekventovana kri ovatka pri

uvedené aj tieto hodnoty.

elezni nej a autobusovej stanici. Kri ovatka tvori ,distribu ny
uzol“ na vstupe do centra. Za a enie kri ovatky po as Spi kovej hodiny predstavuije jej priepustnos .
Kongescie v ase Spi iek vznikaju na vSetkych ramenach kri ovatky.
Nako ko kri ovatka bola monitorovana aj pre U ely GDP mesta Trnava v roku 2007, pre porovnanie su

V ase prieskumov bol vu prevadzke obchvat mesta po Spa inski cestu, a tak nie je predpoklad
vyrazného zni enia dopravy z titulu jeho kompletnej vystavby (po Trstinsku ul.).

1 — Dohnanyho

2 — Hospodarska

3 — Kollarova
4 — Kollarova — smer zo elezni nej stanice

Popolud ajSia Spi kovéa hodina 15:00 — 16:00 Popolud ajsia Spi kova hodina
prevzata z GDP mesta Trnava
voz/h voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 455 68 523 13 1-2 299 15 314 5
1-3 262 24 286 8 1-3 283 46 329 14
1-4 136 5 141 4 1-4 102 4 106 4
Spolu 853 97 950 10 Spolu 684 65 749 9
2-1 347 39 386 10 2-1 422 56 478 12
2-3 15 14 29 48 2-3 30 0 30 0
2-4 205 7 212 3 2-4 236 12 248 5
Spolu 567 60 627 10 Spolu 688 68 756 9
3-1 214 15 229 7 3-1 265 15 280 5
3-2 26 24 50 48 3-2 15 21 36 58
3-4 188 11 199 6 3-4 225 21 246 9
Spolu 428 50 478 10 Spolu 505 57 562 10
4-1 196 9 205 4 4-1 288 7 295 2
4-2 163 12 175 7 4-2 93 8 101 8
4-3 246 9 255 4 4-3 219 21 240 9
Spolu 605 30 635 5 Spolu 600 36 636 6
Prieskum/GDP Prieskum/GDP Prieskum/GDP Prieskum/GDP
Smer OA NA | spolu | SM™" | oa | NA | spolu | 5™ | oa | NA SEO' Smer | o5a | NA | Spolu
1-2 1,52 4,53 1,67 2-1 0,82 0,7 0,81 3-1 0,81 1 0,7 4-1 0,68 | 1,29 0,7
1-3 0,93 0,52 0,87 2-3 0,5 14 0,97 3-2 1,73 | 1,14 | 1,73 4-2 1,75 1,5 1,73
1-4 1,33 1,25 1,33 2-4 0,87 0,58 0,86 3-4 0,84 | 0,52 | 0,81 4-3 1,12 | 0,43 1,06
Spolu 1,25 1,49 1,27 Spolu 0,82 0,88 0,83 Spolu | 0,85 | 0,88 | 0,85 Spolu 1,01 | 0,83 1
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Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov v meste Trnava
Textova as

114. kri ovatka riadena CSS na ulici Hospodarska — Rybnikova (Zeleny kri ek)

V s asnosti je cez uvedenu kri ovatku smerovana tranzithA doprava z cesty 1/51(Trstin) na
Rybnikovu a obchvat mesta. Rameno 3 je jednosmerné a nie je cez neho mo ny vjazd do kri ovatky.

V budicnosti ma by kri ovatka sU as ou rieSenia Zony Cukrovar. Navrhovana je ako okru ni
kri ovatka.

Kri ovatka bude do vyh adu pri a ena dopravou, ktorl bude generova planovana zéna Cukrovar, ale
od ah ena od tranzitnej nakladnej dopravy, ktora bude realizovana po obchvate mesta.

1 - Hospodarska - z centra
2 — Hospodarska — zo smeru Senica
3 — Rybnikova, Zeleny kri ek

Popolud ajSia Spi kova hodina 15:00 — 16:00

voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 15
1-3 12
Spolu 792 127 919 14
2-1 17
2-3 15
Spolu 796 151 947 16
3-1 0
3-2 0
Spolu 0 0 0 0
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Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov v meste Trnava

Textova as

115. kri ovatka riaden& CSS na ulici Hospodarska — Trstinska cesta — Srobarova — T. Vansovej

Kri ovatka smerovo dop a kri ovatku 114. V st asnosti je cez Srobarovu ul. smerovana tranzitna
doprava do smeru I/51(Trstin) z Rybnikovej ul. a obchvatu mesta. Rameno 3 je jednosmerné je cez
neho mo ny vjazd do kri ovatky a odtia do vSetkych smerov.
V bududcnosti ma by kri ovatka st as ou rieSenia Zény Cukrovar a taktie je navrhovana ako okru na
kri ovatka.
Nako ko kri ovatka bola monitorovana aj pre i ely GDP mesta Trnava v roku 2007, pre porovnanie su

uvedené aj tieto hodnoty.

Kri ovatka bude do vyh adu pri a ena dopravou, ktord bude generova planovana zéna Cukrovar, ale
od ah ena od tranzitnej nakladnej dopravy, ktora bude realizovana po obchvate mesta.

1 — Hospodarska

2 — '[rstinska cesta
3 — Srobarova

4 —T. Vansovej
Popolud ajSia Spi kova hodina 15:00 — 16:00

Popolud ajSia Spi kova hodina
prevzata z GDP mesta Trnava
voz/h voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 372 61 433 14 1-2 394 108 502 22
1-3 0 0 0 0 1-3 0 0 0 0
1-4 82 9 91 10 1-4 60 4 64 6
Spolu 454 70 524 13 Spolu 454 112 568 20
2-1 471 127 598 21 2-1 425 147 572 26
2-3 0 0 0 0 2-3 0 0 0 0
2-4 59 8 67 12 2-4 76 4 80 5
Spolu 530 135 665 20 Spolu 501 151 652 23
3-1 147 6 153 4 3-1 139 21 160 13
3-2 225 87 312 28 3-2 295 85 380 22
3-4 290 12 302 4 3-4 349 17 366 5
Spolu 662 105 767 14 Spolu 783 123 906 14
4-1 202 14 216 6 4-1 173 13 186 7
4-2 62 0 62 0 4-2 161 5 166 3
4-3 0 0 0 0 4-3 0 0 0 0
Spolu 264 14 278 5 Spolu 334 18 352 5
Prieskum/GDP Prieskum/GDP Prieskum/GDP Prieskum/GDP
Smer OA NA | spolu | SM™" | oa | NA | spolu | 5™ | oa | NA SEO' Smer | o5a | NA | Spolu
1-2 1,52 4,53 1,67 2-1 0,82 0,7 0,81 3-1 0,81 1 0,7 4-1 0,68 | 1,29 0,7
1-3 0,93 0,52 0,87 2-3 0,5 14 0,97 3-2 1,73 | 1,14 | 1,73 4-2 1,75 1,5 1,73
1-4 1,33 1,25 1,33 2-4 0,87 0,58 0,86 3-4 0,84 | 0,52 | 0,81 4-3 1,12 | 0,43 1,06
Spolu 1,25 1,49 1,27 Spolu 0,82 0,88 0,83 Spolu | 0,85 | 0,88 | 0,85 Spolu 1,01 | 0,83 1
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Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov v meste Trnava
Textova as

Za a enie kri ovatky oproti prieskumom z roku 2007 je ovplyvnené zriadenim okru nej kri ovatky
Trstinska — Cukrova. Jej Stvrté rameno je smerované do, predtym neprejazdnej, Cukrovej ul. Tym sa
vytvorilo nové dopravné prepojenie z Trstinskej cesty do lokality Kopanka, ktoré od ah ilo kri ovatku
115. Vzh adom na technicky stav a Sirkové parametre Cukrovej ul., ako aj prejazd cez obytnd zénu je
vjazd nakladnej dopravy obmedzeny. V budlcnosti sa planuje rekonstrukcia Cukrove;j ul..

123.kri ovatka riadena CSS na ulici Hospodarska — Rybnikova

V kri ovatke umo nené odbo enie zjednosmerneho Useku Rybnikovej ul. spda na cestu /51
Hospodarska. Vyu ivaji ju predovSetkym autobusy SAD, ktoré tu maju nastupistia a pokra uju alej
do smeru Trstin a osobné vozidla z uli ky Zeleny kri ek.

V ramci prieskumu bolo z tohto dbévodu sledované iba jedno rameno kri ovatky - jednosmerna
Rybnikova ul.

V budicnosti ma by kri ovatka st as ou rieSenia Zény Cukrovar.

Kri ovatka bude do vyh adu pri a ena dopravou, ktort bude generova planovana zéna Cukrovar, ale
od ah ena od tranzitnej nakladnej dopravy, ktora bude realizovana po obchvate mesta.

@

1 — Rybnikova ulica
2 — Srobérova ulica
3 — Rybnikova ulica

Popolud ajSia Spi kova hodina 15:00 — 16:00

voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 25
1-3 19
Spolu 630 149 779 19
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Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov v meste Trnava
Textova as

116. okru nakri ovatka ciest I/51 (Trstinska) — Cukrové - Ru indolska

Kri ovatka bola v minulosti rieSend ako neriadena stykova. Vzh adom na jej dopravné za a enie
aintenzivne za a ené avé odbo enia, bola prebudovana na okru na kri ovatku s bypassmi. Stvrté
rameno bolo vytvorené Cukrovou ul. Toto nové prepojenie od ah ilo kri ovatku 115 a prevzalo as
dopravného za a enia z Rybnikovej ul.

Kri ovatka bola v ramci spracovanej PD kapacitne posudzovana, a jej vykonnos je aj do vyh adu
posta ujuca. Z tohto dévodu nie je potrebné rieSi v rdmci zavedenia IDS iadne Upravy.

1 — Trstinska, smer centrum

2 — Trstinska, smer Trstin, Senica
3 — Ru indolska

4 — Cukrovéa

Popolud ajSia Spi kova hodina 15:00 — 16:00 — rameno 4

voz/h
Smer 4 OA Ostatné Spolu %NA
vyjazd z OK 603 40 643 6
vjazd do OK 603 39 642 6
Spolu profil 1206 79 1285 6
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Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov v meste Trnava
Textova as

121. mimourov ovakri ovatka ciest I/51 a cesty [1/504
209. okru néakri ovatka Spa inska — Krupska - Sibirska

Obe kri ovatky boli monitorované su asne. Ramenol OK tvori napojenie na smer Spa ince a
Mal enice a tie na obchvat mesta. V ase prieskumu bola sprevadzkovana I. etapa severného
obchvatu a na cestu 11/504 bolo mo ni pripojenie pomocou 2 Grov ovych stykovych kri ovatiek. Cely
obchvat ma by v prevadzke v roku 2012. Na obrazku je vidie pokra ovanie |Il. etapy severného
obchvatu mesta.

0.’
* e
¥, . v
" uaY
Okru nakri ovatka Vyjazd na obchvat
1 — smer 11/560 Spa ince, 11/504 Mal enice 1 — smer 11/560 Spa ince, 11/504 Mal enice
2 — Krupska cesta 2 — smer 11/560, okru n& kri ovatky
3 — Spa inska 3 — cesta I/51, obchvat

4 — Sibirska

Popolud ajSia Spi kova hodina 15:00 — 16:00

voz/h voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 178 15 193 7.8 1-2 531 40 571 7.0
1-3 317 24 341 7.0 1-3 88 12 100 12.0
1-4 36 1 37 27 Spolu 619 52 671 7.7
Spolu 531 40 571 7.0 2-1 397 26 423 6.1
2-1 217 12 229 5.2 2-3 198 15 213 7.0
2-3 37 9 46 19.6 Spolu 595 41 636 6.4
2-4 28 0 28 0.0 3-1 0 0 0 0
Spolu 282 21 303 6.9 3-2 0 0 0 0
3-1 351 28 379 7.4 Spolu 0 0 0 0
3-2 54 6 60 10.0
3-4 13 0 13 0.0
Spolu 418 34 452 7.5
4-1 27 1 28 3.6
4-2 29 0 29 0.0
4-3 15 3 18 16.7
Spolu 71 4 75 5.8
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Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov v meste Trnava
Textova as

131. neriadené stykova kri ovatka na ulici Bratislavska — Nerudovéa

Kri ovatka umo uje vstup do mesta z cesty 1/61, ale aj zo smeru D1, cez kri ovatku Voderady. Smer
1-2 tvori Bratislavska ul., ktora je v su asnosti od ul. M. Gorkého smerom k centru jednosmerna.
Nakladna doprava v smere do centra nevyu iva ani v si asnosti cely obojsmerny Usek Bratislavskej
ul. dopravnym zna enim je smerovana cez ul. G. Steinera na Zelene sku a tadia do centra.

V sU asnosti sa uva uje 0zmene organizacie dopravy v lokalite Tulipan, pri ktorej by bola
zobojsmernend Bratislavska ul. celej d ke. To by malo vplyv na smerovanie vozidiel v kri ovatke,
v prospech priameho smerovania po Bratislavskej ul. a od ah enia Nerudovej ul.

1 — Bratislavska — zo smeru |/61 Bratislava
2 — Bratislavska
3 — Nerudova

Popolud ajSia Spi kova hodina 15:00 — 16:00

voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 208 27 235 12
1-3 96 9 105 9
Spolu 304 36 340 11
2-1 305 30 335 10
2-3 370 35 405 9
Spolu 675 65 740 9
3-1 55 9 64 14
3-2 138 48 186 26
Spolu 193 57 250 22

Popolud ajSia Spi kovéa hodina 15:00 — 16:00 — po zmene organizacie dopravy v lokalite Tulipan

voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 208 27 235 115
1-3 96 9 105 8.6
Spolu 304 36 340 10.6
2-1 352 33 385 8.6
2-3 370 35 405 8.6
Spolu 722 68 790 8.6
3-1 14 1 15 0.0
3-2 138 47 185 25.8
Spolu 152 48 200 24.0
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Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov v meste Trnava
Textova as

132. neriadené stykova kri ovatka na ulici Bratislavska — Gabora Steinera

Kri ovatka neumo uje realizovanie vSetkych smerov, nako ko ul. G. Steinera je jednosmerna.
V smere 2-3 je prikazany smer pre nakladnd dopravu (s vynimkou MAD). alej po Bratislavskej ul.
mo6 e pokra ova iba osobna doprava. Obojsmerna premavka Bratislavskej ul. kon iv kri ovatke s ul.
M. Gorkého.

V sU asnosti sa uva uje ozmene organizacie dopravy v lokalite Tulipan, pri ktorej by zmenilo
smerovanie v kri ovatke abola zobojsmernena Bratislavska ul. celej d ke. Eliminovalo by sa
za a enie ul. G. Steinera nakladnou dopravou a lepSie by bola vyu ita kapacita Bratislavskej ul.

1 — Bratislavska — zo smeru |/61 Bratislava
2 — Bratislavska, smer centrum
3 — Géabora Steinera

Popolud ajSia Spi kovéa hodina 15:00 — 16:00

voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 371 31 402 8
1-3 24 1 25 4
Spolu 395 32 427 8
2-1 254 7 261 3
2-3 112 17 129 13
Spolu 366 24 390 6
3-1 0 0 0 0
3-2 0 0 0 0
Spolu 0 0 0 0

Popolud ajSia Spi kovéa hodina 15:00 — 16:00 — po zmene organizacie dopravy v lokalite Tulipan

voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 418 33 451 7.3
1-3 24 1 25 4.0
Spolu 442 34 476 7.1
2-1 372 9 381 24
2-3 59 3 62 4.8
Spolu 431 12 443 2.7
3-1 0 0 0 0
3-2 0 0 0 0
Spolu 0 0 0 0
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Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov v meste Trnava
Textova as

133. neriadenda kri ovatka na ulici Bratislavska — 9. méja - Coburkova

Kri ovatka sa nachadza na konci Bratislavskej ul. (v smere do centra) a neumo uje realizovanie
vSetkych smerov, nako ko ul. 9. maja aj Bratislavska ul. st jednosmerné. Jednosmerné usporiadanie
Bratislavskej ul. spdsobuje pre a enie sube nej Zelene skej ul. Aj z tohto dévodu sa uva uje o zmene
organizacie dopravy v lokalite Tulipan, pri ktorej by zmenilo usporiadanie oboch jednosmernych ulic.

1-ul. 9. mgja

2 — Bratislavska — zo smeru I/61 Bratislava
3 — Bratislavska — zo smeru centrum

4 — Coburkova

Popolud ajSia Spi kova hodina 15:00 — 16:00

voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 207 15 222 6.8
1-3 16 5 21 23.8
1-4 4 0 4 0.0
Spolu 227 20 247 8.1
2-1 0 0 0 0
2-3 0 0 0 0
2-4 0 0 0 0
Spolu 0 0 0 0
3-1 - 0 0 0
3-2 289 12 301 4.0
34 83 4 87 4.6
Spolu 372 16 388 4.1
4-1 - 0 0 0
4-2 23 2 25 8.0
4-3 162 7 169 4.1
Spolu 185 9 194 4.6

Popolud ajSia Spi kova hodina 15:00 — 16:00 - po zmene organizacie dopravy v lokalite Tulipan

voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 0 0 0 0
1-3 0 0 0 0
1-4 0 0 0 0
Spolu 0 0 0 0
2-1 180 20 200 10.0
2-3 20 0 20 0.0
2-4 4 0 4 0.0
spolu 204 20 224 8.9
3-1 5 0 5 0.0
3-2 418 14 432 3.2
3-4 83 4 87 4.6
Spolu 506 18 524 3.4
4-1 44 0 44 0.0
4-2 23 2 25 8.0
4-3 118 1 119 0.8
Spolu 185 3 188 1.6
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Textova as

203. kri ovatka riadena CSS na ulici Sladovnicka — HIboka — Spartakovska — Kollarova

Frekventovana kri ovatka pri futbalovom Stadidbne Spartak. Kri ovatka tvori po kri ovatke pri
alsi ,distribu ny uzol“ na vstupe do centra. Za a enie kri ovatky po as Spi kovej
hodiny predstavuje jej priepustnos . Kongescie vznikaju na vSetkych ramenach kri ovatky.
Nako ko kri ovatka bola monitorovana aj pre U ely GDP mesta Trnava v roku 2007, pre porovnanie su
uvedené aj tieto hodnoty.
V ase prieskumov bol vu prevadzke obchvat mesta po Spa inski cestu, preto nie je predpoklad
vyrazného zni enia dopravy z titulu jeho kompletnej vystavby (po Trstinsku ul.).

elezni nej stanici

1 — Sladovnicka

2 — Hlboka
3 — Kollarova

4 — Spartakovska

Popolud ajsia &pi kova hodina 14:00 — 15:00 Popolud ajsia  Spi kova  hodina
prevzata z GDP mesta Trnava
voz/h voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA Smer OA Ostatné Spolu %NA

1-2 485 24 509 5 1-2 440 39 479 8

1-3 196 7 203 3 1-3 113 7 120 6

1-4 293 22 315 7 1-4 356 15 371 4

Spolu 974 53 1027 5 Spolu 909 61 970 6

2-1 489 22 511 4 2-1 567 45 612 7

2-3 207 1 208 0 2-3 229 4 233 2

2-4 178 5 183 3 2-4 180 3 183 2

Spolu 874 28 902 3 Spolu 976 52 1028 5

3-1 233 6 244 3 3-1 159 2 161 2

3-2 152 4 156 3 3-2 25 0 25 5

3-4 260 17 277 6 3-4 269 15 284 0

Spolu 645 27 672 4 Spolu 453 17 470 4

4-1 178 11 189 6 4-1 193 15 208 7

4-2 261 1 262 0 4-2 275 9 284 3

4-3 274 3 277 1 4-3 339 25 364 7

Spolu 713 15 728 2 Spolu 807 49 856 6

Prieskum/GDP Prieskum/GDP Prieskum/GDP Prieskum/GDP

Smer OA NA | Spolu | SMe' OA NA | spolu | SM | oA | NA SEO' Smer | 5a | NA | Spolu
1-2 1,10 0,62 1,06 2-1 0,86 0,49 0,84 3-1 1,47 3 1,52 4-1 0,92 | 0,73 0,91
1-3 1,74 1 1,69 2-3 0,90 0,25 0,89 3-2 6,08 4 6,24 4-2 0,95 | 0,11 0,92
1-4 0,8 1,47 0,85 2-4 0,99 1,67 1 3-4 0,97 | 1,13 | 0,98 4-3 0,81 | 0,12 0,76
Spolu 1,07 0,87 1,06 Spolu 0,90 0,54 0,88 Spolu | 1,42 | 1,59 | 1,43 Spolu 0,88 | 0,31 0,85

Strana 26




Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov v meste Trnava
Textova as

204. kri ovatka riadené CSS na ulici HIboka - Starohajska

Kri ovatka Hlbokej a Starohajskej ul. tvori hlavny pristup k arealu polikliniky a susediacim
administrativnym budovam (TSK).

V blizkosti je rozsiahle parkovisko a ve ka as dopravy je generovana prave navstevnikmi uvedenych
objektov. Okrem automobilovej dopravy je tu zvySeny pohyb chodcov.

1 — Hlboka, smer centrum
2 — Hlboka
3 — Starohajska

Popolud ajSia Spi kova hodina 15:00 — 16:00

voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 241 0 241 0
1-3 566 17 583 3
Spolu 807 17 824 2
2-1 311 2 313 1
2-3 195 4 199 2
Spolu 506 6 512 1
3-1 518 22 540 4
3-2 127 3 130 2
Spolu 645 25 670 4
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205. kri ovatka riadena CSS na ulici HIboka — Rybnikova —Spa inska cesta— Bu ianska

Kri ovatka je v sU asnosti eSte stale za a ovana dopravou, ktora bude v budlcnosti realizovana po

obchvate mesta. Kongescie, aj ke

menSie ako v minulosti, vznikaji na Rybnikovej ul. Prejazd
Rybnikovou ul. je pozitivne ovplyvneny novou okru nou kri ovatkou na Trstinskej ul. s novym
napojenim do Cukrovej ul. ktora prevzala as osobnej dopravy z Rybnikovej ul. Za a enie kri ovatky
po as Spi kovej hodiny predstavuje jej priepustnos . Zni enie dopravy sa dotkne predovSetkym smeru
3-4(4-3).
Nako ko kri ovatka bola monitorovana aj pre i ely GDP mesta Trnava v roku 2007, pre porovnanie su
uvedené aj tieto hodnoty.

1 - Hlboka
2 — Spa inska cesta
3 — Rybnikova
4 — Bu ianska

Popolud ajsia 3pi kova hodina 15:00 — 16:00 Popolud ajSia  Spi kova  hodina
prevzata z GDP mesta Trnava
voz/h voz/h
Smer OA Ostatné | Spolu %NA Smer OA Ostatné | Spolu %NA
1-2 381 22 403 5 1-2 354 29 383 8
1-3 239 13 252 5 1-3 290 24 314 8
1-4 92 5 97 5 1-4 138 23 161 14
Spolu 712 40 752 5 Spolu 782 76 858 9
2-1 274 25 299 8 2-1 317 23 340 7
2-3 215 22 237 9 2-3 264 29 293 10
2-4 78 8 86 9 2-4 62 9 71 13
Spolu 567 55 622 9 Spolu 643 61 704 9
3-1 216 17 233 7 31 141 26 167 16
3-2 236 9 245 4 3-2 220 27 247 11
3-4 374 70 444 16 3-4 300 105 405 26
Spolu 826 96 922 10 Spolu 661 158 819 19
4-1 105 10 115 9 41 119 4 123 3
4-2 27 7 34 21 4-2 28 3 31 10
4-3 274 76 350 22 4-3 244 73 317 23
Spolu 406 93 499 19 Spolu 391 80 [ 471 17
Prieskum/GDP Prieskum/GDP Prieskum/GDP Prieskum/GDP
Smer OA NA | spolu | SM™ | oa | NA | spolu | 5™ | oA | NA SEO' Smer | oa | NA | Spolu
1-2 1,08 | 1,76 | 1,05 2-1 086 | 1,09 0,88 3-1 | 153]065] 1,40 4-1 0,88 | 2,5 0,94
1-3 0,82 | 054 0,8 2-3 081 [0,76 | 081 32 | 1,07 [0,33] 0,99 4-2 0,96 | 2,33 1,1
1-4 0,67 | 022 060 2-4 1,29 [089 ] 121 3-4 | 125]067] 1,10 4-3 1,12 | 1,04 1,1
Spolu 091 | 053 | 0,88 Spolu | 0,88 [ 0,90 | 0,88 | spolu | 1,25 [ 0,61 | 1,13 | Spolu | 1,04 | 1,16 | 1,06
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301. okru nakri ovatka na ulici Mikoviniho — Zelene ska — Generala Goliana

Okru né kri ovatka na ju nom okraji mesta. V ase prieskumu bola cez u smerovana obchadzkova
trasa, ktora smerovala dopravu z Nitrianskej ul. smerom do centra. Aj ke tymto smerom bola vedenéa
obchadzka, viaceri vodi ivyu iliv ase 3pi ky, ke byva pre a ena Zelene ska ul. trasu do centra cez
Bulharsk( a TamaSkovi ovu ul.

1 - Zelene ska

2 — Generala Goliana
3 —smer Zelene

4 — Mikoviniho

Popolud ajSia Spi kova hodina 15:00 — 16:00

voz/h
Smer OA Ostatné Spolu %NA
1-2 147 11 158 7
1-3 142 4 146 3
1-4 110 6 116 5
Spolu 399 21 420 5
2-1 216 11 227 5
2-3 54 1 55 2
2-4 301 21 322 7
Spolu 571 33 604 5
3-1 113 7 120 6
3-2 10 1 11 9
3-4 29 3 32 9
Spolu 152 11 163 I
4-1 145 5 150 3
4-2 165 25 190 13
4-3 39 2 41 5
Spolu 349 32 381 8
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302. neriadena priese nakri ovatka na ulici Zelene ska —Maxima Gorkého — Fra a Kra a

Neriadena priese na kri ovatka na hornom Useku Zelene skej ul.

Za a enie kri ovatky nie je ve ké, ale z dévodu,
odbo enie v avo na frekventovani Zelene sku ul, dochadza tu nielen ku kongescen nym stavom, ale

aj k astym koliznym situaciam.

Aj uvedena kri ovatka bude ovplyvnena planovanou zmenou organizacie dopravy v lokalite Tulipan.

Vyrazne by sa zni ila intenzita dopravy na avom odbo eni.

1 - Zelene ska
2 — Zelene ska — smer centrum
3 — Maxima Gorkého
4 —Fra aKraa
Popolud ajSia Spi kova hodina 15:00 — 16:00

voz/h
Smer OA Ostatné | Spolu %NA
1-2 18
1-3 0
1-4 5
Spolu 222 36 258 14
2-1 17
2-3 9
2-4 0
Spolu 226 32 258 12
3-1 0
3-2 12
3-4 0
Spolu 131 12 143 8
4-1 5 0 5 0
4-2 9 0 9 0
4-3 2 1 3 33
Spolu 16 1 17 6
Popolud ajSia Spi kova hodina 15:00 — 16:00
voz/h
Smer OA Ostatné | Spolu %NA
1-2 332 21 353 5.9
1-3 37 0 37 0.0
1-4 58 3 61 4.9
Spolu 427 24 451 5.8
2-1 457 17 474 3.6
2-3 156 6 162 3.7
2-4 13 0 13 0.0
spolu 626 23 649 85
3-1 9 0 9 0.0
3-2 19 2 21 9.5
34 33 0 33 0.0
Spolu 61 2 63 3.2
4-1 5 0 5 0.0
4-2 9 0 9 0.0
4-3 2 1 3 33.3
Spolu 16 1 17 5.9
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2. 2.4 DOPRAVNE CHARAKTERISTIKY

Z vysledkov dopravnych prieskumov, vykonanych pre potrebu spracovavanej TS IDS boli zistene
Udaje, ktoré boli potrebné pre posudenie funk nej Urovne komunikécii a priepustnosti kri ovatiek.
Narast dopravy, zisteny za posledné obdobie (pod a s itania SSC) sa prejavuje zni ovanim podielu
Spi kovej hodinovej intenzity z celodenného objemu dopravy, na zaklade oho vznikd pomerne
rovnomerné rozdelenie intenzity dopravy po as celéhod a.

Na zaklade vysledkov dopravnych prieskumov, spracovanych vroku 2007 pre U ely GDP mesta
Trnavy ako aj doplnkovych s itani na vybranych kri ovatkach bolo zistene, e :

Popolud ajSie Spi kové obdobie sa vyskytovalo v ase 15:00 — 16:00 h.

V ramci vykonania dopravnych prieskumov boli vozidla delené na osobné automobily, nakladné
automobily (a ké a ahké), autobusy, a motocykle. Skladba dopravného pradu bola na jednotlivych
profiloch rozdielna. Zavisela od lokalizacie profilu a charakteru dopravy na om.

Podiel nakladnej dopravy bol hlavne v centre mesta vyrazné ni Si ako v okrajovych a tranzitnych
astiach komunika nej siete. Podiel nakladnej a autobusovej dopravy v ramci dopravného pradu je
dble itym ukazovate om pri posudzovani kapacity komunikacie.

V priemere bola zistena nasledujuca skladba automobilovej dopravy:

Cesta I/51
- osobné automobily tvorili 84,7 % vSetkych vozidiel
- nakladné vozidla 15,3 %

Cesta 1/61
- osobné automobily tvorili 92 % vSetkych vozidiel
- nakladné vozidla 8 %

Cesta 11/504
- osobné automobily tvorili 92,5 % vSetkych vozidiel
- nakladné vozidla 7,5 %

V centre mesta
- osobné automobily tvorili 90,2 % vSetkych vozidiel
- nakladné vozidla 9,8 %

Kapacita komunika nej siete a kri_ovatiek

Komunika na sie v Trnave byva po as Spi kovych hodin na viacerych miestach pre a ena
a vytvaraju sa nej kongescie. Na tychto, ale aj na ostatnych komunikaciach, kde sa vyskytuje
kombinacia IAD, MAD, cyklistickej a peSej dopravy, nie je pri inou zlo itej dopravnej situacie
nevyhovujldca kapacita komunikéacie, ale kolizie medzi jednotlivymi druhmi doprav. Pri inou vytvarania
kongescie nie je v mnohych pripadoch nedostato na kapacita Useku, ale nedostato na priepustnos
kri ovatiek. RuSenie plynulosti dopravného pruhu je spbdsobené aj bodovymi zavadami na
komunikéaciach.
Medzi najvyznamnejSie nedostatky patria:

CSS neprispbsobena momentalnej dopravnej situécii,

nedostato né a nepreh adné vodorovné a zvislé dopravné zna enie,

pesie priechody v tesnej blizkosti kri ovatiek

Porovnanim za a enia komunikacie s jej kapacitou dostaneme obraz o naplneni siete, jej rezervach
alebo pre a eni. Samotné posudenie sa vykonava pre objem dopravy v Spi kovej hodine, ke sa
predpoklada jej najvysSia koncentrécia.
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Vysledky monitoringu dotknutej siete — si asny stav

Tab.2/6
Intenzita dopravy
popolud ajsSia Spi kova Kapacita
Ulica Usek cesta hodina voz/h stav
voz/24h voz/h voz/h
profil smer smer
I/51 kri . Modranka —za , intravilanu TT 104 105 1/51 5102 220 906 vyhovuje
Nitrianska ul. 105 108 1/51Z 8011 345 909 vyhovuje
TamaSkovi ova ul. 108 109 1/51Z 9498 409 810 vyhovuje
Dohnanyho ul. 109 111 512 13797 594 600 na hranici
kapacity
Hospodarska ul. (Kollarova ul. - Bernoldkova brana) 111 113 1/51Z 19149 824 595 nevyhovuje
Hospodarska ul. (Bernolakova brana — Zeleny kri ok) 113 115 1/51Z 13789 593 748 vyhovuje
Trstinska cesta 115 117 1/51 14969 644 598 nevyhovuje
Mestsky obchvat (po Zavarski cestu) 105 119 1/51 16435 707 750 vyhovuje
Mestsky obchvat (Zavarska cesta — Pie§ anska cesta) 119 120 1/51 17602 757 820 vyhovuje
Pie§ anska cesta 120 128 1/51 16406 706 690 nevyhovuje
Bu ianska cesta 205 128 1/51 10365 446 812 vyhovuje
Rybnikova ul. 114 126 1/51 8364 360 585 vyhovuje
Srobarov ul. /Zeleny kri ek 115 123 1/51 5434 234 580 vyhovuje
Bratislavska ul. 130 131 1/61 5434 234 820 vyhovuje
Bratislavska ul. 131 133 1/61 6656 287 1040 vyhovuje
Sladovnicka ul. 108 203 11/504 11630 501 731 vyhovuje
HIboka ul. 203 205 11/504 10132 436 1300 vyhovuje
Spa inskéa cesta 205 206 11/504 10363 446 980 vyhovuje
Spa inskéa cesta 206 209 11/504 5966 257 1320 vyhovuje
Ru indolska 116 - 11/504 5254 226 810 vyhovuje
Krupska 401 209 111/50406 573 25 990 vyhovuje
Bernolakova 202 303 111/05131 3955 171 890 vyhovuje
Zavarska (po mestsky obchvat) 303 119 111/05131 8381 361 620 vyhovuje
Kollarova 111 203 MK 648 vyhovuje
Intenzita dopravy —
Kri ovatka uzol cesta spolu FU Stav poznamka
[voz/h]
Nitrianska — Sladovnicka — TamaSkovi ova 108 1/51 2770 A vyhovuje
Dohnanyho — TamaSkovi ova — Zelene ska — 9. maja 109 1/51 2089 C vyhovuje
Dohnényho — Hospodérska — Kollarova 111 1/51 2703 F nevyhovuje nutna optimalizacia CSS
Hospodarska — Rybnikova 114 1/51 1866 F nevyhovuje nutna optimalizacia CSS
Hospodarska — Trstinska cesta — Srobarova — T.Vansovej 115 1/51 2478 F nevyhovuje nutna optimalizacia CSS
Sladovnicka — HIbok&a — Spartakovska — Kollarova 203 11/504 3324 F nevyhovuje nutna optimalizacia CSS
Hlbok& — Rybnikova — Spa inska cesta - Bu ianskéa 205 1/51 ; 11/504 2852 F nevyhovuje nutna optimalizacia CSS

Zdroj: GDP mesta Trnava a aktualizované dopravné prieskumy
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Problémové lokality a bodové zavady na komunika nej sieti

Monitoring rieSenej siete bol zamerany aj na problémové Useky abodové zavady na cestnej
a komunika nej sieti. Tieto boli hodnotené z poh adu bezpe nosti, technického stavu, dopravného
Zna enia a pod.

Podrobne s jednotlivé lokality popisané v prilohe .2 v prilohovej asti.

Dopravna nehodovos

Zhodnotenie nehodovosti bolo vykonané na zéklade podkladov o evidencii dopravnych nehéd so
smrte nym nasledkom na Gzemi mesta za obdobie 3 rokov — 2007, 2008, 2009 a z Udajov SSC.

Pod a adajov SSC, v meste Trnava boli za roky 2007 - 2009 zaznamenané 4 DN so smrte nym
zranenim.

Dopravna nehodovos je popisana pre dotknuté Useky ciest

. triedy — 1/51,
—1/61
II. triedy — 11/504

Celoslovenska hodnota hustoty dopravnych nehdéd dosiala v roku 2009 priemernt hodnotu 1,38
DN/km za rok. V okrese Trnava bola hodnota hustoty dopravnych nehéd na cestach Il a lll. triedy
1,92 DN/km za rok, o predstavuje vySSiu hodnotu ako je celoslovensky priemer.

Z uvedenej celoslovenskej hodnoty dopravnych nehdd to bolo na cestach I. triedy 3,9 DN/km/rok.
V Trnavskom kraji porovnate na hodnota predstavovala 3,18 DN/km/rok.

Dotknuty Usek cesty 1/51 sa nachadza v km 125,00 — 132,00
Vyvoj dopravnej nehodovosti je uvedeny v tabu ke 2/7a.

Tab.2/7a
nehoda 2007 2008 2009
Smrte na nehoda 2 1 0
ahké zranenie 5 2 1
a ké zranenie 19 21 18
Materidlna Skoda 113 118 39
spolu 139 142 58
Zdroj: SSC
Dotknuty Usek cesty 1/61 sa nachadza v km 47,500 — 52,000
Vyvoj dopravnej nehodovosti je uvedeny v tabu ke 2/7b.
Tab.2/7b
nehoda 2007 2008 2009
Smrte na nehoda 0 0 0
ahké zranenie 0 0 1
a ké zranenie 2 2 1
Materialna Skoda 11 18 4
spolu 13 20 6
Zdroj: SSC
Dotknuty Usek cesty 11/504sa nachadza v km 20,000 — 24,000
Vyvoj dopravnej nehodovosti je uvedeny v tabu ke 2/7c.
Tab.2/7c
nehoda 2007 2008 2009
Smrte na nehoda 0 0 1
ahké zranenie 2 1 0
a ké zranenie 8 18 9
Materialna Skoda 56 68 10
spolu 66 87 20
Zdroj: SSC
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Vyvoj dopravnej nehodovosti na dotknutych cestach na Gzemi mesta je na nasledujdcich grafoch na
obrazkoch 2/4a-ac.

Obr. 2/4a
Vyvoj poctu DN - cestal/51
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Obr. 2/4b
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Obr. 2/4c
Vyvoj poctu DN - cesta 11/504
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Ako vidie zuvedenych tabuliek a grafov, dopravna nehodovos na vSetkych cestach vykazuje
vyrazny pokles v roku 2009. Najvyraznejsi pokles nastal na ceste I/51 atoa 059 %. V roku 2009 bol
zavedeny novy systém v nahlasovani dopravnych nehéd s materialnou Skodou, 0 sa pozitivhe
odzrkadlilo na celkovom po te nehdéd. Ztohto dbévodu bolo spracované porovnanie osobnych
dopravnych nehdéd, t.j. nehéd s nasledkami na zdravi alebo ivote.

Tu u ten pokles nie a taky evidentny, ale tie klesajuci. Celkovo je pokles nehodovosti vysledkom
zni enej maximalnej povolenej rychlosti v intravildne zo 60 na 50km/h.

Vyvoj dopravnej nehodovosti s osobnymi nasledkami je uvedeny v tabu ke 2/8c a v grafe na obrazku
2/5.

Tab. 2/8
2007 2008 2009
cesta /51 smrte né 2 1 0
a ké 5 2 1
ahké 19 21 18
ODN spolu 26 24 20
cesta /61 smrte né 0 0 0
a ké 0 0 1
ahké 2 2 1
ODN spolu 2 2 2
cesta 11/504 smrte né 0 0 1
a ké 2 1 0
ahké 8 18 9
ODN spolu 10 19 10
Obr. 2/5

SSc eviduje miesta, kde dochadza ku koncentracii DN, i u na zaklade ich po tu, alebo ich
nasledkov. V meste Trnava bolo v roku 2008 evidovanych 5 opakovanych kritickych nehodovych
lokalit z poh adu po tu DN.

OKNL mo no definova nasledovne: OKNL z h adiska poctu dopravnych nehdd — za opakujicu sa
kritickli nehodovu lokalitu sa pova uje takd KNL, kde sa po as uplynulych 5 rokov sUstavne
vyskytoval vysoky po et dopravnych neho, presahujici exaktne vypo itanu hranicu kritického poctu
dopravnych nehdd. OKNL z h adiska nasledkov dopravnych nehéd — za opakujicu sa kriticka
nehodovu lokalitu sa pova uje taka KNL, kde sa po as uplynulych aspo 2 rokov sustavne vyskytoval
v zozname kritickych nehodovych lokalit z h adiska nasledkov dopravnych neh6d. Nasledujlce Gdaje
su z evidencie SSC.
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Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita (pod a zna enia SSC ako OKNL 7) na ceste I/51 v km
126,000—126,500

OKNL sa nachadza v intravilane na ul. Hospodarskej, pokra uje cez kr. 1/51Z po ul. Zeleny Kri ok a ul
.Rybnikova, kategoéria cesty vtomto Useku je MZ 16,5/60 red — MZ 17,0/60 v Useku sa nachadza
rusna zastavka MHD a SAD z oho vyplyva zvySeny pohyb chodcov.

Pri iny DN: Ve k& koncentracia vSetkych druhov dopravy, peSich chodcov a cyklistov, autobusova
doprava. V Useku bezpe nos nepriaznivo ovplyv uje pohyb chodcov, ktory nereSpektuju priechody
pre chodcov. Usek je silne dopravne za a eny. Pod a s itania dopravy z roku 2005 intenzita dopravy
v tomto Useku bola 20 906 — 24 302 voz/24h

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita (pod a zna enia SSC ako OKNL 8) na ceste I/51 v km

126,700-127,200

OKNL sa nachadza v intravilane Trnavy na Rybnikovej ulici, pokra uje cez kr. s 11/504 a kon i pred
S PH na ulici Bu ianskej, kategdria cesty v tomto Useku je MZ 10,5/60 - MZ 13,3 / 60.

Pri iny DN: vysoka intenzita vSetkych druhov dopravy, cyklisti, peSi chodci. V Useku bezpe nos

nepriaznivo ovplyv uje pohyb chodcov. Usek je silne dopravne za a eny. Pod a s itania dopravy

z roku 2005 intenzita dopravy v tomto Useku bola 10 760- 24 302 voz/24h.

Opakujuca sa kritickd nehodova lokalita (pod a zna enia SSC ako OKNL 9) na ceste I/51 v km
127,300-127,800

OKNL sa nachadza v intravilane Trnavy na ulici Bu ianskej, od S PH pokra uje cez kruhovu kri. pri
MK Clementisova , kategéria cesty v tomto Useku je MZ 10,5/60 — MZ 12,2/60.
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Pri iny DN: vysoka intenzita vSetkych druhov dopravy, peSich chodcov, cyklistov, sidliska, obchodné
aktivity. V Useku bezpe nos nepriaznivo ovplyv uje pohyb chodcov a kumulacia viacerych druhov
doprav. Pod a s itania dopravy z roku 2005 intenzita dopravy v tomto Useku bola 10 760 voz/24h.

Opakujuca sa kritickd nehodova lokalita (pod a zna enia SSC ako OKNL . 10) na ceste I/51 v km
128,000-128,500

Nachadza sa na hranici intravilanu a extravilanu mesta Trnava, kon i v kri ovatke s /61 pri
juhovychodnom obchvate mesta, kategéria cesty v tomto Useku je MZ 14/60 - C 10/70.

Pri iny DN: vysoka koncentracia vSetkych druhov dopravy, nedodr iavanie dopravnych predpisov.
Pod a s itania dopravy z roku 2005 intenzita dopravy v tomto Useku bola 10 760 voz/24h.

Opakujuca sa kriticka nehodova lokalita (pod a zna enia SSC ako OKNL . 11) na ceste I/51 v km
128,600-129,050

Nachadza sa v extravilane mesta Trnava, Usek v miernej zakrute, preh adny, kategoéria cesty v tomto
Useku je C 11,5/70 — C 14,5/70.

Pri iny DN: nedodr iavanie dopravnych predpisov. Pod a s itania dopravy zroku 2005 intenzita
dopravy v tomto Useku bola 7 029 voz/24h.
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Textova as

Mestské autobusovéa doprava (MAD)

Neoddelite nou st as ou zhodnotenia su asnej dopravnej situacie v Trnave je MAD. Z poh adu IDS je
potrebné sa zaobera MAD ako samostatnym systémom, nako ko ma ve ky vplyv na plynulos
dopravy.

V meste je v st asnosti (rok 2010) celkovo 16 liniek MAD, ktoré obsluhuji vSetky asti mesta. Cell
sie autobusovych liniek prevadzkuje Slovenska autobusova doprava Trnava, a.s.

Celkova d ka liniek je 233,55 km, obojsmerne. Celkovy po et zastavok na vSetkych linkach je 405
(pri om na jednej fyzickej zastavke zastavuje viacero sube nych liniek).

Priemerny po et zastavok, obojsmerne) na linke 25 a priemerna d ka linky 14,6 km

NajdlhSia linka 28,26km

NajkratSia linka 8,049km

S asnasie liniek MAD (rok 2010) je znazornena na obrazku 2/5
Obrazok 2/5
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V roku 2010 bola spracovana optimalizacia liniek MAD, ktorej vysledkom je navrh zruSenia 4 liniek
MAD, zmena tarifného systému ako aj Upravu linkovych intervalov dopravy. Navrh liniek MAD je
rozdeleny na :

nosné linky - s intervalom nasledujicich spojov 20minut v Spi kovom

obdobi a dvojnasobkom v dobe sedla

doplnkové linky - s intervalom okolo 40 minut

citybus

Nosné linky

1 - Strojnicka- st - Hospodarska -Rybnikova - nam.SUT

2 — Strojnicka — Golianova — Bulharska — Hlboka — Starohajska - Dru ba
3 — Prednadra ie — Hospodarska - Clementisa - Kopanka

4 — Skloplast — Golianova — Zelene ska — Clementisa — Kopanka - SUT
5 - Strojn. — Zelene ska — Hospodéarska - Studentska - Prednadra ie

6 — Prednadra ie — Studentska — Rybnikova - Kopanka

Doplnkové linky

11 - Hrn iarovce — TAZ - Bratislavska - Dohnanyho - st

12 - Pivovar - dru stvo - Zeleny kri ok

13 - Modranka — Nitrianska - Kollarova - Hospodarska - Vansovej - Biely Kostol
14 - Letisko - Kopanka

15 - Neme kovce — Trstinska - Rybnikova - HIboka - Vozovka

16 - Vozovka - Kollarova — Hospodarska — Studentské - Prednéadra ie

Citybus
101 Prednéadra ie - Studentskd — Bernolakova -Troji né nam.- Hviezdoslavova — Halenéarska -
Clementisova — Dru ba

Ide o nové usporiadanie liniek, ktoré bude do prevadzky zavedené v roku 2011. Z tohto dévodu bolo
zahrnuté aj do navrhu IDS mesta Trnava. Optimalizacia liniek MAD predpoklada ich lepSiu
vyu ite nos ale sna i sa zachovanie existujucich zastavok MAD.

Autobusova doprava je prevadzkovana na spolo nych trasach s ostatnou automobilovou dopravou a
tento stav sa z titulu vSeobecne vysokej intenzity dopravy, prejavuje na nizkej priemernej cestovnej
rychlosti vozidiel MAD a tym aj nizkej atraktivite MAD vo i IAD. V subehu so spracovanim IDS mesta
Trnava bol spracovany aj navrh preferen ného pruhu pre linky MAD na Hospodarskej ul., kde je ich
najvysSia kumulacia.

1 - Strojnicka - nam.SUT 2 — Strojnicka - Dru ba
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3 Prednédra ie - Kopanka 4 Skloplast - SUT
5 - Strojnicka — Prednédra ie 6 — Prednadra ie - Kopanka
11 - Hrn iarovce - elezni né stanica 12 - Pivovar - Zeleny kri ok
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13 - Modranka — Biely Kostol 14 - Letisko - Kopanka

15 - Neme kovce - Vozovka 16 - Vozovka - Prednadra ie

Optimalizéciou liniek MAD sa zefektivni nielen prevadzka hromadnej dopravy, ale predpoklada sa aj
jej lepSie wyu itie. V planoch mesta je tie zvyhodni MAD vo i IAD zriadenim preferen nych
dopravnych pruhov pre MAD. Prvym navrhom je zriedenie preferen ného pruhu na Hospodarskej ul.
kde sa kumuluje najvySSia intenzita spojov s vysokou intenzitou ostatnej automobilovej dopravy.
V ase spracovanie TS zavedenia IDS v meste Trnava bol tento navrh vo faze projektovania.
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Staticka doprava

S as ou IDS v meste bude aj ponuka informacii o parkovacich kapacitdch na Uzemi mesta. Okrem
jednoduchS$ej orientacie hlavne navstevnikov mesta, buda eliminovane ,,zbyto né“ jazdy pri h adani
parkovacich miest. Vramci spracovanej TS nebola statickd doprava monitorovana do takej
podrobnosti aby bolo mo né Specifikova jednotlivé lokality a pocty parkovacich miest. V ase
spracovanie T boli k dispozicii Gdaje o statickej doprave z GDP, tykajuce sa pakovacich kapacit,
ktoré by bolo mo né pou i pre spracovanie informa ného systému pre navigaciu na parkoviska.

V sU asnosti v SirSom centre mesta sU k dispozicii verejné hromadné parkoviska a parkovacie lokality
uvedené v tabu ke 2/9.

Tab.2/9
Lokalita Gl peETiEl [ e Poznamka
stav

1. Rybnikova ulica 113
2. Amfiteater 226
3. Sladovnicka— Spartakovska (pri Bille) 90
4. Kollarova ulica oproti SPP cca 60

vyrazny deficit pre objekt VUC,
5. Starohéjska ulica 203 + 63 + 39 da ového Uradu,

polikliniky a policie
6. Hospodarska cca 30
7. Halenarska — Dolnopoto na (v CM2) cca 160
8. Kollarova — Hospodarska (pred KU) cca 100 deficit pre jestvujice administrativne

zariadenia
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3. ANALYZA EXTERNYCH PODMIENOK

V zmysle TP 09/2008 je pre vSetky pozemné komunikacie v pdsobnosti operatorského pracoviska
potrebné vykona analyzu externych podmienok. Na Uzemi mesta Trnava bola pre zavedenie IDS
stanovend sie komunikacii, ktor4 bude zahrnuta do IDS a ktora bude sli i v pripade vynimo nych
stavov ako sie odklonovych stras. RieSena sie zah a Useky:

- rychlostna cesta R1 (od km 0,00 po kri ovatku Modranka),

- obchvat mesta vratane planovanych Usekov severného a ju ného obchvatu mesta Trnava

(v sprave SSC),

- sU asné cesty . triedy (v sprave SSC),

- Useky ciest Il. a lll. triedy (v sprave VUC Trnava)

- miestne komunikacie (v sprave mesta).

3.1 KLASIFIKACIA JEDNOTLIVYCH USEKOV POZEMNYCH KOMUNIKACII

Klasifikacia jednotlivych Usekov PK

RieSena cestna a komunika n& sie bola hodnotena na zéklade funk nej arovne. Funk na Urove je
zakladnym kritériom kvality ponukanej obsluhy na pozemnej komunikéacii. Kvalita funk nej drovne je
vyjadrena v Siestich stup och Aa F (pri om A je najvySSia kvalita, F je najni Sia kvalita obsluhy).
Funk nd Urove je ur end stup om jazdnych mo nosti, ktoré pozemna komunikacia poskytuje
vozidlam.

Posudenie kvality pre PK sa vyjadruje hodnotenim:

A —vo ny dopravny prad — vo ny pohyb dopravného prudu pri dodr ani vo nej rychlosti

B — priemerny — vo ny pohyb dopravného prddu — schopnos manévrovania ve mi mierne obmedzena

C — stabilny — pohyb dopravného pridu s vyrazne obmedzenou mo nos ou manévrovania

D — hrani ny — pohyb dopravného pruhu s klesajicou vo nou rychlos ou

E — reprezentuje najni Siu funk nd Grove na hranici kapacity

F — zrateny — reprezentuje rozpar dopravného pradu vozidiel s prekro enou priepustnos ou

Posudenie kvality kri ovatiek sa vyjadruje hodnotou priemerného asu akania na prejazd
kri ovatkou:

A — menej alebo rovny ako 10s

B - menej alebo rovny ako 20s

C — menej alebo rovny ako 30s

D — menej alebo rovny ako 40s

E — viac ako 45s

Funk né Urovne, zistene na rieSenej komunika nej sie sU uvedené tab.2/21. V tabu ke je uvedené
hodnotenie st asného stavu, ktoré sa bude rastom dopravy zhorSova . Hodnotenie bolo vykonane
v zmysle TP 01/2006, STN 73 6101, STN 73 6102 a STN 73 6110.

Trieda klimatickej oblasti

Zariadenia inStalované na Gzemi mesta Trnava musia vyhovova triedam klimatickej oblasti:
celé Uzemie mesta K1

Trieda terénu

MET 1 trieda terénu T2
MET 2, MET 3 trieda terénu T1

3.2 STAVEBNE VLASTNOSTI POZEMNYCH KOMUNIKACII

Dotknuta cestnd a komunika na sie bola hodnotena z h adiska stavebno — technickych vlastnosti.
Podkladom boli tdaje z CDB, digitalnej mapy mesta a prieskumov v teréne.

V poznamke sU uvedené Upravy, ktoré budi( realizované do obdobia roku 2011-2012, ke sa
predpoklada s realizaciou IDS.

Udaje st uvedené v tabu kach 3/1a 3/1f na nasledujicich stranach navo vykrese .2 v grafickej
asti.
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3. 3. IDENTIFIKACIA USEKOV, NA KTORYCH DOCHADZA K ZNI ENIU KAPACITY

Dotknuta cestnd a komunika na sie bola hodnotena z h adiska vplyvov na kapacitu jednotlivych
Usekov a kri ovatiek. Hodnotenie vychadzalo z kapacitnych vypo tov pri Usekoch, kde boli k dispozicii
konkrétne hodnoty intenzity dopravy, odbornych odhadov vplyvov obmedzujicich kapacitu vo
vSeobecnosti (priechody pre chodcov, zni enie rychlosti, Sirkové usporiadanie komunikacii a pod...).

Podkladom boli dopravno—in inierske podklady z PD, dopl ujlce prieskumy a obhliadka komunika nej
siete.

Udaje st uvedené v tabu kach 3/1a 3/1f na nasledujicich stranach navo vykrese .2 v grafickej
asti.

3.4 IDENTIFIKACIA USEKOV RIZIKOVYCH Z DOPRAVNEHO H ADISKA

Dotknuta sie pozemnych komunikacii bola hodnotena z poh adu technického stavu, bezpe nosti
dopravy ako aj z h adiska funk nosti a preh adnosti dopravného zna enia. V ramci siete boli popisané
bodové zavady, majlce vplyv na bezpe nos a plynulos dopravy.

Udaje st uvedené v tabu kach 3/1a 3/1f na nasledujucich stranach navo vykrese .2 v grafickej
asti.
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Dia nica D1

Tab. 3/1a

do

ozna enie

Usek

3.2
stavebné vlastnosti

3.3
ovplyvnenie kapacity

3.4
rizika z dopravného h adiska

poznamka

Kri ovatka

101

D1-R1

MUK Trnava

MUK — Stvorlistkova, mo né
realizovanie vSetkych dopravnych
pohybov

- Zo smeru BA 3 jazdné pruhy, 2
jazdné pruhy pokra uju plynulo do
smeru ZA, 1 priebe ny jazdny pruh
sa meni na vyra ovaci pruh smer
NT, TT

Opa ny smer:

2 jazdné pruhy smeru ZA, 3 jazdné
pruhy smerom BA, vyra ovaci pruh
smer NT, TT

-Pripojenia z R1 na D1 smerom
BA, ZA
- Pripojenia z D1 na R1 smerom
TT, NT

v smere Bratislava je napojenie
na D1, ktora je vdo asnom

re ime — 3 pruhy v jednom
smere bez odstavnych pruhov

101

102

D1

Trnava — Voderady

D 26,5/120
3 priebe né jazdne pruhy v oboch
smeroch

do asné Sirkové usporiadanie
na dia nici - chyba odstavny
pruh

obmedzenie maximalnej
povolenej rychlosti na 110km/h

Kri ovatka

102

D1-111/06117

MUK Voderady

MUK — ststava kri ovatiek kde je
umo nené realizovane vSetkych
dopravnych pohybov

Tvorena 2 okru nymi kri ovatkami
ktoré umo uju napojenie dia nice
D1 a cesty I11/06117

- pripojenia z cesty [11/06117

101

103

D1

kri ovatka Trnava —
kri ovatka Hlohovec

D 26,5/120
2 priebe né jazdne pruhy v oboch
smeroch

Kri ovatka

103

D1

MUK Hlohovec

MUK — trojlistkova

2 priebe né jazdne pruhy pre oba
smery

Vyra ovaci pruh zo smeru TT
smerom na cestu 11/513

- pripojenia z cesty 11/513
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Rychlostna cesta R1

Tab. 3/1b

z do

ozna enie

Usek

3.2
stavebné vlastnosti

3.3
ovplyvnenie kapacity

34
rizika z dopravného h adiska

poznamka

Kri ovatka
101

R1-D1

kri ovatka Trnava

MUK — Stvorlistkova,
Realizovanie vSetkych dopravnych
pohybov
Na mostnom objekte nad D1 4 jazdné
pruhy 2 priebe né v smere od NR 2
priepletové - smer TT,TR

Opa ny smer
2 jazdné pruhy smeru TT, 2
priepletové, jeden NR, jeden BA

-Pripojenia z R1 na D1
smerom BA, ZA
- Pripojenia z D1 na R1
smerom TT, NT

101 | 104

R1

kri ovatka Trnava - kri ovatka
Modranka

R 22,5/100
2 priebe né jazdné pruhy v oboch
smeroch
mo nos pripojenia smeru Modranka,
Zavar, PSA Peugeot Citroen

Kri ovatka
104

R1- MK

kri ovatka Modranka

MUK - Modranka
zo smeru R1 2 priebe né jazdne
pruhy, vyra ovaci pruh smer
Modranka, Zavar, PSA
Pripojenia na cestnu sie (PSA,
Modranka)su rieSené ako neriadene
stykové kri ovatky

Opa ny smer
2 priebe né jazdne pruhy, vyra ovaci
pruh smer Modranka, Zavar, PSA
Peugeot Citroen

- neriadené kri ovatky
zo smeru Modranka, Zavar,
PSA

104 | 105

R1

kri ovatka Modranka —
kri ovatka Nitrianska

R 22,5/100
2 priebe né pruhy pre oba smery
vyra ovaci pruh v smere na obchvat

prechod zo 130km/h na
50km/h

Zni enie rychlosti na 50km/h

Kri ovatka
105

1/51-1/51Zt

MUK kri ovatka R1 s 1/51, 1/61
(obchvat)

Umo nené realizovanie vSetkych
dopravnych smerov
Odbo ovani pruh sa meni na 2 jazdné
pruhy z R1 smerom na obchvat Trnavy
tesne pred kri ovatkou koniec R1
Max. povolena rychlos 50km/h
Opa ny smer

Mo nos odbo enia do Modranky

- pripojenia z cesty 1/51

odbo enie do Modranky
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Cesty I. triedy

Tab. 3/1c

z do

ozna enie

Usek

3.2
stavebné vlastnosti

3.3
ovplyvnenie kapacity

3.4
rizikd z dopravného h adiska

poznamka

105 | 106

11512

Nitrianska

C 25/80 — MZ 9/60
2 priebe né jazdne pruhy pre oba
smery

V ase rekonstrukcie Nitrianskej
ul, 1 priebe ny jazdy pruh (len
pre obsluhu stavby)

1 avy odbo ovaci pruh na
obchadzku

Opa ny smer

1 priebe ny jazdny pruh vratane
odbo enia vpravo

po ukon eni rekonstrukcie
Nitrianskej ul. pévony stav
(planované ukon enie 11/2010)

Kri ovatka
106

1/51Z-MK

Nitrianska/Mikoviniho

v kri ovatke bude iba pravé
odbo enie do Mikoviniho ul.

z Nitrianskej a pravé odbo enie
z Mikovinihoj ul.

s a eny vyjazd nakladnych
vozidiel z Mikoviniho na
Nitriansku vozidiel HD

zvySeny vyskyt chodcov,
vyjazd vozidiel MAD zo
zastavok

V ase rekonstrukcie Nitrianskej
ul, ako do asna neriadena
stykova kri ovatka

1 priebe ny jazdy pruh (len pre
obsluhu stavby, 1 avy

odbo ovaci pruh na obchadzku
Opa ny smer

1 priebe ny jazdny pruh vratane
odbo enia vpravo

po ukon eni rekonstrukcie
Nitrianskej ul. (planované

ukon enie 11/2010)

kri ovatku bude tvori iba pravé
odbo enie do Mikoviniho ul.

z Nitrianskej a pravé odbo enie
z Mikovinihoj ul.

106 | 107

11512

Nitrianska

stav po rekonstrukcii MZ 15,5/60
smerovo rozdelena
(planované ukon enie 11/2010)

vyjazd vozidiel HD

zvyseny vyskyt chodcov,
vyjazd vozidiel HD zo zastavok

planované ukon enie 11/2010)
komunikécia bude
sprevadzkovana pred
planovanym zavedenim IDS.

Kri ovatka
107

1/51Z-MK

Nitrianska/Priemyselna

stav po rekonstrukcii
Kri ovatka riadena CSS

(planované uvedenie do
prevadzky 11/2010)
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Pokra ovanie tab. 3/1c

z do ozna enie Usek ,?"2 . 3.3 . N 3'4, ) poznamka
stavebné vlastnosti ovplyvnenie kapacity rizikd z dopravného h adiska
stav po rekonStrukcii Pripojenia z ved ajSich smerovo nerozdelena komunikéacia komunikacia bude
107 108 517 Nitrianska M; 15,5/69 redukovgné komunikacii, priechody pre sp,revédzlfované pred .
(planované ukon enie 11/2010) chodcov planovanym zavedenim
IDS.
3 -ramenna okru nakri ovatka prejazd cyklistov cez kri ovatku vykonany dopl ujdci
s bypasmi pozjaz po elezni nou tra ou z( eny podjaz po elezni nou tra ou dopravny prieskum
okruh s jednym jazdnym pruhom, profil zG eny na 2 jazdné pruhy profil z4 eny na 2 jazdné pruhy
Kri ovatka 1/51Z-MK Tamaskovi ova — Sladovnicka | vjazd z Nitrianskej ul. 2-pruhovy — | pripojenie z vetvy bypasu pripojenie z vetvy bypasu Nitrianskej
108 - Nitrianska jeden na okruh, jeden na bypas Nitrianskej na Dohnanyho, vodi na Dohnanyho, vodi dava prednos
smerom na Sladovnicku ul. je dava prednos v jazde vozidlam v jazde vozidlam vychadzajucim z OK
podjazd pod eleznicu, stanovena | vychadzajiucim z OK
max. pojazdna vyska 5m
MZ 9/60 + nadzovy pruh (<2m) kri ovatky s ved ajSimi chybajuce avé odbo ovacie pruhy do
1 priebe ny jazdy pruh v oboch komunikaciami ved ajSich komunikéacii bodova zavada
108 | 109 517 Tamaskovi ova smerqah, mo nos gd_t’m enia do priec’hody pre chodcov priechody pre chodcov (vi priloha 2)
ved ajSich komunikacii zastavky MAD v jazdnom pruhu
trasa liniek MAD, zastavky v nike
aj v jazdnom pruhu
okru nakri ovatka s jednym pripojenie z Tamaskovi ovej priechody pre chodcov tesne za vykonany dopl ujuci
jazdnym pruhom na okruhu, vjazd | ulice , vodi dava prednos kri ovatkou dopravny prieskum
. o . a vyjazd je jednopruhovy v jazde vozidlam vychadzajacim | v kri ovatke kon i cyklisticka trasa,
Kl 10(;/;‘ i 1/512-1/61 Tama;kc;w’ovre: N Zglen,e? s zo smeru TamasSkovi ova — z OK neusmerneny prejazd cyklistov cez
ohnanyno = =.maja Dohnéanyho je vytvoreny bypas nedostato na priepustnos kri ovatku
kri ovatky v ase dopravnych tesne za vyjazdom na Zelene sku
Spi iek odbo enie na parkovisko LIDL
MZ 9/60 kri ovatky s ved ajSimi zastavka HD v nike, tesne pred
1 priebe ny jazdny pruh v ka dom komunikaciami kri ovatkou so Stromovou ul. — zlé
. smere rozh adové pomery
109 110 512 Dohnanyho avy odbo ovaci pruh do zvySeny pohyb chodcov aj mimo
Tulipanovej ul. priechodu
zastavky MAD
1 priebe ny jazdny pruh v ka dom | ZvySeny pohyb chodcov ZvySeny pohyb chodcov vykonany dopl ujdci
Kri ovatka 2 2 smere Umiestnenie vo vrcholovom obliku dopravny prieskum
110 Sty DRI e — Sl z|é rozh adové podmienky kvoli bodovéa zavada
zastavke HD (vi priloha 2)
MZ 9/60 -Priechod pre chodcov riadeny V klesani vysSia rychlos vozidiel bodova zavada
1 priebe ny pruh v ka dom smere CSss V opa nom smere zastavka HD v nike, (vi priloha 2)
klesanie -V podjazde zU ené jazdne tesne pred kri ovatkou so Stromovou
110 111 11512 Dohnéanyho Priechod pre chodcov riadeny pruhy ul. — zlé rozh adové pomery

CSS
podjazd pod eleznicou s max.
pojazdnou vySkou 4,5m

-zvySeny pohyb chodcov aj mimo
priechodu
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Textova as

Pokra ovanie tab. 3/1c

ozna enie

Usek

3.2
stavebné vlastnosti

3.3
ovplyvnenie kapacity

3.4
rizikd z dopravného h adiska

poznamka

Kri ovatka
111

1/51Z- MK

Dohnényho / Hospodarska/
Kollarova

Kri ovatka riadena CSS

V smere z Dohnanyho,
Hospodarska 1 radiaci pruh pre
ka dy smer

Stupanie

Z uzla 405 1 radiaci pruh pre

ka dy smer

V smere od elezni nej stanice 1
radiaci pruh pre ka dy smer
Maximélna pojazdna vyska 4,7m

-Tesne pred kri ovatkou priechod
pre chodcoy,

-Nedostato na priepustnos
kri ovatky

Priechod pre chodcov

vykonany dopl ujuci dopravny
prieskum

111 112

1/51Z

Hospodarska

MZ 16,5/ 60 red

1 priebe ny jazdny pruh v smere
od kri ovatky

opa ny smer:

3 radiace pruhy kri ovatky , 1 pruh
pre ka dy smer

KNL — kriticka nehodova lokalita
z roku 2009

112

11512

Hospodarska
Priechod pre chodcov
riadeny CSS

Priechod pre chodcov riadeny
CsSs

1 priebe ny jazdny pruh v smere
od kri ovatky

opa ny smer:

3 radiace pruhy kri ovatky , 1 pruh
pre ka dy smer

zvySeny pohyb chodcov
zastavka MHD v nike

112 113

1/51Z

Hospodarska

MZ 16,5/ 60 red

RozSirenie z 1 na 2 priebe né
pruhy

vjazd z ved ajSich obslu nych
komunikacii

opa ny smer:

1 priebe ny pruh

vjazd z ved ajSich obslu nych
komunikacii

ZvySeny pohyb chodcov

KNL — kritick&d nehodova lokalita
z roku 2009
ZvySeny pohyb chodcov

Kri ovatka
113

1/51Z- MK

Hospodarska/Studentska

Kri ovatkariadena CSS

na Hospodarskej ulici 1 pruh pre
avé odbo enie, zdru eny jazdny
pruh pre priamy smer a odbo enie
do prava pre oba smery

na Studentskej ulici zdru eny
jazdny pruh pre vSetky smery ,

z opa ného smeru zdru eny pruh
priamy sme a avé odbo enie, 1
pruh pre pravé odbo enie

Nedostato na priepustnos

kri ovatky

na Studentskej ulici zdru eny
jazdny pruh pre vSetky smery ,
z opa ného smeru zdru eny
pruh priamy sme a ave

odbo enie, 1 pruh pre pravé
odbo enie
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Textova as

Pokra ovanie tab. 3/1c

z do ozna enie Usek ,3'2 . 3'.3 . s 3'4, . poznamka
stavebné vlastnosti ovplyvnenie kapacity rizikéd z dopravného h adiska

MZ 16,5/60 red — MZ 17,0/50 zastavka MHD v nike v oboch priechod pre chodcov
od uzla 112 1 priebe ny pruh, smeroch
neskor rozsirenie na 2 priebe né priechod pre chodcov s deliacim

113 114 11517 Hospodarska pruhy ostrov ekom
opa ny smer : zU enie z dvoch na jeden pruh
1 priebe ny pruh pre priamy smer
vjazd z okolitych komunikacii
Kri ovatka riadena CSS koniec hlavnej cesty zo smeru vykonany dopl ujdci dopravny
Smerovo rozdelena komunikacia, z uzla 113 prieskum
1 radiaci pruh pre priamy smer, 1
pruh pre pravé odbo enie

Kri ovatka 2 e Opa ny smer:

114 1/51Z - 1/51 Hospodarska/Rybnikova Zakaz vjazdu pre nakladné

automobily v smere do centra, 2
odbo ovacie pruhy do ava, 1 pruh
pre priamy smer
MZ 9/60 Vyjazd z LIDL
1 priebe ny pruh

114 | 115 1/51 Trstinska cesta Pravé odbo enie do LIDL
opa ny smer:
2 priebe né jazdne pruhy
Kri ovatka riadena CSS Ve mi kratky pruh pre odbo enie | Tesne za kri ovatkou smerom vykonany dopl ujdci dopravny
zuzla 113 1 avy odbo ovaci pruh, | v avo, vozidla mé u zasahova k uzlu 113 vjazd na parkovisko prieskum
1 pruh pre priamy smer do pruhu pre priamy smer

Kri ovatka & 1os p .| ora R .

115 1/51- MK Srobarova/Trstinska/Vansovej | z l_JzIa 115 2 radiace prutjy pre
priamy smer, 1 pre pravé
odbo enie
z uzla 122 1 radiaci pruh pre
ka dy smer
MZ 9/60 — MZ 12,5/50 Priechody pre chodcov Priechody pre chodcov
1 priebe ny pruh v oboch smeroch | zastavka MHD v nike v oboch
smeroch
Trstinska cesta pri;zjoje_[]ig Ii jednc_)lfrp_ernej
115 | 116 /51 ved ajSej komunikacie smerom

k uzlu 115
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Textova as

Pokra ovanie tab. 3/1c

z do ozna enie Gsek ?"2 . 33 . . 3'4, . poznamka
stavebné vlastnosti ovplyvnenie kapacity rizikd z dopravného h adiska
4- ramenna okru nakri ovatka Priechody pre chodcov Priechody pre chodcov vykonany dopl ujdci
s jednym jazdnym pruhom na okruhu, dopravny prieskum na
vjazd a vyjazd je jednopruhovy Cukrovej ul.
Kri ovatka 1/51-MK Trstinska cesta/ zo smeru Trstinska cesta v oboch
116 Ru indolska/Cukrova smeroch je vytvoreny bypas pravého
odbo enia na Ru indolskd a Cukrovu
ulicu, bypas pravého odbo enia aj
z Cukrovej ul.
MZ 8 /50 Priechody pre chodcov Zle zna ené npiechody pre bodova zavada (vi priloha 2)
1 priebe ny pruh pre ka dy smer Pripojenia z ved ajsich chodcov
116 117 1/51 Trstinska cesta obslu nych komunikéacii | Chybajlice samostatné pruhy
Zastavka SAD zasahuje | pre odbo enie v avo
do priebe ného pruhu
MZ ?22?7? Pripojenia z vyrobnych Zly a havarijny stav Planovana rekonstrukcia
1 priebe ny pruh pre oba smery zavodov komunikéacie komunikacie v slvislosti so
117 122 51 Chovate ské Vv usek_u sa nachadza Zle vidite né umiestnenie severnym obchvatom
elezni navle ka zna ky Stoj, daj prednos
vjazde a a kyvyjazd na bodova zavada (vi priloha 2)
Trstinsku
Neriadend stykova kri ovatka Tesne za kri ovatkou sa | Urov ové elezni né priecestie Planovana rekonstrukcia
i e 1 radiaci pruh pre vSetky smery ne}chédz_a elezni né tesne za kri ovatkou komunikacie v slvislosti so
117 1/51-MK Trstinska cesta/Chovate ska priecestie Zlé rozh adové pomery severnym obchvatom
Max. pojazdna vyska z ved ajSej komunikéacie
4,8m bodova zavada (vi priloha 2)
117 135 /51 Trstinska cesta Mz 8 /50 —’extravilénové Upreva Pripojenja z ved aj§|'gh”
1 priebe ny pruh pre oba smery obslu nych komuniké&cii
Umo nené realizovanie vSetkych - pripojenia z cesty 1/51 odbo enie do Modranky
dopravnych smerov -
Odbo ovani pruh sa meni na 2 jazdné
Kri ovatka /51-1/517 MUK kri ovatka R1 s /51, 1/61 | pruhy z R1 smerom na obchvat Trnavy
105 (obchvat) tesne pred kri ovatkou koniec R1
Max. povolena rychlos 50km/h
Opa ny smer
Mo nos odbo enia do Modranky
C115 - C17,0 Pripojenia z ved ajSich
105 118 /51 1/51 — obchvat Trnavy inrl)(l;ireybe ny + 1 odstavny pruh pre oba komunikacii
Max. povolena rychlos 80 km/h
MUK Pripojenia z ved aj§ich
Kri ovatka _ Pripojenia_ na cestnu si_e tvorena komunikacii
118 1/51- MK PSA Peugeot Citroen okru nymi kri ovatkami

1 priebe ny pruh pre oba smery mo nos
odbo enia na c 111/05131
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Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov v meste Trnava
Textova as

Pokra ovanie tab. 3/1c

ozna enie

Usek

3.2
stavebné vlastnosti

3.3
ovplyvnenie kapacity

3.4
rizikd z dopravného h adiska

poznamka

118 119

1/51

PSA Peugeot Citroen -
kri ovatka Zavarska

C 11,5/70 — C 14,5/70

1 priebe ny + 1 odstavny pruh pre
oba smery

Max. povolena rychlos 80 km/h

V Useku sa nachadza KNL -
kriticka nehodova lokalita

OKNL (vi priloha 2)

Kri ovatka
119

1/51-
11/05131

kri ovatka Zavarska

1 priebe ny pruh pre oba smery
mo nos odbo enia smerom na
111/05131

Pripojenia z ved ajSich
komunikacii

bodova zavada (vi priloha 2)

119 120

1/51

kri ovatka Zavarska —
kri ovatka Pie$ anska

C 11,5/70 — C 14,5/70

1 priebe ny + 1 odstavny pruh pre
oba smery

Max. povolena rychlos 80 km/h

Pripojenia z ved ajSich
komunikacii

Kri ovatka
120

1/51- 1/61

Pie$ anska/ 1/61

MUK — kosod nikova,

pripojenia pri vyjazde z obchvatu
suU vytvorené pomocou
neriadenych stykovych kri ovatiek
Z uzla 128 a 129 1 pruh pre ka dy
smer,

Z uzla 119 a 121 1 priebe ny pruh
pre priamy smer, 1 vyra ovaci pre
pre vyjazd z obchvatu

Z uzla 127 a z cesty 1/61 kratke
avé odbo ovacie pruhy, vozidla
mo u zasahova do pruhu pre
priamy smer

120 121

1/51

1/51 — obchvat Trnavy

C 11,5/70

1 priebe ny + 1 odstavny pruh pre
oba smery

Max. povolena rychlos 80 km/h

V Useku sa nachadza KNL -
kriticka nehodova lokalita

OKNL (vi priloha 2)

Kri ovatka
121

1/51- 11/504

1/51 s 11/504

MUK — kosod nikova,

V st asnosti sa dobudovava a je
iasto ne v prevadzke

Pripojenie na cestu 11/504 pri

vyjazde z obchvatu je vytvorené

pomocou neriadenej stykovej

kri ovatky

Do asné rieSenie kri ovatky

Do asné rieSenie kri ovatky

121 | 122

1/51

1/51 — obchvat Trnavy

V s asnosti v Stadiu vystavby

Kri ovatka
122

1/51- MK

1/51 / Chovate ska ulica

V sl asnosti v Stadiu vystavby

122 | 135

1/51

1/51 — obchvat Trnavy

V s asnosti v Stadiu vystavby
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Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov v meste Trnava
Textova as

Pokra ovanie tab. 3/1c

z do ozna enie Usek ,3'2 . 3.3 . s 3'4, . poznamka
stavebné vlastnosti ovplyvnenie kapacity rizikd z dopravného h adiska
MZ 9,5 tesne za kri ovatkou odbo enie | Vysoké dopravné za a enie bodova zavada
2 priebe né jazdne pruhy , do ava na ved ajSiu ve ky pohyb chodcov a cyklistov (vi priloha 2)
Jednosmerna premavka, 1 pruh komunikaciu, ve ky pohyb ve ky podiel tranzitnej nakladnej
114 123 /51 Rybnikova SIE] iaci pre MHI_Z) a SAD ako_ z,asfévka cr)odcov a_cylflistov, s_,ituovanie dop_ravy 3 _ OKNL (vi priloha 2)
Zakaz zastavenia na komunikacii vyznamnej nastupnej a vozidla pokra ujice po hlavnej
prestupovej zastavky SAD — ceste sa musia preradi do
MAD, ve ky podiel tranzitnej pravého pruhu
nakladnej dopravy
neriadena kri ovatka Vyjazd vozidiel SAD z AS ZvySeny pohyb chodcov.
Kri ovatka Do A TR e 1 radiaci pruh pruh pre odbo enie Zeleny kri ek kumulacia AD a BUS bodovéa zavada
123 Lt 2 RYTIL O [ do ava, 1 pruh pre priamy smer, 1 (vi priloha 2)
pruh vyhradeny pre MHD a SAD
MZ 9,0/60 — 12,0/60 Pripojenie z Rybnikovej ulice Pripojenie napriamo z Rybnikovej
123 | 115 /51 Srobarova _2priebe né,jazdné,pruhy » u!icg, mo n’os”vz'niku koliznych
jednosmerné premavka, v asti Useku situacii, chybajuci zara ovaci
parkovacie pruhy po stranach Usek
MZ 10,5/60 avé odbo enie na Srobarovu Vysoké dopravné za a enie
123 | 124 /51 Rybnikova 1 priebe ny jazdny pruh 2 st_ykové neriadene kri oyatky, bodova _zéva,da
vzdialene od seba 60m su (vi priloha 2)
zIU ené, vznik koliznych situacii
neriadenéa stykova kri ovatka Vozidla idice doprava sa musia | Pri vyjazde z ved ajSej cesty
1 priebe ny pruh pre vSetky smery, preradi do pravého pruhu v strede cesty st p verejného
Kri ovatka ey o At S8 i) Smer: . e bodova zavada
124 1/51 - MK Rybnikovéa/Stefanikova 1 pruh pre priamy smer, 1 pre avé (vi priloha 2
. priloha 2)
odbo enie
na ved ajSej ceste 1 pruh pre
prikazany smer do ava
MZ 10,5 /60 Priechody pre chodcov Priechod pre chodcov vo vyjazde bodova zavada
124 125 1/51 Rybnikova 1 priebe ny jazdny pruh Vysoky podiel a kej nakladnej z parkoviska . .
doprav Vysoké dopravné za a enie G (e 2y
pravy Yy p
neriadené stykova kri ovatka Priechody pre chodcov Priechody pre chodcov
zdru eny jazdny pruh pre priamy smer
a odbo enie doprava, 1 pruh pre
odbo enie do ava, zakaz odbo enia
do ava pre vozidla nad 5 ton
Kri ovatka P z opa ny smer:
125 LSS RYRULOEY Ty [ zdru eny jazdny pruh pre priamy smer

a odbo enie doprava, 1 pruh pre
odbo enie do ava

na ved ajSej ceste 1 pruh pre
prikazany smer doprava, priechod pre
chodcov s deliacim ostrov_ekom
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Textova as

Pokra ovanie tab. 3/1c

. ) 3.2 33 oo sa .
z do ozna enie Usek . . : . rizikd z dopravného poznamka
stavebné vlastnosti ovplyvnenie kapacity h adiska
MZ 10,5 /60 Vysoky podiel a kej Vysoké dopravné za a enie
125 126 1/51 Rybnikova 1 priebe ny jazdny pruh nakladnej dopravy Priechod pre chodcov
Priechod pre chodcov
Kri ovatka riadena CSS
1 pruh pre priamy smer, zakazova zna ka pre
K fz"g‘tka 1151 - MK Rybnikova/ Jerichova ggg"n;r‘s'fngﬁpra"a
1 pruh pre priamy smer
z Jerichovej ulici 1 pruh pre pravé a avé odbo enie
126 | 205 /51 Rybnikova Mz ;1,3 - [\/I.Z 13@ Vysoky ppdiel a kej Vysoké dopravné za a enie
1 priebe ny jazdny pruh nékladnej dopravy
Kri ovatkariadena CSS vykonany
Z uzla 126 1 radiaci pruh pre ka dy smer, zakaz dopl ujuci
odbo enia doprava pre nakladné automobily dopravny
Z uzla 207 zdru eny pruh pre priamy smer a odbo enie prieskum
Kri ovatka N 2 doprava, 1 radiaci pruh pre odbo enie do ava
205 Vet 0% Ryl erE Hlm e Z uzla 127 1 radiaci pruh pre avé odbo enie, 1
zdru eny pruh pre priamy smer a pravé odbo enie
Z uzla 204 1 zdru eny pruh pre priamy smer a prave
odbo enie, 1 pruh pre priamy smer,1 pruh pre avé
odbo_enie
MZ 10,5/60 StUpanie pomalsi pohyb
1 priebe ny pruh vozidiel OKNL
205 127 1/61 Bu ianska opa ny smer: (vi priloha 2)
1 priebe ny pruh, pred kri ovatkou rozSirenie na 2
priebe né pruhy
Neriadené& priese na kri ovatka Pripojenie z Tehelnej ulice, Zle vidite né dopravné
Kri ovatka 1 priebe ny jazdny pruh pre vSetky smery, odbo ovaci priechod pre chodcov, zna enie na ved ajSej ceste,
127 1/61- MK Kri ovatka Hlboka/ Tehelna a pripajaci pruh na hlavnej ceste z uzla 203 Usek je v stapani priechod pre chodcov
stlpanie Ve k& plocha kri ovatky bez
usmernenia
MZ 10,5/60 — MZ 12,2/60 Vyjazd z erpacej stanice
. . 1 priebe ny jazdny pruh pre oba smery, v Useku OKNL .
127 128 1/61 Bu ianska AR . N (vi priloha 2)
odbo ovaci avy pruh na erpaciu stanicu
v asti Useku stlpanie
4- ramenna okru nakri ovatka s jednym jazdnym Priechody pre chodcov Priechody pre chodcov
Kri ovatka . . . . | pruhom na okruhu, vjazd a vyjazd je jednopruhovy
128 e e e Na vSetkych ramenach je vytvoreny bypas pravého
odbo enia
MZ 14/60 - C 10/70 Pripojenie z ulice
1 priebe ny pruh pre oba smery V.Clementisa
128 120 1/61 Pie$S anska V Useku sa prechadza z intravilanu do extravilanu Za uzlom127 zastavka SAD

Trnavy

Vv nike
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Textova as

Pokra ovanie tab. 3/1c

3.4
. 3.2 3.3 s . .
z do usek . . : . rizikéd z dopravného poznamka
stavebné vlastnosti ovplyvnenie kapacity !
h adiska
Kri ovatka 1/61- p p . p
129 /06117 Ciferska/ Bratislavska (1/61)
129 [ W61 1/61 Bratislavska
Kri ovatka 1/61-1/61 Bratislavska (1/61)/ ju ny obchvat
130 nova (v priprave)
130 | 61 1/61 Bratislavska
Neriadena stykova kri ovatka Odbo enie v avo z Nerudovej Bez vodorovného bodova zavada
Kri ovatka ) . . Samostatné pruhy pre odbo enia ul, dopravného zna enia (vi priloha 2)
131 /61 - MK Bratislavska (I/61) / Nerudova vV avo VysSie rychlosti na Planovana zmena
Bratislavskej ul organizacie dopravy
MZ 9/50 Slabo vidite né vodorovné Planovana zmena
131 /61 /61 Bratislavska Obo_]smerny Usek ) dopravné zna enie organizacie dopravy
1 priebe ny pruh pre ka dy smer
Kri ovatka Neriadena stykova kri ovatka Planovana zmena
132 1/61- MK Bratislavska/ Steinera Samostanté pruhy pre odbo enia organizacie dopravy
v avo
MZ12/50 Slabo vidite né vodorovné Planovana zmena
132 1/61 1/61 Bratislavska Jednosmerny Usek dopravné zna enie organizacie dopravy
Parkovanie na okraji vozovky
Neriadena priese na kri ovatka Slabo vidite né vodorovné bodova zavada
Kri ovatka 1/61-MK Bratislavska/Coburkova/ 9. maja Samostatné pruhy pre odbo enie dopravné zna enie (vi priloha 2)
133 VvV avo
MZ8/50 Planovana zmena
133 /61 /61 ul. 9. méja Jejdnosr’nerna komun}kama organizacie dopravy
1 jazdny pruh sa vy iva na
parkovanie
Neriadena stykova kri ovatky ZvySeny pohyb chodcov Zvyseny pohyb chodcov vykonany dopl ujdci
Samostatné pruhy pre odbo enie Vysoka intenzita na Umiestnenie vo vrcholovom dopravny prieskum
Kri ovatka . . vV avo Dohnéanyho ul. obluku bodova zavada
110 Dtz [l DI SO zlé rozh adové podmienky (vi priloha 2)
kvoli zastavke HD Planovana zmena
organizacie dopravy
133 | el 61 Bratislavska Mz9/50 Planovana zmena
Jednosmerny Usek organizacie dopravy
MZ 12/50
Obojsmerny Usek Planovana zmena
504 1/61 MK Stromova 1 priebe ny pruh pre ka dy smer organizacie dopravy
Parkovanie na okraji vozovky
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Textova as

Cesta lI/504

Tab. 3/1d

Usek

3.2
stavebné vlastnosti

3.3
ovplyvnenie kapacity

3.4
rizika z dopravného
h adiska

poznamka

Kri ovatka
108

11/504- 1/51Z

Tamaskovi ova/ Sladovnicka/-
Nitrianska

3 -ramenna okru nakri ovatka

s jednym jazdnym pruhom na okruhu,
vjazd a vyjazd je jednopruhovy

Z uzlal08 a 201 je vytvoreny bypas
pravého odbo enia, smerom na
slovni ku je stanovena max. pojazdna
vysSka 5m

V s asnosti je smer
na Nitriansku
uzatvoreny z dévodu
rekonstrukcie vozovky
vykonany dopl ujdci
dopravny prieskum

108 201

11/504

Sladovnicka

MZ 9/60

1 priebe ny jazdny pruh v oboch
smeroch Useku na nachadza elezni ny
podjazd s max. pojazdnou vySkou 5m

Priechod pre chodcov

Priechod pre chodcov

Kri ovatka
201

11/504- MK

Sladovnicka / Van urova

Neriadené stykova kri ovatka, 1 pruh
pre priamy smer, 1 zdru eny jazdny pruh
pre priamy smer a pravé odbo enie,
zdru eny pruh pre vSetky smery

z ved ajSej cesty

201 | 202

11/504

Kratky medzikri ovatkovy Usek

Kri ovatka
202

11/504

Sladovnicka/ Bernolakova

Neriadend priese nakri ovatka

1 zdru eny pruh pre priamy smer a avé
odbo enie, 1 zdru eny pruh pre priamy
smer a pravé odbo enie

opa ny smer:

1 zdru eny jazdny pruh pre priamy smer
a pravé odbo enie, 1 pruh pre avé
odbo enie

Na ved ajSej ceste zdru eny pruh pre
vSetky smery

Priechod pre chodcov

Priechod pre chodcov

202 203

11/504

Sladovnicka

MZ 14/60
2 priebe né jazdne pruhy v oboch
smeroch

Pripojenia z ved ajSich
komunikacii, priechody pre
chodcov

Priechody pre chodcov

Kri ovatka
203

11/504

Hlboka —Sladovnicka- Kollarova
- Spartakovska

Kri ovatka riadena CSS

Z uzla 204 1 pruh pre priamy smer, 1
radiaci pruh pre priamy smer a pravé
odbo enie, 1 radiaci pruh pre avé
odbo enie

Z uzla 202 1 pruh pre priamy smer, 1
radiaci pruh pre priamy smer a pravé
odbo enie, 1 radiaci pruh pre avé
odbo enie

Z uzla 404 1 zdru eny pruh pre priamy
smer a pravé odbo enie, 1 pruh pre
priamy smer, 1 pre avé odbo enie

Tesne za kri ovatkou pravé
odbo enie na Halenarsku ulicu

vykonany dopl ujdci
dopravny prieskum
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Textova as

Pokra ovanie tab. 3/1d

do

Usek

3.2
stavebné vlastnosti

3.3
ovplyvnenie kapacity

34
rizika z dopravného
h adiska

poznamka

204

203

11/504

Hiboka

MZ 15/60

2 priebe né jazdné pruhy pre oba smery
V Useku odbo enie na Hlboku ulicu

Z uzla 203 pravé odbo enie na
Halenarsku ulicu

Priechod pre chodcov s deliacim
ostrov_ekom

Priechod pre chodcov

Priechod pre chodcov

Kri ovatka

204

11/504 - MK

HIboka / Starohéajska

Kri ovatka riadena CSS

Z uzla 204 1 radiaci pruh pre priamy smer
a avé odbo enie

opa ny smer:

1 radiaci pruh pre priamy smer , 1 pre
pravé odbo enie

Zo Starohajskej ulici 1 zdru eny pruh pre
pravé a avé odbo enie

Tesne za kri ovatkou priechod pre
chodcov

vykonany dopl ujdci
dopravny prieskum

205

204

11/504

Hlboka

MZ 15/60
2 priebe né jazdné pruhy pre oba smery

Kri ovatka

205

1/51- 11/504

Rybnikova/ Hiboka

Kri ovatkariadena CSS

Z uzla 126 1 radiaci pruh pre ka dy smer,
zakaz odbo enia doprava pre nakladné
automobily

Z uzla 207 zdru eny pruh pre priamy
smer a odbo enie doprava, 1 radiaci pruh
pre odbo enie do ava

Z uzla 127 1 radiaci pruh pre avé

odbo enie, 1 zdru eny pruh pre priamy
smer a pravé odbo enie

Z uzla 204 1 zdru eny pruh pre priamy
smer a pravé odbo enie, 1 pruh pre
priamy smer,1 pruh pre avé odbo enie

vykonany dopl ujdci
dopravny prieskum

206

205

111504

Spa inska cesta

MZ 14/60

1 priebe ny jazdny pruh v oboch
smeroch, v Useku parkovaci pruh v oboch
smeroch

V Useku priechod pre chodcov s deliacim
ostrov_ekom,

Priechody pre chodcov

Pre uzlom 204 zastavka MHD
v nike v oboch smeroch
Pripojenia z ved ajSich
komunikacii

Priechody pre chodcov

Kri ovatka

206

11/504-MK

Spa inskéa cesta/
Kuku inova

4-ramenna okru na kri ovatka

1 pruh na okruhu, 1 pruhové vjazdy
a vyjazdy

Priechody pre chodcov s deliacimi
ostrov_ekmi

Priechody pre chodcov

Prili§ priamy vjazd do OK
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Textova as

Pokra ovanie tab. 3/1d

3.2

3.3

3.4

z do usek stavebné vlastnosti ovplyvnenie kapacity rizika z dopravného h adiska poznamka
MZ 16,5/60, pre uzlom 205 zU enie Pred uzlom 204 zastavka MHD Slabo vidite né dopravné
na MZ 9/60 z uzla 205 zna enie priechodu pre chodcov
206 207 11/504 Spa inska cesta 1 priebe ny a parkovaci pruh Usek je v klesani V klesani vysSia rychlos
v oboch smeroch vozidiel
klesanie
neriadend priese na kri ovatka, na Tesne za kri ovatkou priechod Priechod pre chodcov na bodovéa zavada
hlavnej ceste 1 pruh pre avé pre chodcov smerom k uzlu 209 | nevhodnom mieste (vi priloha 2)
. odbo enie, 1 pre priamy smer Zly rozh ad pri vyjazde na
Kl 208/? i "/I\?I?<4- Spa inska cesta/ Jana Hldbika | opa ny smer: Spa insku z ved ajsich
1 zdru eny pruh pre lave odbo enie komunikacii
a priamy smer
Priechod pre chodcov riadeny
207 208 11/504 Spa inska cesta CSss
1 priebe ny jazdny pruh v ka dom Priechod pre chodcov Priechod pre chodcov bodova zavada
Kri ovatka ~ smere pred CSS, tesne za tesne za CSS odbo ovacimi (vi priloha 2)
208 11/504 Spa inskéa cesta/ Po iarnicka | priechodom rozSirenie na 2 pruhy pruh do ava, vozidla mdé u
priechod pre chodcov bez deliaceho zasahova do priebe ného
ostrov_ekom pruhu
MZ 14/60 Priechod pre chodcov Priechody pre chodcov bodova zavada
1 priebe ny +1 parkovaci pruh Pripojenia z bo nych Prechod chodcov mimo (vi priloha 2)
208 209 /504 Spa inska cesta v oboch smeroch obslu nych komunikacii vyzna enych prieghggov
Pred uzlom 208 va §ipo et
dopravnych zna iek na kratkom
Useku
S . 4-ramenna okru nakri ovatka Priechody pre chodcov Priechody pre chodcov vykonany dopl ujdci
Kri ovatka 209 IIIIII/ngllo =i msmsc(()e:i%s cestou 1 pruhové vjazdy a vyjazdy dopravny prieskum

1 pruh na okruhu
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Textova as

Cesty lll. triedy

Tab. 3/1e
z do ozna enie Usek 32 . 33 ) . 3.4 ) poznamka
stavebné vlastnosti ovplyvnenie kapacity rizikd z dopravného h adiska
Kri ovatka mala okru na kri ovatka s jednym Priechody pre chodcov Pohyb chodcov, cyklistov vykonany dopl ujdci
301 111/06118- MK kri ovatka Zelene ska jazdnym pruhom na okruhu, vjazd dopravny prieskum
a vyjazd je jednopruhovy
1 priebe ny pruh v ka dom smere Priechody pre chodcov priechody pre chodcov
301 | 302 1/06118 Zelene ska Extravilanova Uprava komunikacie C - cyklot_ra’sa_t vedena v subehu s
7/50 komunikaciou
1 cyklisticky pruh v ka dom smere
Kri ovatka Zelene ska/ Maxima Neriaden,é priese né kri ovatka Prechod pre chodcov Priechqd pre chodcov tesne vykonan}'/ dqpl ujuci
302 111/06118 Gorkého Zdru ené pru’hy priamy pred kri ovatkou dopravny prieskum
a odbo ovaci smer
Extravilanova Uprava komunikéacie C | pripojenie z LIDL - cyklotrasa vedena v sibehu s
11,5/80 komunikaciou
1 priebe ny pruh v smere do centra
302 | 109 /06118 Zelene ska Odbo ovaci avy pruh smer LIDL
1 cyklisticky pruh v smere do centra
TT
Opa ny smer
1 priebe ny pruh
okru nakri ovatka s jednym pripojenie z Tamaskovi ovej priechody pre chodcov tesne za | vykonany dopl ujuci
jazdnym pruhom na okruhu, vjazd ulice , vodi dava prednos kri ovatkou dopravny prieskum
Tamaskovi ova — a vyjazd je jednopruhovy v jazde vozidlam vychadzajacim | v kri ovatke kon i cyklisticka
Kri ovatka 151Z-1/61 Zelene ska — Dohnanvho zo smeru Tamaskovi ova — z OK trasa, neusmerneny prejazd
109 Y Dohnanyho je vytvoreny bypas nedostato na priepustnos cyklistov cez kri ovatku

—9.maja

kri ovatky v ase dopravnych
Spi iek

tesne za vyjazdom na
Zelene ska odbo enie na
parkovisko LIDL
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Textova as

Pokra ovanie tab. 3/1e

z do ozna enie Usek ,3'2 . 323 . s 3'4, . poznamka
stavebné vlastnosti ovplyvnenie kapacity rizikéd z dopravného h adiska
Neriadena priese nakri ovatka Priechod pre chodcov Priechod pre chodcov
1 zdru eny pruh pre priamy smer
a avé odbo enie, 1 zdru eny pruh
pre priamy smer a pravé odbo enie
N D 111/05131-MK Sladovnicka/ Bernoléakova | %P2 MY SMer- .
202 1 zdru eny jazdny pruh pre priamy
smer a pravé odbo enie, 1 pruh pre
avé odbo enie
Na ved ajSej ceste zdru eny pruh
pre vSetky smery
MZ 7,5/50 — MZ 10/60 Priechody pre chodcov, Priechody pre chodcov,
202 | 303 11/05131 Bernolakova, Zavarské 1 priebe nyv[?ruh_v oboch smeroch_, pripoje_nis'a z veq ajsich ) parkovanie na kraji komunikacii
v Useku rozsirenie o avé odbo enie | komunikécii, v Useku zastavka
na erpaciu stanicu SAD
Neriadend priese nakri ovatka Priechod pre chodcov ylé rozh adové pomery pri
1 zdru eny pruh pre vSetky smery vyjazde zo Sasinkovej
i istiic 111/05131-MK Sasinkova/ Bernolakova opa ny smer. <
303 1 zdru eny pruh pre vSetky smery
Na ved ajSej ceste zdru eny pruh
pre vSetky smery, zakaz vjazdu NA
Mz 7,5/50 — MZ 10/60 Priechody pre chodcov, Priechody pre chodcov,
303 119 /504 . Zavarské 1 priebe nyv[’)ruh'v oboch smeroch_, pripojenizfl z veq ajSich ) pa}rkovanie na kraji komunikacie
v Useku rozSirenie o avé odbo enie | komunikacii, v Useku zastavka zly technicky stav vozovky
na erpaciu stanicu SAD
3.4
. . 3.2 3.3 s . .
z do ozna enie Usek . . : . rizika z dopravného poznamka
stavebné vlastnosti ovplyvnenie kapacity h adiska
Neriadena stykova Vozidla odbo ujuce v avo
Kri ovatka 11/50410 / MK Ustianska s 111/50410 kri ovatka}, zdru eny jazdny blokuju vozidla odbo ujice
303 pruh pre vSetky smery vpravo
z ved ajSej cesty
C8,5/70 Pripojenia z ved ajSich Slabo vidite né vodorovne
303 209 111/50410 medzikri ovatkovy Usek 1 priebe ny pruh pre ka dy obslu nych komunikacii dopravne zna enie
smer
4-ramenna okru na Priechody pre chodcov Priechody pre chodcov vykonany dopl ujuci
Kri ovatka 11/504 / Spa inska cesta s cestou kri ovatka dopravny prieskum
209 111/50410 111/50410 1 pruhové vjazdy a vyjazdy

1 pruh na okruhu
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Textova as

Miestne komunikacie

Tab. 3/1f
3.2 3.3 3.4
z do Usek b . ovplyvnenie kapacity rizika z dopravného poznédmka
stavebné vlastnosti !
h adiska
1 priebe ny jazdy pruh, 1 avy
Kri ovatka - - odbo ovaci pruh
106 1/51-MK Mikoviniho/Nitrianska Opa ny smer
2 priebe né jazdne pruhy, 1 pravé
odbo enie
Mz 8,5/50 Na komunikacii zastavka Pohyb chodcov
1 priebe ny jazdny pruh pre oba MHD Zly technicky stav
smery Pripojenia z ved ajSich komunikacie
106 | 301 MK Mikoviniho zly technicky stav vozovky obslu nych komunikacii
V Useku kratky most ponad
potok — v zime mo nos
tvorby namrazy
Kri ovatka mala okru na kri ovatka s jednym jednopruhové vjazdy zo vykonany dopl ujuci
301 MK-111/06118 Zelene ska/Goliana/Zelene sk& | jazdnym pruhom na okruhu, vjazd smeru Zelene ska dopravny prieskum
a vyjazd je jednopruhovy
Mz 8,5/50 jednostranné parkovanie parkovanie vozidiel na
1 priebe ny pruh pre ka dy smer vysoky podiel ndkladnej okraji komunikéacie
301 131 1/61-MK Goliana, Nerudova dopravy
vyjazd vozidiel MAD z vyjazd vozidiel MAD z
kone nej kone nej
Na Cukrovej MO8 Pripojenia z ved ajSich V Useku sa nachadza zlé smerovanie nakladnej
vyzna ené prikdzané smery pre obslu nych komunikacii most ponad rieku, mo na | dopravy (do uzavretého
nakladné automobily, zly technicky stav vozovky tvorba namrazy v zime aredlu)
116 | 514 MK Cukrova zly technicky stav vozovky Na okraji vozovky bodova zavada (vi priloha2)
s nachadza verejne
osvetlenie smerom k uzlu
402
MO 7,5/50 smerovanie nakladnej priese na kri ovatka bez
1 priebe ny pruh pre ka dy smer dopravy v avo z ved ajSej vodorovného zna enia
514 | 515 Mk Hajéczyho, Sine na MO 8,5/50- Sine na ul komunikacie
parkovanie vozidiel na okraji
komunikacie
Al 501/561 e MK Sine n&/Kuku inova Neriadena stykova kri ovatka ir?]r;rye:g \%léha?g:j\::z&:tke Y
MO 12 /50 - MO 7,5/50 Pripojenia z ved ajSich Parkovanie po stranach
1 priebe ny pruh pre ka dy smer obslu nych komunikacii komunikacie
iasto ne chyba vodorovné Tesne za kri ovatkou
515 | 206 MK Kuku inova dopravné zna enie zastavka HD v jazdnom
pruhu
Parkovanie pri okraji
komunikacie
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Textova as

Pokra ovanie tab. 3/1f

ozna enie

Usek

3.2
stavebné vlastnosti

3.3
ovplyvnenie kapacity

34
rizika z dopravného
h adiska

poznamka

515 | 304

MK

Slne n4, Ustianska

Slne naMZ 14 (13,5) s
parkovanim na chodniku, na as i
Useku stipanie

Ustianska MZ 8, zly stav vozovky

Priechody pre chodcov
V Useku kréatke stipanie

Priechody pre chodcov
Parkovanie po stranach
komunikéacie

Slne na: Sirka komunikacie
zvadza k vysSej rychlosti

Kri ovatka

MK- 111/50410

Ustianska s 111/50410

Neriadena stykova kri ovatka,
zdru eny jazdny pruh pre vSetky
smery z ved ajSej cesty

Vozidla odbo ujice v avo
blokuju vozidla odbo ujuce
vpravo

Zle rozh adové pomery

128 | 517

MK

Veterna

MZ 12/60

2 priebe né jazdné pruhy
opa ny smer:

1 priebe ny pruh

Kri ovatka
517

MK

a Veterna / Okru na

4-ramenna okru na kri ovatka
1 pruhové vjazdy a vyjazdy

1 pruh na okruhu

Z uzla 127 je vytvoreny bypas
pravého odbo enia

Priechody pre chodcov

Priechody pre chodcov

517 516

MK

Okru na

MO 8/50

prie ne parkovanie na jednej
strane komunikéacie

horSi technicky stav vozovky

prie ne parkovanie

prie ne parkovanie

kri ovatka
516

MK

Okru né/Spa inska

neriadend stykova kri ovatka
z Okru nej jeden radiaci pruh pre
vSetky smery

zhorSené rozh adové
pomery pri vychadzani
na Spa insku

Kri ovatka
203

11/504- 1/61

Hlboka —Sladovnicka- Kollarova -
Spartakovska

Kri ovatkariadena CSS

Z uzla 204 1 pruh pre priamy smer,
1 radiaci pruh pre priamy smer

a pravé odbo enie, 1 radiaci pruh
pre avé odbo enie

Z uzla 202 1 pruh pre priamy smer,
1 radiaci pruh pre priamy smer

a pravé odbo enie, 1 radiaci pruh
pre avé odbo enie

Z uzla 404 1 radiaci pruh pre
vSetky smery, 1 pruh pre priamy
smer

Tesne za kri ovatkou pravée
odbo enie na Halenarsku
ulicu

203 | 404

MK

Kollarova

MZ 12/60

1 priebe ny pruh pre oba smery ,
z uzla 202 parkovanie na
komunikacii
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Textova as

Pokra ovanie tab. 3/1f

do

Usek

3.2
stavebné vlastnosti

3.3
ovplyvnenie kapacity

34
rizika z dopravného
h adiska

poznamka

Kri ovatka

404

MK

Kri ovatka Kollarova / Sportova

Neriadenéa priese na kri ovatka

1 pruh pre priamy smer, 1 pruh pre
avé odbo enie, zakaz odbo enia na
Sportovi

opa ny smer:

1 zdru eny jazdny pruh pre vSetky
smery

ved ajSia cesta:

1 zdru eny jazdny pruh pre vSetky
smery

Priechody pre chodcov

Priechody pre chodcov

404

405

MK

Kollarova

MZ 12/60
1 priebe ny pruh pre oba smery ,

Kri ovatka

405

MK

Kollarova / Andreja arnova

Neriadenéa priese na kri ovatka

1 pruh pre priamy smer, 1 pruh pre
avé odbo enie, zdkaz odbo enia na
Sportovi

opa ny smer:

1 zdru eny jazdny pruh pre vSetky
smery

ved ajSia cesta:

1 zdru eny jazdny pruh pre vSetky
smery

Priechody pre chodcov

Priechody pre chodcov

405

111

MK

Kollarova

MZ 12/60
1 priebe ny pruh pre oba smery ,

Priechod pre chodcov

Priechod pre chodcov

Kri ovatka

111

1/51- MK

Dohnéanyho / Hospodarska

Kri ovatkariadena CSS

V smere z Dohnanyho, Hospodarska 1
radiaci pruh pre ka dy smer

Stapanie

Z uzla 405 1 radiaci pruh pre ka dy
smer

V smere od elezni nej stanice 1
radiaci pruh pre ka dy smer
Maximalna pojazdna vySka 4,7m

Tesne pred kri ovatkou
priechod pre chodcov

Priechod pre chodcov

110

504

MK

Stromova

MZ 9/50
1 priebe ny pruh pre ka dy smer

Priechod pre chodcov

Priechod pre chodcov,
parkovanie po stranach
cesty

Kri ovatka

504

MK

Stromova/ Bratislavska

Neriadenéa priese na kri ovatka

Priechody pre chodcov

Slabo vidite né dopravné
zna enie
Priechody pre chodcov
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Textova as

Pokra ovanie tab. 3/1f

3.2

Usek ) .
stavebné viastnosti

3.3
ovplyvnenie kapacity

34
rizika z dopravného
h adiska

poznamka

Kri ovatka
104

R1

MUK

Pripojenia s rieSené ako
neriadene stykové kri ovatky

- zo smeru R1 2 priebe né jazdne
pruhy, vyra ovaci pruh smer
Modranka Modranka, Zavar, PSA Peugeot
Citroen

Opa ny smer

2 priebe né jazdne pruhy,

vyra ovaci pruh smer Modranka,
Zavar, PSA Peugeot Citroen

- pripojenie zo smeru
Modranka, Zavar, PSA
Peugeot Citroen

104 | 407

MK

PSA Peugeot/Citroen Trnava - Extravilanova Uprava cesty C 9,5
Ju na komunikacia 1 priebe ny pruh pre oba smery

V Useku sa nachadza okru na
kri ovatka

Kri ovatka
407

MK

4-ramennda okru nakri ovatka
1 pruhové vjazdy a vyjazdy
1 pruh na okruhu

407 | 408

MK

Extravilanova Uprava cesty C 9,5

PSA Peugeot/Citroen Trnava 1 priebe ny pruh pre oba smery

Kri ovatka
408

MK

3-ramenna okru nakri ovatka
1 pruhové vjazdy a vyjazdy
1 pruh na okruhu

408 | 409

MK

Extravilanova Uprava cesty C 9,5

PSA Peugeot/Citroen Trnava 1 priebe ny pruh pre oba smery

Kri ovatka
409

MK

3-ramenna okru nakri ovatka
1 pruhové vjazdy a vyjazdy
1 pruh na okruhu

409 | 410

MK

Extravilanova Gprava cesty C 9,5

PSA Peugeot/Citroen Trnava 1 priebe ny pruh pre oba smery

Kri ovatka
410

MK

3-ramenna okru nakri ovatka
1 pruhové vjazdy a vyjazdy
1 pruh na okruhu

410 | 411

MK

Extravilanova Uprava cesty C 9,5

PSA Peugeot/Citroen Trnava 1 priebe ny pruh pre oba smery

Kri ovatka
411

MK

3-ramennéa okru nakri ovatka
1 pruhové vjazdy a vyjazdy

1 pruh na okruhu
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Textova as

Pokra ovanie tab. 3/1f

. 3.2 33 S .
z do Usek p . . . rizika z dopravného poznamka
stavebné vlastnosti ovplyvnenie kapacity h adiska
Neriadena stykova kri ovatka,
N D MK/ 11/504 Bernolakova/V.Clementisa 0l 2y Jazc_ivr?y pruh RIS vsetky
303 smery ,ved ajSia cesta je
jednosmerna
MZ 8/50 Pripojenia z ved ajSich priechody pre chodcov
303 | 518 MK V.Clementisa 1 priebe ny pruh pre ka dy smer komunikécii, pfiechody pre
chodcov, zastavka MHD
v nike v smere z uzla 412
i evEia _ _ 3-ramenna _okru na Kri ovatka Priechody pre chodcov Priechody pre chodcov
518 MK V.Clementisa / Starohajska 1 pruhové vjazdy a vyjazdy
1 pruh na okruhu
Mz 11.5/60 Pripojenia z ved ajsich priechody pre chodcov
. 1 priebe ny pruh pre oba smery, komunikacii, priechody pre
518 | 204 MK Starohdjska po stranach komunikéacie st chodcov, zastavka MHD
vytvorené parkovacie miesta v nike v smere z uzla 204
Kri ovatka riadena CSS vykonany dopl ujuci
Z uzla 204 1 radiaci pruh pre dopravny prieskum
priamy smer a avé odbo enie
opa ny smer:
N Y 11/504 - MK Kri ovatka Hlboka / Starohajska o radlam,pruh 21 TN SET, 4
204 pre pravé odbo enie

Zo Starohajskej ulici 1 zdru eny
pruh pre pravé a avé odbo enie
Tesne za kri ovatkou priechod pre
chodcov
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Textova as

3. 5 IDENTIFIKACIA USEKOV RIZIKOVYCH Z METEOROLOGICKEHO H ADISKA

Z meteorologického h adiska boli v rdmci aglomeracie identifikované nasledujlce Useky:
1. cestal/51, most nad odklonovou trasou mesta: vstupna komunikacia do mesta od dia nice D1,
s vyskytom bo ného vetra a zvySenym rizikom tvorby namrazy na moste,
2. cesta I/61 vstup od Bu ian: komunikacia s vyskytom bo ného vetra a zvySenym rizikom tvorby
namrazy a snehovych jazykov,
3. cesta I/51, vstup od Senice: komunikacia s vyskytom bo ného vetra azvySenym rizikom
tvorby namrazy a snehovych jazykov.

Trnava sa nachadza na rovine a hlavné vstupné komunikacie su ovplyv ované bo nym vetrom
a v zimnom obdobi snehovymi jazykmi, ktoré vytvaraju kolizne situacie z meteorologického h adiska.

3. 6 UR ENIE USEKOV, ZKTORYCH JE NUTNE V PRIPADE POTREBY URYCHLENE
VYLU IT DOPRAVU

Komunika ny systém mesta Trnava bol posudzovany z h adiska mo nosti odkloni dopravu
z jednotlivych Usekov z dévodu vynimo nych udalosti. Jednym znich je neprejazdnos Useku
z dévodu dopravnej nehody alebo stavu, kedy je komunikacia z iného dévodu neprejazdna.

Pre tento Usek boli navrhnuté odklonové trasy, na ktoré bude presmerovana doprava z uzatvorenych
Usekov komunikécii.

PredovSetkym iSlo o zameranie sa na cesty, ktoré sU nosnym systémom mesta a pri ktorych sa
v pripade mimoriadnej udalosti ako je neprejazdnos Usekov a kri ovatiek, by nastal nepriaznivy stav
na Uzemi celého mesta. Taktie iSlo o komunikéacie, ktoré su najviac dopravne za a ené.

Ako bolo v Gvode popisané, cestna sie |. triedy, ktora v su asnosti prechadza centrom mesta bude po
dobudovani obchvatu mesta lokalizovana do trasy obchvatu. Z tohto dévodu sa rieSena sie rozSirila
0 zabezpe enie prejazdu aj na dopravne nosné miestne komunikacie.

Odklonové trasy boli spracované samostatne pre ka dy Usek a poukazuju na rozsah siete, ktord bude
dotknuta v pripade neprejazdnosti konkrétneho Useku ako aj na potrebu zabezpe i na tychto trasach
zodpovedajuci technicky stav komunikacie ako aj preh adné dopravné zna enie.

3.7UR ENIE POTREBY SIE OVEHO RIADENIA

V s asnosti neexistuju alternativne trasy ateda nie je mo nos sie ového riadenia. To sa zmeni
s dostavbou severného polokruhu, ktory bude plni funkciu alternativnej trasy v pripade, e hlavna
trasa bude neprejazdna. Vzh adom k tomu, e v meste Trnava nie sl iadne vyznamné ciele mimo
SirSie centrum, bude cie ova doprava smerovana do centra a na sidliska.

3.8 ANALYZA KONSTRUK NYCH VLASTNOSTI TUNELOV
Na rieSenej sieti sa nenachadzaju iadne tunely.
3.9 ANALYZA OSTATNYCH DOLE ITYCH OKOLNOSTI

Na komunikaciach mesta Trnava sa nachadzaju svetelne riadené kri ovatky a priechody pre chodcov.
V sU asnosti sa v meste nenachadzaju iadne PDZ, meteostanice ani iné zariadenia.

Kri ovatky riadené cestnou svetelnou signalizaciou si zamerané najma na okruh okolo centra mesta
— ulice Rybnikova, Hlboka, Kollarova a Hospodarska (9 kri ovatiek). alSia riadena kri ovatka je
kri ovatka T. Vansove] — Jana Bottu. V sU asnosti je vo vystavbe svetelne riadena kri ovatka
Nitrianska — Priemyselna. Okrem kri ovatiek st v Trnave aj svetelne riadené po iadavkové peSie
priechody. Jeden sa nachadza na ul. Dohnanyho pri ulici Stromova adruhy sa nachadza na
Spa inskej ceste na namesti Sl. u . Tovarisstva.

CSS su riadené pomocou radi ov typu SIEMENS (domnienka). Radi e bude potrebné prispdsobi
po iadavkam TP ako i tejto technickej Stadie. TS po ita stym, e napéjanie existujtcich radi ov CSS
sa po prevereni vykonovych bilancii jednotlivych technoldgii vyu ije i pre napéajanie novych prvkov IDS
v ich blizkosti. Je preto mo né, e bude nutné prehodnoti vstupné istenia danych radi ov v skriniach
RE.P, PRIS, RVO a pod.
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4. NAVRH OPATRENI

RieSenie bude zalo ené predovsetkym na :
Pernamentnom zbere Gdajov aktualnej dopravnej situacii a tvorbe dopravnych informacii
Poskytovani dopravnych informacii jednak prostrednictvom ZPI, jednak prostrednictvom ich
distribucie cez NDIC
Optimalizacii prevadzky CSS s prechodom na ich dynamické riadenie, vratané dynamickej
liniovej a sie ovej koordinacie pod a aktualnej dopravenej situacie (adaptivne riadenie)
Doplneni CSS na alSich frekventovanych kri ovatkach — taktie a adaptivnym riadenim
Presmerovanim dopravy pomocou premenného dopravného zna enia
Integraciou vozidiel do infraStruktdry, predovSetkym pre 0 ely zabezpe enia prednostnej
signalizacie pre vozidla s pravom prednosti v jazde a prioritnej signalizacie pre vozidla MHD,
vyh adovo aj pre zber Gdajov z pohybujlcich sa vozidiel (FCD)

RieSenie bude tie doplnené o stavebné Upravy na cestnej akomunika nej sieti, ktoré umo nia
vhodnejSie smerovanie dopravy azabezpe ia lepSiu plynulos a priepustnos  kri ovatiek
a medzikri ovatkovych Usekov.

Okrem optimalizacie dopravnej situacie pomocou IDS je spracovana sustava odklonovych tras
v pripade neprejazdnosti Usekov na hlavnych dopravnych ahoch — predovsetkym okruhu okolo CMZ.
Tento bude dopravne za a eny aj po prelo eni cesty /51 do trasy obchvatu.

Odklonové trasy budd vyu ivané v pripade vynimo nych stavov (nehody, prace na komunikacii
a pod.) a alebo budi sli i na prerozdelenie dopravy na zaklade vyhodnotenia aktualnej dopravnej
situacie.

Spracovany UPN mesta uva uje vnavrhu komunika nej siete s investiciami, ktoré by zlepsSili
dopravnu situaciu, ale ide o naro né investicie, ktorych realizovanie ma stanoveny presny asovy
horizont (napr. dobudovanie severného a ju ného obchvatu mesta, ale aj investicie vo vzdialenejSom
horizonte — zapadny obchvat.

. Pri spracovani TS sa preto vychadzalo z realnych mo nosti budovania dopravnej infrastruktary
vramci vyh adového obdobia 10 rokov. Ztohto dévodu sa uva ovalo, e zavedeniu IDS bude
predchadza sprevadzkovanie severného aju ného obchvatu mesta, ktoré vytvoria trasu pre
odklonenie tranzitnej dopravy a asti zdrojovej a cie ovej dopravy.

Zabezpe enie plynulosti dopravy bolo v meste Trnava rieSené variantne, nako ko okruh nosnych
komunikacii okolo centra poskytoval viaceré mo nosti ako zabezpe i plynulos a bezpe nos
dopravy. Variantny spdsob zabezpe enia optimalneho dopravného stavu poskytuje rézny stupe
vyrieSenia dopravnych problémov ako aj rozdielny rozsah stavebnych Uprav na zabezpe enie cie a.
Po dohode s objednavate om ako aj SSC boli v ramci TS akceptované variantné riedenia, pre ktoré
bude spracované porovnanie, ktoré stanovi pozitiva a negativa ka dého z nich a spracovate
zddvodni a odporu i najvhodnejsi variant.

4.1 ASOVE HORIZONTY RIESENIA TS

Realizacia zavedenia IDS v meste Trnava je zavisla na viacerych faktoroch aje jej realizacia je
planovana do roku 2012, s vyh adovym rieSenim na rok 2020.

Obdobie do roku 2012 v sebe zah a samotnud technoldgiu IDS a z toho vyplyvajlce stavebné Upravy
cestnej a komunika nej siete. Tento navrh je rieSeny variantne a zah a v sebe okrem stavebnych,
predovSetkym vyrazné zmeny v organizacii dopravy.

Obdobie rokov 2012 - 2020 obsahuje vyh adovy navrh stavebnych Gprav, ktoré umo nia vysi
kapacitu obchvatu mesta, resp, vystavba jeho alSich Usekov v zmysle UPN mesta Trnava umo ni
zachovanie priaznivého dopravného stavu v meste.
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4. 2 DOPRAVNA PROGNOZA

Predchadzajuce kapitoly sa zaoberali s asnym stavom dopravy v meste a hodnoatili intenzity dopravy.
Navrhovane rieSenie je potrebné prispésobi stavu, aky sa predpoklada vo vyh adovom obdobi.
do roku 2020.

Mesto Trnava ma spracovany Generalny dopravny plan a preto bolo mo né smerovanie dopravy na
Uzemi mesta hodnoti v dostato nej podrobnosti aj do vyh adu. V ase spracovania GDP boli pri
stanoveni dopravnej prognézy a za a enia komunika nej siete mesta zoh adnené vsetky investicie,
ktoré malo mesto v plane. Vychadzalo sa zo scenarov, ktoré su zahrnuté aj v UPN mesta. GDP
navrhoval rieSenie komunika nej siete tak, aby vyhovela vyh adovym dopravnym narokom.
V samotnom meste, ale aj v jeho okoli sa uva ovalo s ve kym rozvojom. Patrili sem viaceré lokality
s funkciou byvania a slu ieb, ale aj ve ké priemyselného zazemia (logistické a priemyselné parky).
Najma tieto objekty, ktoré generuju ve ky objem dopravy boli viazané na obdobie sprevadzkovania
obchvatu mesta, aby sa zamedzilo prejazdu nakladnej dopravy cez centrum mesta.

V poslednych 2 rokoch vSak priSlo kve kému atlmu vo vystavbe a viaceré z investicii, ktoré sa
uva ovali v GDP sa nerealizovali, resp. ich realizacia sa oneskori, pripadne je neistd. Dopravné
za a enie teda nemusi dosiahnu hodnoty, ktoré sa predpokladali v jednotlivych asovych obdobiach
atie komunika na sie mesta sa nebude realizova takym rychlym tempom, ako sa predpokladalo.

Z tohto dovodu sa pri navrhu IDS vychadzalo zo scenara rozvoja komunika nej siete mesta, ktory
bude realne sprevadzkovany realizovany cca do roku 2015 - 2020.

Od obdobia spracovania GDP mesta do suU asnosti (oktéber 2010) doSlo v meste k realizacii
viacerych dopravnych stavieb, ktoré boli si as ou navrhovaného rieSenia v GDP, ale pripravuju sa aj
projekty, o ktoré st st as ou Zmien a doplnkov UPN mesta, teda st novymi rieSeniami.

Dopravné investicie, ktoré boli zrealizované po spracovani GDP
Okru na kri ovatka na Trstinskej ceste, vratane prepojenia cez Cukrovua ul.
Okru na kri ovatka na Spa inska — Krupska - Sibirska.
Okru na kri ovatka na Spa inska — Kuku inova
Rekonstrukcia kri ovatky Modranka s prepojenim na ju nd komunikaciu pod PSA |. etapa
severného obchvatu mesta (Usek kri ovatky s I/61 — kri . s 11/504, Spa inska cesta)
Okru na kri ovatka Nitrianska — Tamaskovi ova — Sladovnicka
Rekonstrukcia Nitrianska ul. na 4-pruhovi komunikaciu (planované ukon enie 11/2010)
Rekonstrukcia kri ovatky Nitrianska - Priemyselna (planované ukon enie 11/2010)
Dopravné investicie, ktoré sa planuju realizova do roku 2012
II. a lll. etapa severného obchvatu mesta
Ju ny obchvat mesta
Rekonstrukcia Chovate skej ul.
Mimourov ové kri ovatky na obchvate mesta Trnava (cesty |I. triedy 1/51 a 1/61)
Zmena organizacie dopravy v mestskej asti Tulipan (zobojsmernenie Bratislavskej ul.)

Niektoré investicie neboli zahrnuté pri navrhu IDS, nako ko nie je ista ich realizacia — vi obrazok4/1.
V pripade ich realizacie by bola situacia priaznivejSia.

Dopravné Udaje boli aktualizované na zaklade udajov z prieskumov, ktoré boli vykonané v ramci
spracovavania predkladanej TS vroku 2010 akde sa prejavil vplyv investicii, ktoré boli v ase
spracovania GDP iba vo faze pripravy. Dopravna progndza, smerovanie dopravy v meste Trnava
ako aj konkrétne vyh adové za a enie je su as ou GDP mesta. Nako ko ide o ve ky objem udajov,
nie st v predkladanej TS dokumentované. Vystupy z GDP boli podkladom pri spracovani navrhu
optimalizacie dopravnej situacie a navrhu najvhodnejSej technoldgie IDS.

Pre Uplnos su uvadzané zakladné vychodiska dopravnej prognézy aj ke v TS bolo uva ované
s hodinovymi intenzitami dopravy, ktoré su limitujice pre navrh CSS a navrhovanych opatreni na
optimalizaciu riadenia dopravy.

V tabu ke 4/1 su uvedené zakladné vyvojové charakteristiky (zdroj: GDP mesta Trnava)

Tab. 4/1
Charakteristika Rok 2007 rok 2012 rok 2020

Stupe automobilizacie OA/1000 obyvate ov 322 352 453
Hybnos - celkom cesty/obyvate a /de 2,60 2,62 2,75
- IAD 0,92 0,93 0,95

- HD 0,35 0,36 0,41

- bicyklom 0,17 0,18 0,25

- peso 1,16 1,16 1,14

De ba dopravnej prace IAD : HD 25: 75 25:75 30:70
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Dopravné vz ahy ako aj za a enie komunika nej siete mesta bolo spracované pomocou dopravného
modelu, ktory vychadzal z matic smerovania dopravy . Tieto st s as ou GDP mesta a boli
spracované v zmysle rozvojovych planov mesta a predpokladaného vyvoja dopravy.

V roku 2012 sa predpoklada, e na Uzemi mesta Trnava bude realizovanych spolu 197 626
jazd/24h:
vnutorné jazdy (v intravilane mesta) vykona 55% — 109 244jazd/24h
zdrojové jazdy a cie ové jazdy ( z a do Trnavy) vykona 38% — 75664 jazd/24h
tranzitné jazdy (cez mesto) vykona 7 % — 12 718 jazd/24h

celkového objemu vykonaju osobné automobily 160 695 jazd/24h
vnutorné jazdy (v intravilane mesta) vykona 58% — 93 663 jazd/24h
zdrojové jazdy a cie ové jazdy ( z a do Trnavy) vykona 36% — 57 348 jazd/24h
tranzitné jazdy (cez mesto) vykona 6 % — 9684 jazd/24h

osobné automobily

75664, vietky vozidla spolu 57348
38% 12718; 109244, ags U004 6% 93663,
T 5504 58%
‘ mynutro ‘ mynutro
Bzdroj +ciel B zdroj +ciel
Wtranzit Btranzit

V roku 2020 sa predpoklada, e na Uzemi mesta Trnava bude realizovanych spolu 310 427
jazd/24h:

vnuatorné jazdy (v intravilane mesta) vykona 61% — 187 675 jazd/24h

zdrojové jazdy a cie ové jazdy ( z a do Trnavy) vykona 34% — 106 586 jazd/24h

tranzitné jazdy (cez mesto) vykona 5 % — 16 166 jazd/24h

Z celkového objemu vykonaju osobné automobily 266 332 jazd/24h (86%)
vnuatorné jazdy (v intravilane mesta) vykona 65% — 173 912 jazd/24h
zdrojové jazdy a cie ové jazdy ( z a do Trnavy) vykona 31% — 81 690 jazd/24h
tranzitné jazdy (cez mesto) vykona 4 % — 10 730 jazd/24h

vsetky vozidla spolu osobné automobily
106586; 16166 187675; 61690, 10730, 173912:
34 5% 61% 31% 4% 65%
H vnutro Wvnutro
= zdroj +ciel M zdroj +ciel
H tranzit i tranzit

Ako vidie z uvedenych grafov, ve ky podiel vnatornej dopravy poukazuje na to, e aj po realizacii
obchvatu mesta zostane na vnatromestskych ahoch ve ky objem dopravy, ktory ma svoj zdroj a cie
prave v meste. Z tohto dévodu je IDS vhodny prostriedok na operazivne rieSenie dopravnych stavov
na uzemi mesta.
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Na nasledujucom obrazku 4/1 je vidie schému dopravného za a enia komunika nej siete mesta pre
rok 2020.
Obr. 4/1

X
X

e

% Komunikacie, ktoré neboli uva ované pri navrhu IDS v meste Trnava
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4. 3 VARIANTY DOPRAVNYCH RIESENI IDS

Optimalizacia dopravnej situacie predstavuje stav uvedenia IDS do prevadzky azah a v sebe
investicie, ktoré je mo né realizova pomerne v kratkom obdobi. Ide predovSetkym o optimalizaciu
existujucej CSS, zmeny v organizacii dopravy, vratane stavebnych, ktoré su potrebné pre
sprevadzkovanie jednotlivych variantov.

Na zaklade analyzy st asného stavu bol zhodnoteny existujici stav, zoh adnené planované investicie
na komunika nej sieti a navrhnuté opatrenia na zabezpe enie plynulosti a bezpe nosti dopravy:
priepustnos vybranych kri ovatiek
nehodové lokality
bodové zavady na komunika nej sieti

Podrobné analyza dopravnej situacie narieSenej sieti je dokumentovana v kap.3.

Variantné rieSenie sa tykalo komunikacii na okraji CMZ. Hospodarska ul. (po kri ovatku Zeleny kri ek)
Zeleny kri ek
Rybnikova ul.
Hlboka ul.
Kollarova ul.
suvisiace kri ovatky na okraji CMZ
Ostatna cestna sie bola v ka dom rieSena zhodne pre vSetky tri varianty
V ramci jednotlivych variantnych rieSeni bola navrhnutd organizacia dopravy, stavebno-technickeé
rieSenie kri ovatiek a komunika nej siete a vplyv navrhovanych zmien.

Popis variantnych rieSeni.

Variant 1 — zachovanie existujiceho obojsmerného systému komunikacii
Variant 2 — jednosmerna pravoto iva premavka na okruhu

Variant 3 —jednosmerna avoto iva premavka na okruhu

Pre jednotlivé Useky komunika nej siete boli stanovene opatrenia a technologické vybavenie, ktoré
bude potrebne realizova pre zabezpe enie optimalizacie dopravnej situacie.

4 .3.1 VARIANT 1 - OBOJSMERNY
Variantné rieSenie sa tyka komunikacii na okraji CMZ. V pripade variantu 1 ide o ponechanie

existujucej organizacie dopravy na tychto komunikaciach — t. j. obojsmernej premavky.
Na nasledujucich obrazkoch je dotknuta komunika né sie mesta Trnava.

kri ovatka
Hospodarska — Rybnikova (Zeleny kri ok)

Hospodarska ul. -4 pruh

kri ovatka
Kollarova — Dohnanyho — Hospodarska
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Zmeny, ktoré si vy aduje variantné rieSenie na komunikaciach v okoli CMZ st podrobne
uvedené v prilohe .3 v prilohove] asti anavykrese .3v grafickej asti.

4 .3.2 VARIANT 2 — JEDNOSMERNY, PRAVOTO IVY

Variantné rieSenie sa tyka komunikacii na okraji CMZ.
V pripade variantu 2 ide o zjednosmernenie komunikécii na okruhu okolo CMZ
Hospodarska
Rybnikova
Hiboka
Kollarova
Na nasledujucich obrazkoch je dotknuta komunika néa sie mesta.

O

Umiestnenie vystupis a PHD

a

O

O OKri ovatky, kde sa budl nutné stavebné Gpravy

Tento systém organizacie dopravy by si vy adoval nielen zmeny v dopranom zna eni ale aj stavebné
Upravy, predovSetkym na nosnych kri ovatkach

Kri ovatka Hospodarska — Rybnikova (Zeleny kri ok)

kri ovatka Kollarova — Dohnanyho — Hospodarska

kri ovatka Rybnikova —Bu ianska — Hlbokéa - Spa inskéa

kri ovatka Kollarova - Sladkovi ova - Hlboka - Sladovnicka

V sU asnosti su vSetky kri ovatky riadené CSS a ich priepustnos v ase dopravnych Spi iek je na
hranici vykonnosti.

V ramci stavebnych Uprav bude v tomto variante potrebné upravi aj kri ovatky Hlboka — Starohajska
a Hospodarska — Studentska.

Zmena organizacie dopravy by zasiahla aj iné kri ovatky, avSak zmeny na tychto kri ovatkach by si
nevy adovali stavebné zasahy, zmena organizacie by sa vyrieSila iba pomocou dopravného zna enia.

Zmeny by zasiahli aj hromadnud dopravu.

Autobusova stanica Zeleny kri ek:
NastupiStia autobusov by boli ponechané v pévodnej polohe
VystupiSte by bolo situované na Hiboku ul. oproti poliklinike .
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MAD:
Smerovanie liniek po okruhu , alebo zavedenie jednej linky, ktora by obsluhovala okruh a z ktorej

by sa dalo prestupova na spoje do vzdialenejSich cie ov. Prestupny tarifny systém, ktory chce
mesto zavies by umo nil cestujlcim vyu i viac spojov, vratane primestskej AD.

Zmeny, ktoré si vy aduje variantné rieSenie na komunikéaciach v okoli CMZ st podrobne
uvedené v prilohe .3 v prilohovej asti anavykrese .3v grafickej asti.

4.3.3 VARIANT 3 - JEDNOSMERNY, AVOTO IVY

Variantné rieSenie sa tyka komunikécii na okraji CMZ.

V pripade variantu 2 ide o zjednosmernenie komunikacii na okruhu okolo CMZ
Hospodarska
Rybnikova
Hlboka

Kollarova
Na nasledujucich obrazkoch je dotknuta komunika na sie mesta.

O
O

a

Umiestnenie vystupis a PHD ] . -
Umiestnenie nastupis a PHD

O
O

OKri ovatky, kde sa budi nutné stavebné Gpravy

Tento systém organizacie dopravy by si vy adoval nielen zmeny v dopranom zna eni ale aj stavebné
Upravy, predovSetkym na nosnych kri ovatkach

Kri ovatka Hospodarska — Rybnikova (Zeleny kri ok)

kri ovatka Kollarova — Dohnanyho — Hospodarska

kri ovatka Rybnikova —Bu ianska — Hlboké - Spa inskéa

kri ovatka Kollarova - Slddkovi ova — Hlboka - Sladovnicka

V sU asnosti su vSetky kri ovatky riadené CSS a ich priepustnos v ase dopravnych Spi iek je na
hranici vykonnosti.
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Aj ostatné kri ovatky by zasiahla zmena organizacie dopravy, ale tieto zmeny by sa by si nevy adovali
stavebné zasahy, ale zmena organizacie by sa vyrieSila pomocou dopravného zna enia,

Zmeny by zasiahli aj hromadnu dopravu.

Autobusova stanica Zeleny kri ek:
Nastupistia autobusov by boli situované na HIboku ul. oproti poliklinike .
Vystupiste by bolo situované na Hospodarsku ul. (pri kri ovatke so Studentskou)

MAD

Smerovanie liniek po okruhu , alebo zavedenie jednej linky, ktora by obsluhovala okruh a z ktorej
by sa dalo prestupova na spoje do vzdialenejSich cie ov. Prestupny tarifny systém, ktory chce
mesto zavies by umo nil cestujdcim vyu i viac spojov, vratane primestskej AD.

Zmeny, ktoré si vy aduje variantné rieSenie na komunikaciach v okoli CMZ su podrobne
uvedené v prilohe .3 v prilohove] asti anavykrese .3v grafickej asti.

Zmeny, ktoré si vy aduje variantné rieSenie na komunikaciach v okoli CMZ maju svoje pozitiva a
negativa a budu vy adova rozli ny rozsah stavebnych Uprav. Z tohto poh adu ich mo no hodnoti
nasledovne:

obojsmerna preméavka — pri tomto variante sa ponechala organizacia dopravy na tomto okruhu
tak ako tomu je v sU asnosti

vyhody:
- bez potreby vyraznych stavebnych Uprav
- sU asna organizécia dopravy

nevyhody:
- konfliktné situécie pri neriadenych stykovych a priese nych kri ovatkach
- nedostato na priepustnos kri ovatiek na hlavnom mestskom okruhu

jednosmerna premavka (pravoto iva premavka) — pri navrhu tohto variantu sa uva ovalo
0 vytvoreni jednosmerného pravoto ivého okruhu na uliciach Hospodarska — Rybnikova — Hlboka
— Kollarova za U elom zvySenia kapacity dotknutych komunikacii a a taktie odstraneni avého
odbo enia na priese nych a stykovych kri ovatkach, pri ktorom vznika najviac konfliktnych
situacii. Pri tomto variante premavky sa uva ovalo aj s prestavbou existujicich kri ovatiek
(Dohnényho — Hospodarska — Kollarova, Hospodarska — Studentska, Hospodarska — Zeleny
kri ok, Rybnikova — Hiboka — Spa inska — Bu ianska, HIboka — Sladovnicka — Kollarova) a taktie

s odstranenim svetelno - signaliza nych zariadeni na kri ovatke Hospodarska — Zeleny kri ok,
ktordA ma by prerobena na okru nua kri ovatku.
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vyhody:

- zvySena kapacita pozemnych komunikacii na hlavnom mestskom okruhu
- odstranenie ve kého po tu konfliktnych situacii pri avom odbo eni

- predpokladané zni enie nehodovosti

- zni enie po tu svetelne riadenych kri ovatiek

- plynulos premavky na hlavhom okruhu

- zni enie prevadzkovych nakladov na svetelno - signaliza né zariadenia

nevyhody:

- potreba dodato nych investi nych nakladov na rekonstrukciu kri ovatiek

- zvySeny po et najazdenych kilometrov v porovnani s obojsmernou premavkou
- vybudovanie vystupistia PHD na Hlbokej ul.

jednosmerna premavka (avoto iva premavka) - pri navrhu tohto variantu s uva ovalo
o vytvoreni jednosmerného avoto ivého okruhu na uliciach Hospodarska — Rybnikova — Hlboka —
Kollarova za U elom zvySenia kapacity dotknutych komunikacii a a taktie Uplnom odstraneni
avého odbo enia na priese nych a stykovych kri ovatkach, pri ktorom vznika najviac konfliktnych
situacii. Pri tomto variante premavky sa uva ovalo aj s prestavbou existujucich kri ovatiek
(Dohnanyho — Hospodarska — Kollarova, Hospodarska — Zeleny kri ok, Rybnikova — Hlboka —
Spa insk&4 — Bu ianska, HIboka — Sladovnicka — Kollarova) a taktie s odstranenim svetelno -
signaliza nych zariadeni na kri ovatke Hospodarska — Zeleny kri ok a na kri ovatke Hlboka —
Starohajska (pripadny po iadavkovy priechod pre chodcov z dévodu dihého priechodu cez tri
priebe né jazdné pruhy).

vyhody:

- zvySena kapacita pozemnych komunikacii na hlavnom mestskom okruhu
- odstranenie konfliktnych situacii pri avom odbo eni

- predpokladané zni enie nehodovosti

- zni enie po tu svetelne riadenych kri ovatiek

- plynulos premavky na hlavnom okruhu

- zni enie prevadzkovych nakladov na svetelno - signaliza né zariadenia

nevyhody:
- potreba dodato nych investi nych nakladov na rekonstrukciu kri ovatiek
- zvySeny po et najazdenych kilometrov v porovnani s obojsmernou premavkou

- vybudovanie novej autobusovej zastavky na Hlbokej ul. (nastupiSte) a vystupi§ a na
Hospodarskej ul.

V sl asnosti sU vSetky kri ovatky riadené CSS a ich priepustnos v ase dopravnych 3pi iek je na
hranici vykonnosti.

V ramci stavebnych Uprav bude v tomto variante potrebné upravi aj kri ovatky Hlboka — Starohajska
a Hospodarska — Studentska.

Zmena organizacie dopravy by zasiahla aj iné kri ovatky, avSak zmeny na tychto kri ovatkach by si
nevy adovali stavebné zasahy, zmena organizacie by sa vyrieSila iba pomocou dopravného zna enia.
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4. 4. NAVRH OPATRENI PRE ZAVEDENIE IDS

Navrh rieSenia IDS je preh adne uvedeny v nasledujuicich tabu kach 4/1 a - 4/1i

Dia nica D1 v Useku Voderady — Hlohovec

Tab. 4/1a
z do ozna enie Usek Technolog,lcl_<e_ vybavenie priamo Upravy dopravného zna enia Upravy stavebného charakteru
suvisiace s IDS
Kri ovatka -
101 D1/R1 MUK Trnava
101 | 102 D1 Trnava — Voderady
Kri ovatka g
102 D1 MUK Voderady
101 | 103 D1 Trnava — Hlohovec
Kri ovatka g
103 D1 MUK Hlohovec

Rychlostna cesta R1 v iseku MUK Trnava — Trnava mesto

Tab. 4/1b
z do ozna enie Usek Technologjckg vybavenie priamo Upravy dopravného zna enia Upravy stavebného charakteru
suvisiace s IDS
Kri ovatka g
101 R1/D1 MUK Trnava

101 | 104 R1 MUK Trnava - MUK Modranka

a fa/:tka R1 MUK Modranka
104 | 105 R1 MUK Modranka — kri_ovatka I/51 ZP|, ADP, Meteo
Kl fa’gtka 151 MUK R1 s I/51, /61 (obchvat) ST 0 2
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Cesta l/51, 1/517

Tab. 4/1c
z do ozna enie Gsek Technolog'lclfe_ vybavenie priamo Upravy dopravného zna enia Upravy stavebného charakteru
suvisiace s IDS
K f&’g‘tka R1//51 MUK R1 s I/51, /61 (obchvat)
105 | 106 1/51Z Nitrianska
Kri ovatka Nitrianska/Mikoviniho Kamerovy doh ad doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
1/51Z-MK . :
106 dopravné zna enie
106 | 107 1/51Z Nitrianska
Kri f(;/?tka 151Z-MK Nitrianska/Priemyselna CSS (vo vystavbe), Kamerovy doh ad
107 | 108 1/51Z Nitrianska ADP, PDZ
Kl 10(;/2 Le 1/51Z-11/504 Tamaskovi ova/Sladovnicka/ Nitrianska REETDY] Gleli 2
obnovi vodorovné dopravné zna enie
108 503 11517 Tamaskovi ova vyzna i pruhy pre odbo enie v avo
zvyrazni_priechody pre chodcov
a 508/?? e 1/51Z-MK Tamaskovi ova/ Bulharska
obnovi vodorovné dopravné zna enie . - oo
503 109 11517 Tamaskovi ova ADP vyzna i pruhy pre odbo enie v avo zasta\’/ky' e zr.|ad| Vv iiLe i
, e bodova zavada (vi priloha .2)
zvyrazni priechody pre chodcov
Kri ovatka Tamaskovi ova/ Zelene ska/ TS G upravy v S.UV'SIOS“ SO zmenou
1/51Z-1/61 A Py organizacie
109 Dohnéanyho/ 9.maja . _p
dopravy Vv lokalite Tulipan
109 | 110 1/51Z Dohnéanyho ADP obnovi vodorovné dopravné zna enie
CSS-Riadeny priechod pre chodcov doplni a obnovi zvislé aj vodorovné zmena polohy zastavky HD
kri ovatka /51-1/61 Dohnényho / Stromové ('jopravne zZna enie bodova zavada (vi priloha .2)
110 Upravy v suvislosti so zmenou
organizacie dopravy Vv lokalite Tulipan
110 | 111 1/51Z Dohnanyho ADP obnovi vodorovné dopravné zna enie
Kri ovatka 151Z-MK Dohnényho / Hospodarska/ Kollrova CSS, Kamerovy doh ad op_tlmallgaglav S|g_nalneho planu CSS variantné rieSenie
111 variantné rieSenie
111 | 506 1/51Z Hospodarska variantné rieSenie variantné rieSenie
Kri 5o(;/gltka 151Z-MK Hospodarska/Strelecka CSSriadena zradi aCSS .111 variantné rieSenie variantné rieSenie
506 | 508 1/51Z Hospodarska variantné rieSenie variantné rieSenie
Kri Soalgtka 1/51-MK Hospodérska/A. Sladkovi a variantné rieSenie variantné rieSenie
508 | 113 1/51 Hospodarska ADP variantné rieSenie variantné rieSenie
Kri 1oi/?:fltka 1/51-MK Hospodérska/Studentska CSS, Kamerovy doh ad variantné rieSenie variantné rieSenie
113 114 /51 Hospodarska ADP variantné rieSenie variantné rieSenie
Kri ﬁ/:tka 1/51-MK Hospodérska/Rybnikové CSS, Kamerovy doh ad variantné rieSenie variantné rieSenie
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Pokra ovanie tab.4/1c

z do ozna enie Usek Technologjckg vybavenie priamo Upravy dopravného zna enia Upravy stavebného charakteru
suvisiace s IDS
114 115 1/51 Trstinska cesta ADP variantné rieSenie variantné rieSenie
Kri 1o:tlsatka /51 Hospodérska/Trstinska CSS, Kamerovy doh ad variantné rieSenie variantné rieSenie
115 | 116 151 Trstinska cesta ADP
Kri ovatka | iis1-11/504 Trstinska / Ru indolska Kamerovy doh ad
116 117 Trstinska cesta ADP, PDZ doplni a’obnow _zwsle aj vodorovné zlepsi ’te(fhnlcky s_tav Ifomumlkame
dopravné zna enie bodova zavada (vi priloha .2)
Kri ovatka kri ovatka bude rieSena v ramci
117 1/51 Trstinska /Chovate ska vystavby severného obchvatu mesta
pred zavedenim IDS
117 135 /51 Trstinska cesta doplni a’obnow ;wsle aj vodorovné zlepsi ’teghmcky stav Ifomumkame
dopravné zna enie bodova zdvada (vi priloha .2)
Usek bude rieSeny v ramci vystavby
117 122 1/51 Chovate ska severného obchvatu mesta pred
zavedenim IDS
Kri ovatka Kamerovy doh ad, kri ovatka bude rieSena v ramci
135 1/51 obchvat/Trstinska smer Trstin cca 500m - ZPI, ADP, meteo vystavby severného obchvatu mesta
pred zavedenim IDS
K f(;’;‘tka R1/1/51 MUK R1 s I/51, /61 (obchvat) Tl o) A
105 | 118 1/51 1/51, vychodny obchvat mesta Kamerovy doh ad, ADP obnovi vodorovné dopravné zna enie
Kri ffgtka 1/51-MK obchvat/ PSA Peugeot Citroen Kamerovy doh ad obnovi vodorovné dopravné zna enie
118 | 119 1/51 1/51, vychodny obchvat mesta ADP obnovi vodorovné dopravné zna enie
Kri ovatka Kamerovy doh ad doplni a obnovi zvislé aj vodorovné kri ovatku prebudova na MUK v zmysle
1/51-111/05131 obchvat/ Zavarska cesta dopravné zna enie UPN
119 .. L
bodova zdvada (vi priloha .2)
119 [ 120 1/51 1/51, vychodny obchvat mesta ADP
Kri ovatka Kamerovy doh ad
120 1/51 - 1/61 obchvat /PieS anska cesta(l/61) smer Bu any cca 500m - ZPI, ADP,
meteo
120 | 121 1/51C I/51, severny obchvat mesta ADP
Kri ovatka 5 Kamerovy doh ad kri ovatka bude kompletne zrealizovana
121 1/51C-11/504 obchvat (1/51)/ Spa inska (11/504) smer Spa ince cca 500m — ZPI v ramci vystavby severného obchvatu
smer Mal enice cca 500m - ZPI mesta pred zavedenim IDS
, ADP Usek tvori 1. etapu severného obchvatu
121 | 122 /51 nova I/51, severny obchvat mesta mesta - bude zrealizovany pred
(vo vystavbe) .
zavedenim IDS
. P Kamerovy doh ad kri ovatka bude zrealizovana v ramci
Kri ovatka p obchvat / Chovate ska ulica p
122 1/51novéa -MK (vo vystavbe) vystavby severného obchvatu mesta

pred zavedenim IDS
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Pokra ovanie tab.4/1c

z do ozna enie Gsek Technologjcké_ vybavenie priamo Upravy dopravného zna enia Upravy stavebného charakteru
suvisiace s IDS
122 | 135 | I/51nova BEL Se‘(’veér:/%lgtgfg‘g’)‘t LfZ2E) AoP ﬂmsfsktrmfi?fﬁiiﬁxzﬂ'}égfeg penva
zavedenim IDS
ovomvauien sk | SOOI o) aor, meteo e L
pred zavedenim IDS
Kri ﬂl:tka 1/51- 1/512 Hospodérska/Rybnikova CSS, Kamerovy doh ad variantné rieSenie variantné rieSenie
114 | 123 1/51 Rybnikova ADP variantné rieSenie
Kri f;;tka /51 Rybnikové/Srobarova Kamerovy doh ad variantné rieSenie variantné rieSenie
123 115 1/51 Srobéarova ADP variantné rieSenie
123 124 1/51 Rybnikova variantné rieSenie
Kri f;/:tka 1/51- MK Rybnikové/Stefanikova variantné rieSenie variantné rieSenie
124 | 125 1/51 Rybnikova variantné rieSenie
Kri 1();/S:altka 1/51- MK Rybnikova/ Homopoto na variantné rieSenie variantné rieSenie
125 | 126 1/51 Rybnikova ADP variantné rieSenie
Kri fg/gtka 151 - MK Rybnikové/ Jerichova CSS riadena z radi a CSS .205 variantné rieSenie variantné rieSenie
126 | 205 1/51 Rybnikova variantné rieSenie
Kri 2o(\)/satka 151 / 11/504 Rybnikové/ Hiboké CSS, Kamerovy doh ad variantné rieSenie variantné rieSenie
205 | 127 1/51 Bu ianska obnovi vodorovné dopravné zna enie
Kri fg/?tka /51 Hiboka/ Tehelna obnovi vodorovné dopravné zna enie
127 | 128 1/51 Bu ianska ADP obnovi vodorovné dopravné zna enie
Bl 10;5 e 1/51 Bu ianska/ Veterna TS G 2
128 | 120 1/51 Pie$ anska ADP, PDZ
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Cesta l/61
Tab. 4/1d
z do ozna enie Usek Technolog'lcl_«e_ vybavenie priamo Upravy dopravného zna enia Upravy stavebného charakteru
suvisiace s IDS
K 1‘2’;‘“‘"‘ 1/61- 11/06117 Ciferska/ Bratislavska (1/61)
129 | 130 161 Bratislavska ZP|, ADP
Kri ovatka Bratislavska (1/61)/ ju ny obchvat Kamerovy doh ad kri ovatka bude zrealizovana v ramci

130

1/61-1/61 nova

(v priprave)

vystavby ju ného obchvatu mesta

130

131

/61

Bratislavska

doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
dopravné zna enie

Kri ovatka

131

1/61 - MK

Bratislavska (1/61) / Nerudova

doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
dopravné zna enie

131

132

1161

Bratislavska

doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
dopravné zna enie

Upravy v suvislosti so zmenou
organizacie dopravy Vv lokalite Tulipan

Kri ovatka

132

1/61- MK

Bratislavska — Steinera

doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
dopravné zna enie

Upravy v suvislosti so zmenou
organizacie dopravy Vv lokalite Tulipan

Upravy v suvislosti so zmenou
organizacie dopravy Vv lokalite Tulipan

132

133

/61

Bratislavska

ADP

doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
dopravné zna enie

Upravy v suvislosti so zmenou
organizacie dopravy Vv lokalite Tulipan

Kri ova
133

tka

1/61

Bratislavskd — Coburkova — 9. maja

doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
dopravné zna enie

Upravy v suvislosti so zmenou
organizacie dopravy Vv lokalite Tulipan

Upravy v suvislosti so zmenou
organizacie dopravy v lokalite Tulipan

133

109

1/61

ul. 9. maja

ADP, PDZ

doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
dopravné zna enie

Upravy v suvislosti so zmenou
organizacie dopravy v lokalite Tulipan

Kri ova
109

tka

1/61-1/51Z-MK

Tamaskovi ova/ Zelene ska/
Dohnanyho/ 9.maja

Kamerovy doh ad

Upravy v suvislosti so zmenou
organizacie dopravy Vv lokalite Tulipan

133

504

/61

Bratislavska

doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
dopravné zna enie

Upravy v suvislosti so zmenou
organizacie dopravy v lokalite Tulipan

504

110

/61

Stromova

ADP

doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
dopravné zna enie

Upravy v suvislosti so zmenou
organizacie dopravy Vv lokalite Tulipan

Kri ova
110

tka

1/51Z/1/61

Dohnényho / Stromova

CSS-Riadeny priechod pre chodcov

doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
dopravné zna enie

Upravy v suvislosti so zmenou
organizacie dopravy Vv lokalite Tulipan

presun zastavky MAD
bodova zavada (vi priloha .2)
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Cesta 11/504
Tab. 4/1e
z do ozna enie Usek Technologjckq vybavenie priamo Upravy dopravného zna enia Upravy stavebného charakteru
suvisiace s IDS
Kri ovatka Tamaskovi ova/Sladovnicka/ Kamerovy doh ad
108 EE0s Nitrianska
108 | 201 11/504 Sladovnicka ADP obnovi vodorovné dopravné zna enie
201 | 202 11/504 Sladovnicka obnovi vodorovné dopravné zna enie
K 20(;/2atka 11/504-111/05131 Sladovnicka/ Bernolakova
202 | 203 /504 Sladovnicka doplni a,obnovi _zvisle aj vodorovné
dopravné zna enie
Kri ovatka Hlboké/Sladovnicka/ Kollarova/ CSS, Kamerovy doh ad variantné rieSenie variantné rieSenie
11/504-MK 2
203 Spartakovska
203 | 520 /504 Hiboka CSS- novy riadeny priechod pre Zl’la'dl pr|,ec'h(3d pre chodcov s CSS variantné rieSenie
chodcov variantné rieSenie
520 | 204 11/504 Hlboka ADP variantné rieSenie variantné rieSenie
i . CSS, Kamerovy doh ad ariantné rieSenie ariantné riesSenie
K ovatk@ | 504 - MK Hiboka / Starohajska " varl esen var esen
204 | 205 11/504 Hiboka ADP variantné rieSenie variantné rieSenie
Kri 20(;/5atka /51-11/504 Rybnikové/ Hiboké CSS, Kamerovy doh ad variantné rieSenie variantné rieSenie
205 | 516 11/504 Spa inskéa cesta ADP, PDZ
Kri 5olvgltka /504 Spa inska cestal Okru né& doplni dopravné zna enie
516 | 206 11/504 Spa inska
K zcna/gtka 11/504-MK Spa inska cesta/ Kuku inova ClEranl) CRIIEVILS A1 Gl
210 | 206 11/504 Spa inska
206 | 207 11/504 Spa inské cesta
Kri ovatka 11/504-MK Spa inska cesta/ Jana Hidbika zmena polohy priechodu pre chodcov navrh (?kry na kri _ovat}ka
207 bodova zavada (vi priloha .2)
207 | 208 11/504 priechod pre chodcov riadeny CSS CSSs
Kri ovatka &2 N doplni dopravné zna enie priechod pre chodcov s del. ostrov ekom
208 11/504-MK Spa inskéa cesta/Po iarnikov bodové zavada (vi priloha .2)
208 | 209 /504 Spa inské cesta doplni dopravné zna enie prvky gk gdnenla QOprgvy
bodova zavada (vipriloha .2)
Kri zcaalgtka 1/504 - 111/50410 Spa inska /Sibirska/Krupska
3 Usek bude kompletne zrealizovany
208 | 121 11/504 Spa inska cesta v ramci vystavby severného obchvatu
mesta pred zavedenim IDS
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Cesta I11/06118

Tab. 4/1f
z do ozna enie Usek Technologjcl_«; vybavenie priamo Upravy dopravného zna enia Upravy stavebného charakteru
suvisiace s IDS
Kri ovatka Zelene ské/ju ny obchvat kri ovatka bude zrealizovana v ramci
111/06118- 1/61 & . . p
134 (v priprave) vystavby ju ného obchvatu mesta
134 301 11/06118 Zelene ska doplni a,obnow _zwsle aj vodorovné zlepsi technicky stav komunikacie
dopravné zna enie
Kii ,o?a’ftka 111/06118 - MK Zelene ska/Mikoviniho/Nerudova
301 | 302 111/06118 Zelene ska
doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
Kii ovatka | 06118-MK Zelene ska/ Maxima Gorkého dopravné zna enie
302 Upravy v suvislosti so zmenou
organizacie dopravy Vv lokalite Tulipan
302 | 109 111/06118 Zelene ska ADP, PDZ
Kri ovatka Tamaskovi ova/ Zelene ska/ Kamerovy doh ad Upravy v suvislosti so zmenou organizacie
1/51-MK . . . .
109 Dohnanyho/ 9.maja dopravy v lokalite Tulipan
Cesta 111/05131
Tab.4/1g
z do ozna enie Usek Technologjckg vybavenie priamo Upravy dopravného zna enia Upravy stavebného charakteru
suvisiace s IDS
Kri ovatka q z doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
202 111/05131 Sladovnicka/ Bernolakova dopravné zna_enie
202 | 303 111/05131 Bernolakova doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
dopravné zna enie
Kri ovatka 11/05131 Sladovnicka/ Bernolakova doplni a}obnow _zwsle aj vodorovné
303 dopravné zna enie
303 | 119 111/05131 Zavarska Zlepsi technicky stav komunikacie
bodova zavada (vi_priloha .2)
Cesta 111/50410
Tab. 4/1h
z do ozna enie Usek Technologjcl_<e_ vybavenie priamo Upravy dopravného zna enia Upravy stavebného charakteru
suvisiace s IDS
Kri ovatka kri ovatka doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
304 MYFTILDL TS Ustianska/Krupska(lll/50410) dopravné zna enie
304 209 1/50410 Krupské doplni a’obnow _zwsle aj vodorovneé
dopravné zna enie
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Miestne komunikéacie

dopravné zna enie

doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
dopravné zna enie, zla informéacia pre

Tab. 4/1i
z do ozna enie Usek Technologjc!(g vybavenie priamo Upravy dopravného zna enia Upravy stavebného charakteru
suvisiace s IDS
Kri ovatka 1/512-MK Nitrianska/Mikoviniho Kamerovy doh ad doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
106 dopravné zna enie
106 | 501 MK Mikoviniho zlepSi technicky stav komunikéacie
Kri ovatka MK Mikoviniho/Bulharska doplni a obnovi zvislé aj vodorovné zlepSi technicky stav
501 dopravné zna enie
501 301 MK Mikoviniho doplni a obnovi zvislé aj vodorovné zlepSi technicky stav komunikacie
dopravné zna enie
R D 111/06118 / MK Zelene ska/Mikoviniho/Nerudova clel a’obnow _zwsle aj vodorovné
301 dopravné zna enie
301 131 MK Nerudova doplni a,obnow _zwsle aj vodorovné
dopravné zna enie
501 502 MK Bulharska doplni a’obnow _zwsle aj vodorovné zlepsi technicky stav komunikacie
dopravné zna enie
Kri ovatka MK Bulharska/Priemyselna doplni a'obnow ;wsle aj vodorovné zlepSi technicky stav komunikacie
502 dopravné zna enie
502 503 MK Bulharska doplni a’obnow _zwsle aj vodorovné
dopravné zna enie
502 107 MK Priemyselna doplni a obnovi zvislé aj vodorovné

116 514 MK Cukrova NA
bodovéa zavada (vi priloha .2)
Kri ovatka doplni a obnovi zvislé aj vodorovné
MK Kri ovatka Cukrova/Hajdoczyho dopravné zna enie
514 R N
bodova zavada (vi_priloha .2)
514 515 MK Sine na doplni a,obnow _zwsle aj vodorovné zlepSi technicky stav komunikéacie
dopravné zna enie
Kri ovatka . . . doplni a obnovi vodorovné dopravné
515 MK Kri ovatka Slne n&/Kuku inova Zna. enie
515 206 MK Kuku inova doplni _aobnow vodorovné dopravné zlepsi technicky stav komunikacie
zna enie
515 304 MK Shne n4, Ustianska doplni _aobnow vodorovné dopravné
zna enie
Kri ovatka MK / 111/50410 kri ovatka Ustianska s 111/50410 doplni a,obnow _zwsle aj vodorovné zlepSi rozh adové pomery
304 dopravné zna enie
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Pokra ovanie tab. 4/1i

z do ozna enie Usek Technolochkg vybavenie priamo Upravy dopravného zna enia Upravy stavebného charakteru
suvisiace s IDS
Kl ;i’gtka 11/504-MK Spa inska/Okru na
516 517 MK Okru na doplni a’obnow _zwsle aj vodorovné
dopravné zna enie
Kri t_<))£/7atka MK Veterna / Okru na obnovi vodorovné dopravné zna enie
517 128 MK Veterna
128 518 Veterna
Al 501\.18&1 i 11/504-MK Veterna/Starohajska
518 204 MK Starohajska
518 519 MK Clementisa
519 303 Mk Clementisa obnovi vodorovné dopravné zna enie zlepSi technicky stav komunikacie
519 203 MK Spartakovska
203 522 MK Kollarova variantné rieSenie
522 404 MK Kollarova variantné rieSenie
Kri :(;/jtka MK Kollarové / Sportové variantné riesSenie
404 | 405 MK Kollarova ADP variantné rieSenie
Kl :(\)lsatka MK Kollarova / Andreja arnova variantné riesenie
405 111 MK Kollarova variantné rieSenie
116 513 11/504 Ru indolska
L gl’gtka MK Ru indolsk&/Moyzesova
513 | 512 MK Moyzesova
L Sollgtka MK Vansovej/Moyzesova/Bottu S, P
512 511 MK Bottu
512 115 MK Vansovej
L gl’ftka MK Bottu/Studentskéa
511 | 510 MK Studentska
L gl’g‘tka MK Studentskéa/Hlinku
510 | 509 MK Hlinku
510 | 113 MK Studentska
kri ovatka . . .
509 MK Hlinku/Sladkovi a
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509 | 508 | MK Sladkovi a
Pokra ovanie tab. 4/1i
z do ozna enie Usek Technolog'lclfe_ vybavenie priamo Upravy dopravného zna enia Upravy stavebného charakteru
suvisiace s IDS
104 407 MK SA Peugeot/Cltroe_n :I'r_nava -Ju na
komunikacia
Kri ovatka
407 IS
407 | 408 MK SA Peugeot/Citroen Trnava
Kri ovatka
408 MK
408 | 409 MK SA Peugeot/Citroen Trnava
Kri ovatka
409 MK
409 | 410 MK SA Peugeot/Citroen Trnava
Kri ovatka
410 MK
410 | 411 MK SA Peugeot/Citroen Trnava
Kri ovatka
411 LS
Kl ﬂ/g 1) MK/ 1/51 kri ovatka PSA Peugeot Citroen NEIEE) E T e

Strana 85




Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov na Gzemi mesta Trnava
Textova as

4.5. NAVRH ODKLONOVYCH TRAS

Ako bolo uvedené v kapitolach 3. a 4., IDS bude budovany tak, aby v pripade potreby bolo mo né
presmerova dopravu na odklonové trasy. Na zaklade dévodov uvedenych v kap. 3.6 sa TS zaoberala
mo nos ami odklonu dopravy pri neprejazdnosti jednotlivych medzikri ovatkovych Usekov, ako aj
kri ovatiek samotnych. Ide o najnepriaznivejSi scenar a pravdepodobnos Uplnej neprejazdnosti
kri ovatky je mala.

Odklonové trasy boli navrhované tak, aby zbyto ne nepredl ovali trasu. Trasy boli preverované
obhliadkou v teréne a boli na nich doporu ené opatrenia, ktoré zabezpe ia plynuli prejazd vozidiel.
V tychto vynimo nych stavoch nie je mo né zabezpe i taky komfort jazdy, ako pri be nej prevadzke,
ale prejazd Gzemim pri ni Sej rychlosti bude znamena mensSie straty, ako Uplné zastavenie premavky,
kumulovanie vozidiel a nasledné rozpus anie kol6n. Odklonové trasy su v niektorych pripadoch
navrhované oddelene pre osobnd a nakladni dopravu, aby nakladnd doprava neza a ovala
komunikécie, kde je predovSetkym obytna zéstavba. Hlavnou odklonovovou trasou pre nakladnu
dopravu obchvat mesta, ktorého severna as by mala byt dobudovana v I. Stvr roku 2012.

Ako bolo uvedené niektoré odklonové trasy boli uva ované osobitne pre nakladni( a pre osobnu
dopravu. Dévodom je vyll enie nakladnej dopravy z centra, resp. smerovanie nakladnej dopravy na
odklonové trasy aj v pripade vynimo nych stavov. Ani pri zvySeni priepustnosti kri ovatiek a tym aj
plynulosti dopravy nie je iaduce, aby komunikacie v centre boli pri a ované nakladnou dopravou.
Tieto komunikacie nie je mo né ani stavebne prispdsobi takto zvySenému za a eniu.

Pre nakladnu dopravu boli ur ené odklonové trasy, ktoré prechadzaji menej urbanizovanym tGzemim,
trasami s menSim po tom kri ovatiek, lokalitami a ni §im za a enim peSou dopravou a pod. Hlavnou
trasou odklonu nakladnej dopravy je cesta I/51 — obchvat mesta Trnavy.

Pri navrhu odklonovych tras v pripade neprejazdnosti Usekov a kri ovatiek sa vychadzalo z troch
variantov rieSenia centralnej mestskej zony a hlavného mestského ,okruhu*.

variant 1: obojsmerna premavka — pri tomto variante sa ponechala organizacia dopravy na
tomto okruhu ako tomu je v sU asnosti

variant 2: jednosmernd premavka pravoto iva preméavka — pri navrhu tohto variantu
s uva ovalo o vytvoreni jednosmerného pravoto ivého okruhu na uliciach Hospodarska —
Rybnikova — Hlboka — Kollarova za U elom zvySenia kapacity dotknutych komunikacii a a taktie
odstraneni avého odbo enia na priese nych a stykovych kri ovatkach, pri ktorom vznika najviac
konfliktnych situacii

(podrobne bolo uvedené v kap.4.3).
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variant 3: jednosmerna avoto ivad premavka - pri navrhu tohto variantu suva ovalo
o vytvoreni jednosmerného avoto ivého okruhu na uliciach Hospodarska — Rybnikova — Hlboka —
Kollarova za U elom zvySenia kapacity dotknutych komunikacii a a taktie Uplnom odstraneni
avého odbo enia na priese nych a stykovych kri ovatkach, pri ktorom vznika najviac konfliktnych
situacii. Pri tomto variante premavky sa uva ovalo aj s prestavbou existujicich kri ovatiek
a taktie s obmedyenim svetelno - signaliza nych zariadeni na kri ovatkach

(podrobne bolo uvedené v kap.4.3).

vyhody:

- zvySena kapacita pozemnych komunikacii na hlavnom mestskom okruhu
- odstranenie konfliktnych situacii pri avom odbo eni

- predpokladané zni enie nehodovosti

- zni enie po tu svetelne riadenych kri ovatiek

- plynulos preméavky na hlavnom okruhu

- zni enie prevadzkovych nakladov na svetelno - signaliza né zariadenia

nevyhody:

- potreba dodato nych investi nych nakladov na rekonstrukciu kri ovatiek

- zvySeny po et najazdenych kilometrov v porovnani s obojsmernou premavkou
- vybudovanie novej autobusovej zastavky na Hibokej ul.

! M # $ % &™ v

Ulohou IDS je zabezpe i plynulos abezpe nos cestnej premavky a taktie zvysi kapacitu cestnej
siete pomocou technologického vybavenia. Pomocou riadiaceho informa ného systému je mo né
v pripade vzniknutych dopravnych nehdd v centre mesta presmerova dopravu na ina odklonovu trasu
vinej asti mesta.

Cie ovym stavom néavrhu je dosiahnutie umiestnenia v3etkych dopravne vyznamnych komunikécii na
obvode a v centre mesta.

Cestnl sie rieSeného Gzemia tvoria cesty I.,Il. a lll. triedy, ktoré sa pripajaja na nadradeny systém.
V meste Trnava suU v najva Som po te zastipené mestské komunikacie.

Za najza a enejSi Usek sa pova ovalo centrum mesta ato Ulice Hlboka a Hospodarska. Za
najnehodovejSiu lokalitu sa pova oval Usek na Nitrianskej Ulici.

Pre rieSenu cestnu sie asie mestskych komunikacii bol stanoveny uzlovy systém, na zaklade
ktorého budu identifikované kri ovatky (uzly) a medzikri ovatkové Useky (dvojice uzlov).

Navrhnuté odklonové trasy su rieSené v ramci celého Uzemia v meste Trnava zo vSetkych stran
vstupujucich vozidiel a st graficky znazornené v prilohe.

V rieSenej komunika nej sieti boli navrhnuté odklonové trasy, za predpokladu, e jeden Usek vratané
kri ovatiek v uzlovej sieti bol z r6znych pri in neprejazdny.
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lenenie neprejazdnych Usekov je nasledovné:

2) 107-108 Nitrianska Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Mikoviniho Ulica

- Zelene ska Ulica

- Zavarské Ulica

- Bernoldkova Ulica

- Hiboka Ulica
108-109 Tamaskovi ova Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Zavarska Ulica
- Bernoldkova Ulica
- Hiboka Ulica

- Kollarova Ulica
109-111 Dohnanyho Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Mikoviniho Ulica
- Nitrianska Ulica
- Zavarska Ulica
- Bernolakova Ulica

- Hiboka Ulica
112-114 Hospodarska Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Hlboka Ulica

- Nitrianska Ulica
- Kollarova Ulica
- Zavarska Ulica
- Bernoldkova Ulica
- Rybnikova Ulica
114-115 Hospodarska Ulica ((neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Cukrovéa Ulica
- Kuku inova Ulica
- Spa inska cesta
- Rybnikova Ulica
- Hiboka Ulica
- Zavarska Ulica
- Bernolakova Ulica
123-205 Rybnikovéa Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Cukrova Ulica (potreba rekonstrukcie)
- Kuku inova Ulica
- Spa inska Ulica
- Vladimira Clementisa( as Useku na Ul. Sasinkova iba pre osobné
vozidla)
- Zavarské Ulica
- Bernolakova Ulica
205-128 Bu ianska Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Cukrova Ulica (potreba rekonstrukcie)
- Kuku inova Ulica
- Spa inska Ulica
- Bernolakova Ulica
- Zavarské Ulica
- Kollarova Ulica
- Hospodarska Ulica
201-203 Sladovnicka Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Zavarska Ulica (potreba rekonstrukcie)
- Vladimira Clementisa( as Useku na Ul. Sasinkova iba pre osobné
vozidla)
- Starohajska Ulica
- Spa inska Ulica
- Zavarska Ulica
- Tamaskovi ova Ulica
- Hospodarska Ulica
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203-204 Hiboka Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Zavarska Ulica (potreba rekonstrukcie)
- Bernoldkova Ulica
- Vladimira Clementisa( as Useku na Ul. Sasinkova iba pre osobné
vozidla)
- Sladovnicka Ulica
- Spa inska Ulica
- TamasSkovi ova Ulica
- Hospodarska Ulica
204-205 HIboké& Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Zavarska Ulica (potreba rekonstrukcie)
- Bernolakova Ulica
- Vladimira Clementisa( as Useku na Ul. Sasinkova iba pre osobné
vozidla)
- Sladovnicka Ulica
- Spa inska Ulica
- TamaSkovi ova Ulica
- Hospodarska Ulica

Cie om navrhnutych optimalnych tras bolo zabezpe i efektivnejSie riadenie dopravy v centre mesta
v dosledku neprejazdnych Usekov v meste Trnava.

Navrh odklonovych tras pri réznych variantoch neprejazdnosti je uvedeny v prilohe . 4
v prilohovej asti.

! M # $ % " ' "ol "

Ulohou IDS je zabezpe i plynulos abezpe nos cestnej premavky a taktie zvysi kapacitu cestnej
siete pomocou technologického vybavenia. Pomocou riadiaceho informa ného systému je mo né
v pripade vzniknutych dopravnych nehdd v centre mesta presmerova dopravu na ina odklonovu trasu
vinej asti mesta.

Pri navrhu odklonovych tras pri jednosmernom variante premavky dopravy na hlavhom mestskom
okruhu (ulice Hospodarska — Rybnikova — HIboka — Kollarova) sa vychadzalo z principu vjazdu do
kri ovatky na hlavnom okruhu a naslednej neprejazdnosti kri ovatky a Useku,

Odklonova trasa bola navrhnuta tak, aby jej d ka bola co najkratSia (co mo no najmenSie asové
zdr anie) a zarove , aby bola zabezpe ena aj ur ita kvalita pohybu vozidiel na odklonovej trase. Pri
nakladnej doprave sa uva ovalo o jej odkloneni na obchvat mesta.

Cie om navrhu odklonovych tras bolo zabezpe enie plynulos i premavky a prejazdnosti centra mesta
pri zjednosmerneni mestského okruhu v désledku neprejazdnosti Usekov a kri ovatiek na tomto
okruhu.

lenenie neprejazdnych Usekov je nasledovné:

107 - 108 Nitrianska Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Rybnikova Ulica
- Hiboka Ulica
- Trstinska cesta
- Sladovnicka ulica
- Zavarska ulica
- Dohnanyho ulica
- Zelene ska ulica
- Mikoviniho ulica
108 - 109 TamasSkovi ova Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Dohnanyho ulica
- Zelene ska ulica
- Mikoviniho ulica
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109 - 111 Dohnanyho Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)

Hlavné odklonové trasy: - Nerudova ulica

- Mikoviniho ulica

- Nitrianska ulica

- Sladovnicka ulica

- Kollarova ulica
Pri navrhu odklonovych tras pri tomto neprejazdnom Useku nastava problém pri neprejazdnosti
kri ovatky Kollarova — Hospodarska — Dohnanyho. V Pripade neprejazdnosti celej kri ovatky nie
je mo né zabezpe i plynulos premavky pou itim odklonovej trasy. Pre jej zabezpe enie je
potrebné zmeni organizaciu dopravy na jednosmernej ulici Razusova/A. arnova tak ako je to
uvedené v prilohe . 4.

111 - 203 Kollarova Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)

Hlavné odklonové trasy:

- Hiboka ulica

- Starohajska ulica

- ulica V. Clementisa

- Bernolakova ulica

- Sladovnicka ulica

- TamasSkovi ova ulica

- Dohnéanyho ulica
Pri navrhu odklonovych tras pri tomto neprejazdnom Useku nastava problém pri neprejazdnosti
kri ovatky Kollarova — Hospodarska — Dohnanyho. V Pripade neprejazdnosti celej kri ovatky nie
je mo né zabezpe i plynulos premavky pou i im odklonovej trasy. Pre jej zabezpe enie je
potrebné zmeni organizaciu dopravy na jednosmernej ulici Razusova/A. arnova tak ako je to
uvedené v prilohe . 4/.

113 - 114 Hospodarska Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Hospodarska ulica
- ulica A. Hlinku
- Studentska ulica
- ulica J.Bottu
- ulica T.Vansovej
- Srobarova ulica

Pri_navrhu odklonovych tras pri tomto neprejazdnom useku je vyhodné z hadiska d ky
odklonovej trasy prija zmeny v organizacii dopravy na Srobarovej ulici tak ako je to uvedené
v prilohe 3 i-j.

114 - 115 Hospodarska Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Cukrova Ulica
- Kuku inova Ulica
- Spa inska Ulica
- Ru indolska Ulica
- ulica S. Moyzesa
- ulica J.Bottu
- Studentska ulica
- Kollarova ulica
114 - 123 Rybnikova Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Hospodarska ulica
- Studentska ulica
- ulica J.Bottu
- ulica T.Vansovej
- Trstinska cesta
- Cukrové ulica
- Kuku inova Ulica
- Spa insk& Ulica
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123 - 205 Rybnikova Ulica (neprejazdny Gsek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Trstinska cesta
- Cukrové ulica
- Kuku inova Ulica
- Spa inska Ulica
- Okru na cesta
- ulica V. Clementisa
- Starohajska Ulica
205 - 128 Bu ianska Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Cukrova ulica
- Kuku inova Ulica
- Spa inska Ulica
- I/51 — obchvat mesta
- Zavarska ulica
- Bernoldkova ulica
- Sladovnicka ulica
203 - 204 Hiboka Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Rybnikovéa Ulica
- Bu ianska Ulica
- ulica V. Clementisa
- Bernolakova ulica
- Sladovnicka ulica
- TamasSkovi ova ulica
- Dohnanyho ulica
204 - 205 Hlboka Ulica (neprejazdny Usek vrat vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Trstinska cesta
- Cukrové ulica
- Kuku inova Ulica
- Spa inska Ulica
- Okru na cesta
- ulica V. Clementisa
- Spartakovska Ulica

Navrh odklonovych tras pri neprejazdnosti isekov na jednosmernom mestskom okruhu (ulice

Hospodarska — Rybnikova — Hlboka — Kollarovd) pri réznych variantoch neprejazdnosti je
uvedeny v prilohe .4 v prilohovej asti.

S ! T # S % " : ") v

Ulohou IDS je zabezpe i plynulos abezpe nos cestnej premavky a taktie zvysi kapacitu cestnej
siete pomocou technologického vybavenia. Pomocou riadiaceho informa ného systému je mo né
v pripade vzniknutych dopravnych nehéd v centre mesta presmerova dopravu na ind odklonovu trasu
vinej asti mesta.

Pri navrhu odklonovych tras pri jednosmernom variante premavky dopravy na hlavnhom mestskom
okruhu (ulice Hospodarska — Rybnikova — HIboka — Kollarova) sa vychadzalo z principu vjazdu do
kri ovatky na hlavnom okruhu a naslednej neprejazdnosti kri ovatky a Useku,

Odklonov trasa bola navrhnuta tak, aby jej d ka bola o0 najkratSia ( 0 mo no najmenSie asové
zdr anie) a zarove , aby bola zabezpe ena aj ur ita kvalita pohybu vozidiel na odklonovej trase. Pri
nakladnej doprave sa uva ovalo o jej odkloneni na obchvat mesta.

Cie om navrhu odklonovych tras bolo zabezpe enie plynulosti preméavky a prejazdnosti centra mesta
pri zjednosmerneni mestského okruhu v désledku neprejazdnosti Usekov a kri ovatiek na tomto
okruhu.

lenenie neprejazdnych Usekov je nasledovné:
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107 - 108 Nitrianska Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Sladovnicka ulica
- Zavarska ulica
- Dohnanyho ulica
- Zelene ska ulica
- Mikoviniho ulica
- I/51 — obchvat mesta
108 - 109 TamaSkovi ova Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Dohnanyho ulica
- Zelene ska ulica
- Mikoviniho ulica
- Stromova ulica
- Ru ova ulica

- M. Gorkého
108 - 202 Sladovnicka ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Dohnanyho ulica

- Zelene ska ulica
- Mikoviniho ulica
109 - 111 Dohnanyho ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)

Hlavné odklonové trasy: - Nerudova ulica

- Mikoviniho ulica

- Nitrianska ulica

- Sladovnicka ulica

- Kollarova ulica
Pri navrhu odklonovych tras pri tomto neprejazdnom Useku nastava problém pri neprejazdnosti
kri ovatky Kollarova — Hospodarska — Dohnanyho. V Pripade neprejazdnosti celej kri ovatky nie
je mo né zabezpe i plynulos premavky pou i im odklonovej trasy. Pre jej zabezpe enie je
potrebné zmeni organizaciu dopravy na jednosmernej ulici Razusova/A. arnova tak ako je to
uvedené v prilohe . 4.

111 - 203 Kollarova Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Starohdjska ulica
- ulica V. Clementisa
- Bernolakova ulica
- Sladovnicka ulica
- TamaSkovi ova ulica
- Dohnanyho ulica
113 - 114 Hospodarska Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Srobarova ulica
- ulica T.Vansovej
- ulica J.Bottu
- Studentska ulica
- ulica A. Hlinku
114 - 115 Hospodarska Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Cukrova Ulica
- Kuku inova Ulica
- Spa inska Ulica
- Ru indolské& Ulica
- ulica S. Moyzesa
- ulica J.Bottu
- Studentska ulica
114 - 123 Rybnikovéa Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Spa inska Ulica
- Kuku inova Ulica
- Cukrova ulica
- Trstinska cesta
- ulica T.Vansovej
- ulica J.Bottu
- Studentska ulica
- Hospodarska ulica
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123 - 205 Rybnikova Ulica (neprejazdny Gsek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Starohajska Ulica
- ulica V. Clementisa
- Okru na cesta
- Spa inska Ulica
- Kuku inova Ulica
- Cukrova ulica
- Trstinska cesta
- Hospodarska ulica
205 - 128 Bu ianska Ulica (neprejazdny Usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Sladovnicka ulica
- Bernoldkova ulica
- Zavarska ulica
- I/51 — obchvat mesta
- Spa inska cesta
- Kuku inova Ulica
- Cukrové ulica
- Trstinska cesta
- Hospodarska ulica
203 - 204 Hliboka Ulica (neprejazdny usek vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Dohnanyho ulica
- Tamaskovi ova ulica
- Sladovnicka ulica
- Bernoldkova ulica
- ulica V. Clementisa
- Bu iansk& Ulica
204 - 205 Hiboka Ulica (neprejazdny usek vrat vratane kri ovatiek)
Hlavné odklonové trasy: - Spartakovska Ulica
- ulica V. Clementisa
- Okru na cesta
- Spa inska Ulica
- Kuku inova Ulica
- Cukrové ulica
- Trstinska cesta
- Hospodarska ulica

Navrh odklonovych tras pri neprejazdnosti Usekov na jednosmernom mestskom okruhu (ulice
Hospodarska — Rybnikova — Hlboka — Kollarovd) pri réznych variantoch neprejazdnosti je
uvedeny v prilohe .4 v prilohove] asti.
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5. STANOVENIE ZAKLADNEHO RAMCA TECHNOLOGICKEHO VYBAVENIA

5.1 CELKOVY POPIS RIESENIA

Pre mesto Trnava sa vybuduje komplexny inteligentny dopravny systém zah ajlci monitorovanie
dopravno-meteorologickej situacie v meste a jeho okoli, ako aj riadenie dopravy na Gzemi mesta.

To zabezpe i oblastny Riadiaci systém dopravy (RSD) mesta Trnava. P6jde o centralizovany systém,
zodpovedny za dozor ariadenie dopravy na vSetkych relevantnych pozemnych komunikaciach
v riadenej oblasti. VSetky dopravné informacie ako aj informacie s dopravou suvisiace sa budu
centralizova v systéme RSD.

Riadenie zabezpe i najoptimalnejSie mo né vyu itie cestnej infrastruktiry s oh adom na aktualne
dopravné podmienky a sU asne najvysSiu mo nu bezpe nos dopravy pri danej situacii. RieSenie sa
v principe sklada z tychto zékladnych uloh, zabezpe ovanych automaticky:

1. taktické a strategické adaptivne riadenie CSS vratane rieSenia prednostnej a prioritnej
signalizacie,

2. tvorba, mana ment a Sirenie dopravnych informacii cez ZPI a do NDIC,

3. riadenie vynimo nych stavov s odklonmi dopravy cez PDZ.

Okrem odklonov pri vynimo nych stavoch bude riadenie dopravy zabezpe ené automaticky bez

nutnosti udského zasahu. SU as ou rieSenia su tie inteligentné prvky upokojovania dopravy.

VSetky technologické zariadenia sa k systému RSD pripoja prostrednictvom jednotnej komunika nej

infraStruktary, ktorou bude technologickd sie IDS Trnava. Najdble itejSie Useky a zariadenia sa

pokryju redundantnou optickou technologickou sie ou triedy L1 pod a TP 09/2008. Vzdialené lokality

bez dble itych riadiacich zariadeni a kamier CCTV sa pripoja bezdrétovo, pripadne prostrednictvom

prenajatych okruhov, teda technologickou sie ou triedy L3 pod a TP 09/2008.

Servery ahlavné opera né pracovisko odpori ame vybudova v priestoroch KDI PZv Trnave

(Kollarova ulica) — definitivne rozhodnutie sa ur i po as projektovej pripravy na zéklade rokovani

zU astnenych stran. Systém RSD sa zrealizuje tak, aby sa k hlavnému opera nému pracovisku mohli

komunika ne pripoji pracoviska alSich organizacii tak, aby pasivny alebo aktivny pristup mali

zabezpe ené vsetky nasledujlice organizacie:

1. spravcovia komunikacii a udr ba komunikacii: Mesto Trnava, Regidnalna sprava ciest, Sprava a

udr ba ciest TT samospravneho kraja, Juraj Kristofik — JUPET, A.S.A. Trnava, spol. sr.o., TT-

KOMFORT s.r.0.

2. policia: KDI PZ v Trnave, ODI PZ v Trnave, Mestska policia Trnava,

3. zachranné zlo ky: KR HaZZ v Trnave, OR HaZZ v Trnave, Koordina né stredisko 1ZS v Trnave,

Zéachranna zdravotna slu ba Falck Trnava

4. iné organizacie, ktoré v buducnosti buda potrebova pristup k RSD.

Pristup k systému bude zabezpe eny bu na Urovni inStalacie klientskych operatorskych stanic RSD
na zodpovedajicom pracovisku, alebo vlastnym agendovym systémom prisluSnej organizacie. Pre
potreby pripdjania agendovych systémov poskytne systém RSD univerzalne komunika né rozhranie
zalo ené na Standarde SOAP nad protokolom HTTPS.

Systém RSD sa tie komunika ne prepoji s Narodnym dopravnym informa nym centrom (NDIC),
ktorému bude odovzdava namerané a vytvorené dopravné informéacie a od ktorého bude prijima
dopravné informacie z lokalit mimo Trnavy, avSak slvisiace so situaciou v riadenej oblasti.
Samostatnym lankom technického rieSenia je Informa ny systém cestnej meteorolégie (RWIS),
sla iaci pre potreby zimnej Udr by pozemnych komunikacii. Server systému bude inStalovany na
pracovisku Sprava aldr ba ciest TT samospravneho kraja, pri om bude zbiera data
z meteorologickych meracich stanic v oblasti Trnavy a prostrednictvom prepojenia z NDIC tie data
z meteostanic v SirSom okoli (dia nica D1 Zavar, kri ovatka Trnava, rychlostna cesta R1 VI kovce).
VSetky Udaje budu distribuované na klientské pracovné stanice u jednotlivych spravcov pozemnych
komunikéacii (RSC TT, mesto TT). Udaje z vlastnych meteostanic budd zasielané tie do NDIC.
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5.2 RIADIACI SYSTEM DOPRAVY
5.2.1 ROZSAH SYSTEMU

RSD je inteligentny dopravny systém zabezpe ujlci centralizované komplexné riadenie a
ovplyv ovanie dopravnych prudov prostrednictvom zariadeni pre riadenie dopravy, a to na zaklade
Udajov zo zariadeni dopravného prieskumu, meteorologickych zariadeni, uzatvoreného televizneho
okruhu a pod a pokynov operatora.

V principe ide o systém RSD pod a TP 10/2008, ktory vSak zabezpe uje tie centrdlne riadenie
zariadeni cestnej svetelnej signalizacie v meste.

5.2. 2 ROZSAH RIADENIA

V ramci mesta Trnava bude RSD zabezpe ova riadenie na nasledujicich trovniach:

1. CSS - koordinované riadenie prejazdu Urov ovymi kri ovatkami,

2. PDZ - prikazové a smerové dopravné zna ky pri odklonoch dopravy (t.J. Specifické riadenie),

3. ZPI — poskytovanie dopravnych informécii a informécii o parkovacich miestach.
Na uzemi Trnavy sa teda neuplatni liniové riadenie dopravy prostrednictvom PDZ. Takéto riadenie sa
uplat uje len na 4- a viacpruhovych pozemnych komunikaciach s neruSenym dopravnym pridom
a s vysokymi intenzitami dopravy (RPDI nad 60.000 jv/24 hod.) a v niektorych tuneloch. Na Gzemi
mesta sa sice nachadzaju komunikacie s neruSenym dopravnym pradom, avSak progn6zované
intenzity dopravy na tychto komunikaciach su prilis nizke pre efektivne nasadenie liniového riadenia.

5.2.3 RE IMY RIADENIA

Riadenie bude prebieha v troch re imovych Urovniach:

1. automatické riadenie,
2. poloautomatické riadenie na zaklade pokynov opravneného operatora,
3. manudlne riadenie operatorom.

Za be nych prevadzkovych okolnosti bude riadenie prebieha plne automaticky bez zasahu obsluhy.

Pritom pod be nymi prevadzkovymi okolnos ami sa mysli aj napr. tvorba kolén po as Spi kovych
hodin — systém musi na takéto opakovane sa vyskytujuce situacie reagova bez nutnosti zasahu
obsluhy, musi vSak obsluhu informova o zmenéach v dopravnej situacii a aplikovanych zmenach.

Iné ako plne automatické riadenie sa aktivuje ru ne na zaklade pokynu opravneného operatora.

Automatické riadenie

Automatické riadenie zabezpe uje ovplyv ovanie zariadeni cestnej svetelnej signalizacie pod a
Udajov ziskanych z pasivnych technickych zariadeni, ako aj pod a vlastnej diagnostiky aktivnych
technologickych zariadeni.

V automatickom re ime RSD pod a ziskanych Udajov automaticky:

1. zabezpe uje strategicku Urove riadenia CSS (takticka Urove je zabezpe ovana radi mi),

2. na ZPI zobrazuje aktualne dopravné informacie pod a definovanych preferencii,

3. na prikazovych a informativnych smerovych PDZ permanentne zobrazuje zékladnd symboliku
(vSetky PDZ v zakladnej konfiguracii), okrem aktivacie vynimo nych stavov.

Automatické riadenie mé e tie ovplyv ova operator zadavanim ur itych vstupnych Gdajov. Ide
o pripady, ke vzniknu prevadzkové okolnosti, ktoré nie je mo né detegova automaticky pomocou
technologickych zariadeni. Jedna sa napriklad o prace na ceste, policajné akcie, ve ké kultirne
podujatia apod.

Operator podporuje systém aktivaciou jednej alebo viacerych preddefinovanych udalosti,
tzv. prevadzkovych stavov. Systém na aktivaciu prevadzkového stavu reaguje nastavenim symboliky
PDZ a ZPI v celej sieti alebo jej asti pod a preddefinovaného vopred schvaleného scenara. Na
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zariadeniach CSS voli také ovplyv ovanie trvania faz ad ky cyklu, ktoré o najviac minimalizuje
zdr ania U astnikov cestnej premavky v dosledku mimoriadnych prevadzkovych okolnosti.

Systém RSD bude preva na va Sinu asu pracova Vv automatickom re ime. Nutnos prevadzky
vinom ako plne automatickom re ime sa odhaduje na cca 100 hodin ro ne, t.. v priemere cca
2 hodiny ty denne.

Pre plne automatické riadenie plati, e nie je nevyhnutna trvala pritomnos prisluSnika PZ SR pre
zabezpe enie riadenia, ale musi by zabezpe ena pohotovos vV pripade nahlej zmeny dopravnej
situacie a nutnosti zasahu do automatického riadenia. Prevadzkovy poriadok musi by oSetreny pre
takéto pripady.

Operatorom zadavajlcim niektoré Specifické Udaje taktie nemusi by z legislativneho h adiska organ
PZ SR, nako ko operator neriadi dopravu, iba zadava informaciu pre automatické spracovanie
systtmom RSD. Takato informéacia je rovnocenna s informaciou ziskavanou z technologického
zariadenia, napriklad detektora vozidiel. Operator nemé e tymto spdsobom priamo ovplyv ova
prostriedky riadenia dopravy, nako ko tieto RSD v dy nastavi pod a rovnakych algoritmov ako pri
spracovani Udajov ziskanych z technickych prostriedkov.

Poloautomatické riadenie

Poloautomatické riadenie aktivuje operator systému v pripade vzniku mimoriadnej situacie, ktord nie je
mo né rieSi automatizovane. Ide napr. o mimoriadne va ne dopravné nehody, presun vojenskej
kolény at .

V poloautomatickom re ime riadenia operator ovplyv uje nastavovanim trvania faz signalnych planov
ad ky cyklov na jednotlivych CSS a pripadne ich vzajomnej koordinacie. To je udloha, ktorG
v automatickom re ime zabezpe uje RSD pod a nameranych adajov, v poloautomatickom re ime ju
zabezpe uje opravneny operator.

Operator md e taktie ovplyv ova dopravu prostrednictvom aktivacie a deaktivacie prevadzkovych
stavov, rovnako ako v automatickom re ime.

Pre poloautomatické riadenie plati, e ho musi zabezpe ova organ PZ SR: poloautomatické riadenie
predstavuje priamy zasah do prostriedkov riadenia dopravy, aide teda z legislativneho h adiska o
priame riadenie dopravy operatorom, analogické k riadeniu konkrétnou osobou priamo na pozemnej
komunikacii.

Z tohto dévodu je nevyhnutné systém nastavi tak, aby opravnenia na takéto riadenie boli pridelené
iba prisluSnikom PZ SR.

Manualne riadenie

Manualne riadenie predstavuje vynimo ny pripad, ktory nie je ur eny na be né pou itie.

V tomto re ime RSD Uplne deaktivuje vlastné riadiace algoritmy a riadenie ponechava na operatora
systému.

Opravneny operator v manualnom re ime mé e:

1. naka domradi ideaktivova asovy cyklus signalneho planu a voli jednotlivé fazy ru ne,

2. na ka dom NR PDZ zvoli zobrazeny symbol dopravnej zna ky vyberom z pripustnych
mo nosti,

3. naka dom NR ZPI nastavi zobrazovanu spravu jej Uplnym zadanim.

Vo ba manualneho re imu je pripustnd bu pre cell riadenu sie , pre jej as a pripadne len pre
konkrétne zariadenie CSS, PDZ, alebo ZPI.

Pre manudlne riadenie plati, e ho musi zabezpe ova organ PZ SR: manualne riadenie predstavuje
priamy zéasah do prostriedkov riadenia dopravy, o znamena, e z legislativneho h adiska ide o priame
riadenie dopravy operatorom, analogické k riadeniu konkrétnou osobou priamo na pozemnej
komunikacii. Preto je nevyhnutné nastavi systém tak, aby opravnenia na manualne riadenie boli
pridelené iba prisluSnikom PZ SR.

Strana 96



Technicka Stadia inteligentnych dopravnych systémov na Gzemi mesta Trnava
Textova as

5. 2.4 SPOSOB RIADENIA TECHNOLOGII

Riadenie cestnej svetelnej signalizacie

Adaptivne strategické riadenie CSS je najzékladnejSou uUlohou RSD, prostrednictvom ktorej
zabezpe uje svoju primarnu Ulohu — minimalizova celkovy su et vSetkych zdr ani vSetkych
U astnikov cestnej premavky v riadenej sieti. Riadenie CSS je bli Sie popisané v lanku 5.3.

Riadenie premennych dopravnych zna iek

V systéme su navrhnuté navestné rezy PDZ Specifického riadenia, konkrétne prikazové a informativne
smerové dopravné zna ky. Ka dé z pozicii tychto PDZ mé e zobrazuje jednu z predvolenych zna iek,
spravidla 2 alebo 3.

Jednotlivé navestné rezy sU vybavené vlastnou riadiacou jednotkou, ktorG RSD poveluje na
zobrazenie jednej zo stanovenych mo nosti, ato pre ka di poziciu navestného rezu zvlas . Ina
mo nos nastavovania NR PDZ nie je k dispozicii.

Riadenie ZPl — ve koplodné informa né zna ky

V systéme sU navrhnuté navestné rezy ZPl ur ené na poskytovanie dopravnych informacii. lde
o ve koplosné informativne zna ky umo ujlice zobrazenie textovej informacie a pripadne grafiky.
Jednotlivé navestné rezy su vybavené vlastnou riadiacou jednotkou, ktorej RSD zasiela po iadavky na
zobrazenie konkrétnych sprav.

RSD formuluje jednotlivé spravy pod a preddefinovanych Sablén pod a po iadaviek TP 10/2008.
Postupuje pritom tak, e eviduje vytvarané dopravné informacie (pozri ni Sie), pri om ku ka dej z nich
prira uje vo vz ahu ku ka dému NR ZPI prioritu, ktorda je kombinaciou zava nosti danej spravy
astup a jej vz ahu k umiestneniu prislusného navestného rezu, i e nako ko ma dana informacia
vyznam pre vodi ov jazdiacich v danom smere v danej lokalite. Pri ka dej zmene v evidencii
dopravnych informacii systém prehodnoti priority a na jednotlivych NR ZPI zobrazuje informéciu
s najvysSou priradenou prioritou vo vz ahu k danému rezu.

Pritom mo6 e is nielen o vlastné dopravné informéacie z mesta Banska Bystrica, ale aj o dopravné
informacie ziskané z NDIC a vz ahujuce sa k cestnej sieti mimo mesta. Takéto informacie vSak budu
ma logicky ni Siu prioritu ako dopravné informéacie priamo z mesta, i e sa na ZPl zobrazia len
v pripade, ak neexistuje iadna relevantna dopravna informacia tykajlca sa priamo mesta.

Ak neexistuju iadne dopravné informacie majlce vz ah kur itétmu NR ZPI, zobrazia sa neutralne
spravy o doprave a meteorologickej situacii, pripadne sa realizuji informa né kampane k bezpe nosti
dopravy. Vo ba zobrazenej informacie vtomto pripade zavisi od administrdtorom nastavenych
preferencii systému.

Riadenie ZPI —informécie o parkovacich miestach

V systéme je navrhnuté riadenie ZPI ur enych na poskytovanie informacii o parkovacich miestach. Ide
o dopravné zna ky Z12 umo ujlce zobrazenie textovej informacie o po te vo nych parkovacich
miest, resp. spravy ,VO NE /FREE," ,PLNE / FULL" a ,UZAVRETE / CLOSED."

Jednotlivé ZPI su vybavené vlastnou riadiacou jednotkou, ktorej RSD zasiela po iadavky na
zobrazenie konkrétnych sprav.

Predmetom projektu vSak nie je samotnd realizacia tychto zna iek, ani parkovacich systémov
poskytujlcich potrebné (daje, iba softwarova realizacia riadiacich algoritmov _na Urovni RSD.
Realizacie zna iek a parkovacich systémov budl predmetom osobitnych projektov ateda tie

samostatnej projektovej dokumentacie.

Za tymto U elom zbiera RSD informéacie od prevadzkovate ov jednotlivych parkovisk. Su pritom
mo né dva spdsoby realizacie:

1. automaticky parkovaci systém na parkovisku, monitorujici skuto nd obsadenos parkoviska,
2. manualne zasielana informéacia z PC alebo iného zariadenia prevadzkovate a parkoviska.
V prvom pripade sa v principe jedna o technologické zariadenie a systém RSD z neho zbiera Udaje
ako z ka dého iného zariadenia (vi ni Sie lanok 5.2.5 ,Zber a analyza udajov").
V druhom pripade musi ma prevadzkovate parkoviska zabezpe ené pripojenie k Internetu, pri om
informaciu zasiela z vlastného PC alebo z iného pristroja (napr. mobilného telefénu). Zasiela sa iba
informécia VO NE, OBSADENE alebo UZATVORENE, nie konkrétny po et parkovacich miest.
V tomto pripade teda aktivuje prenos prevadzkovate parkoviska, nie RSD. Systém sa preto vybavi
rozhranim pre prijem tychto informécii nasledovne:

1. webova stranka pre manualne zadanie Udajov,
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2. webova slu ba SOAP pre automatizované zadanie Gdajov.
Tento spbsob zberu informacii o parkovacich miestach sa pova uje za do asny: cie om je
v kone nom désledku vSetky parkoviska zapojené do systému vybavi automatickym parkovacim
systémom poskytujacim detailnt informaciu o po te parkovacich miest.
Systém na zaklade ziskanych informécii zasiela povely jednotlivym radi om ZPI na zobrazenie spravy
0 po et vo nych parkovacich miest, resp. o vo nosti alebo obsadenosti parkoviska. Ka da pozicia
takychto ZPI je v dy vyhradend pre zobrazovanie informécii o konkrétnom parkovisku.
V sl asnosti nie su stanovené pravidla o pripojeni jednotlivych parkovacich zén, pripadne
samostatnych parkovisk do informa ného systému. Podklady koncepcie riadenia parkovacich miest
musia by poskytnuté spracovate ovi RSD. V opa nom pripade nebude mo né zapracovanie ZPI
parkovacieho systému do RSD.

Riadenie kamier a Gstredne CCTV

V pripade vyvolania alarmu, ku ktorému je priradeny ur ity poh ad konkrétnej kamery, odoSle RSD
povel na prestavenie danej kamery do zodpovedajucej polohy a ohniska a zobrazenie video signalu
z prislusnej kamery na alarmovej obrazovke.

Detaily reakcie na alarmy Specifikuja TP 10/2008, lanok 7.4.2.

V ostatnych pripadoch RSD do video dohadu nezasahuje, svynimkou dozoru funk nosti
a vykonavania pokynov operatora.

5.2.5 ZBER A ANALYZA UDAJOV

Rozsah zberu Gdajov

Na zabezpe enie innosti RSD je nevyhnutny permanentny zber objektivnych vstupnych Gdajov,
kvantifikujacich aktualny stav dopravnych procesov, stav vozovky a poveternostné podmienky.

Udaje sa zbieraju z dvoch zékladnych zdrojov: z technologickych zariadeni a z pohybujicich sa
vozidiel. alSimi zdrojmi Udajov su dopravné informéacie z NDIC i inych systémov a (daje zadavané
operatorom.

Technologické zariadenia

Technologické zariadenia su primarnym zdrojom objektivnych vstupnych Gdajov. RSD preto musi
zabezpe i permanentny zber Udajov zo vSetkych zariadeni pod a po iadaviek TP 09/2008, I. 6.3. To
zah a zber Udajov zo:

zariadeni dopravného prieskumu (ADP, ASD — pozri ni Sie),

meteorologickych meracich stanic,

zariadeni CSS: aktualny stav a Udaje detektorov,

PDZ a ZPI: spatna kontrola realizacie zadanych povelov,

automatickych parkovacich systémov: po et vo nych parkovacich miest,

aktivne prvky technologickej siete: stavové a diagnostické Udaje,

vSetkych zariadeni: funk na a komunika na diagnostika.

Udaje 0 obsadenosti parkovisk, ktoré nie si vybavené automatickym parkovacim systémom, sa
nezis uju technologickym zariadenim, ale alternativnym spdsobom (pozri vySSie — Riadenie ZPl).
Udaje z pohybujdcich sa vozidiel

Systém RSD sa musi pripravi tie na zber Gdajov o dopravnej situacii z pohybujacich sa vozidiel
(FCD/ICFCD, WISE...).

Ide o subsystém, v ktorom vybrané vozidla vybavené potrebnymi detektormi pravidelne posielaju
Udaje namerané po as svojho pohybu, do riadiaceho systému. Pri dostato ne ve kej vzorke mo no
analyzou takto ziskanych dat a ich kombinaciou s dajmi z technologickych zariadeni ve mi presne a
podrobne modelova celkovy stav dopravnych procesov v celgj sieti.

V ramci realizacie systému IDS Trnava sa zabezpe i len priprava rozhrania pre prijem dat. Budovanie
siete agentov bude zabezpe ova SSC na celonarodnej Urovni v ramci projektu NSDI.

Udaje z NDIC

Vstupnymi (dajmi si tie dopravné a cestovné informacie ziskané zinych zdrojov, najma
prostrednictvom Narodného dopravného informa ného centra.

Udaje zadavané operatorom

Niektoré Udaje ainformacie nie je mo né ziska automaticky, alebo nie je mo né automaticky
kvantifikova ur ité veli iny. Prikladmi s vznik dopravnych nehéd, i realizacia prac na ceste — systém
je sice schopny identifikova a pribli ne lokalizova evidentné anomélie v dopravhom prude, nepozna
vSak ich pri inu.

TNookrwWNPE
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V tychto pripadoch je nutné, aby potrebné Udaje zadal do systému a alej udr iaval aktualne operator.
V pripade o akavanych situacii, ako napr. prace na ceste i uzavierky Useku, zadava tieto Gdaje
operator vopred. V pripade neo akavanych situacii systém identifikuje anomalie v dopravnom pride
a alarmuje operatora, ktory nasledne na zaklade rekogniskacie skuto ného stavu v teréne — napriklad
prostrednictvom uzatvoreného televizneho okruhu — zadé do systému informacie o vzniknutej situacii.

Analyza vstupnych adajov

Systém RSD musi permanentne analyzova vstupné Udaje ana zaklade tejto analyzy vytvara

formalny (matematicky) model okam itého stavu dopravnych procesov a kratkodobl predikciu
alSieho vyvoja pri aktualne danych obmedzeniach a nastaveniach riadiacich prvkov.

Na zaklade vytvoreného modelu potom RSD zabezpe uje riadenie aktivnych technologickych

zariadeni a prostrednictvom nich samotné riadenie dopravy.

5.2.6 EVIDENCIA DOPRAVNYCH A CESTOVNYCH INFORMACII

Dopravné a cestovné informacie

Dopravnou informaciou sa rozumie Udajova entita, ktora jednozna ne a strojovo spracovate ne
popisuje stav dopravnych procesov i inych dopravne vyznamnych fenoménov v ur itej asti cestnej
siete, alebo vyskyt situacie, ktora méa potencialne negativny vplyv na bezpe nos alebo plynulos
dopravy, alebo obmedzuje prejazdnos danou as ou cestnej siete.

Dopravné informacie sa v principe rozde uju na:

1. Uudaje:
a) namerané Udaje,
b) vypo itané udaje,

2. situécie:
a) udalosti v doprave,
b) innosti operatora,
c) suvisiace nedopravné udalosti,

3. hodnotenia:
a) stav dopravného pradu,
b) odporl ania pre pou ivate ov siete.
Ka déa dopravna informacia musi by lokalizovana, teda jednozna ne priradena ku konkrétnemu bodu
alebo Useku cestnej siete, pripadne k ur itej geografickej oblasti.
Evidencia dopravnych informécii v RSD
Systém RSD vedie evidenciu dopravnych udalosti vytvorenych vlastnou innos ou aj dopravnych
informacii prevzatych z NDIC, pripadne z inych informa nych systémov. Vlastnou innos ou systém
vytvara informécie tykajlice sa pozemnych komunikécii, na ktorych vykonava monitorovanie alebo
riadenie dopravy, teda na nosnej sieti PK v ramci aglomeracie Trnava.
Z NDIC systém prebera dopravné informacie lokalizované na PK na Uzemi mesta, pochadzajlce
zinych zdrojov atie informacie oD, RC acestach I. all. triedy mimo mesta, ktoré dopravne
nadvéazuju na sie PK v meste a su preto zaujimavé pre zdrojova a tranzitnd dopravu. Pre r6zne cesty
tak mo6 e by vzdialenos o mesta, do ktorej su relevantné, rézna: vzdialenos zavisi od druhu a triedy
pozemnej komunikécie, ku ktorej sa informacia vz ahuje: im vyznamnejSia komunikacia, tym va Sia
vzdialenos sa aplikuje.
V pripade dopravnych informacii vytvorenych vlastnou innos ou systém RSD zarove mana uje ich
ivotny cyklus vo i NDIC.
Preberané dopravné informéacie systém eviduje len pasivne, operator vSak md e v pripade potreby
zakdza pou itie konkrétnej prebratej dopravnej informacie pre interné potreby systému ( i e systém
RSD nasledne takuto informaciu sice na alej eviduje, ale ignoruje ju v riadiacich algoritmoch).

Tvorba vlastnych dopravnych informacii
Vlastnou innos ou vytvara RSD dopravné informacie troma spdsobmi:

1. automaticky na zaklade udajov z technologickych zariadeni a aktivacie prevadzkovych stavov,

2. manualnym zadanim informacie operatorom,

3. prijatim informacie z agendového systému (napriklad 1ZS).
Automaticka tvorba a mana ment ivotného cyklu dopravnej informacie prebieha na zaklade
pravidlového systému, analogicky ako tvorba alarmov. To znamena, e pri ka dej zmene meranych
Udajov, ako aj pri aktivacii alebo deaktivacii ur itého prevadzkového stavu pre riadenie dopravy
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systém prehodnoti vSetky pravidla, na ktoré mdé e ma takato zmena vplyv a na zaklade tychto
pravidiel vytvori novi dopravnu informaciu, alebo zmeni alebo zrusi existujicu.

Systém RSD musi umo ni vo nu tvorbu pravidiel pre automatickd tvorbu dopravnych informacii
prostrednictvom GUI. Operator musi ma zarove mo nos doplni textovy komentar alebo dopinkové
Udaje k automaticky generovanym dopravnym informéaciam.

Manualne zadanie operatorom sa bude realizova cez pou ivate ské rozhranie vizualiza nej vrstvy
RSD, prostrednictvom ktorého bude mo né vytvara , meni a maza dopravné informécie. V pripade
manualne zadavanych informacii musi systém automaticky upozor ova operatora na bli iaci sa as
expiracie a konflikty s inymi dopravnymi informéciami.

K dopravnym informaciam z agendovych systémov RSD pristupuje analogicky ako k manualne
zadavanym informaciam, avSak s tym rozdielom, e automaticky zastlpi mana ment ich ivotného
cyklu, ak zlyhd agendovy systém. Pre agendové systémy poskytuje RSD komunika né rozhranie pre
spravu dopravnych informacii, na baze HTTPS/SOAP.

Na vznik, zmenu a zanik platnosti dopravnej informacie musi by upozorneny ka dy z aktivne
pripojenych operatorov systému.

Rozhranie k NDIC

Systém sa komunika ne prepoji s Narodnym dopravnym informa nym centrom. Konkrétne detaily
prepojenia ur i projekt NSDI.

RSD vo i NDIC vykonava nasledujlice operéacie:

1. zasielanie novych dopravnych informacii,

2. zmena vlastnych u zaslanych dopravnych informacii,

3. zruSenie platnosti vlastnych dopravnych informacii,

4. preberanie relevantnych dopravnych informacii pochadzajdcich z inych zdrojov.

Niektoré dopravné informéacie vytvorené systtmom RSD mdé u by na udrovni NDIC agregované
s duplicitnymi informaciami z inych zdrojov. V takom pripade NDIC zasiela oznam o agregécii
a ivotny cyklus takejto informéacie mé e by mana ovany viacerymi entitami.

Standardizéacia vymennych formatov a protokolov

Pre spo ahlivi vymenu dopravnych a cestovnych informacii na narodnej aj nadnarodnej Urovni je
nevyhnutné dodr anie medzinarodnych Standardov definujicich vymenny format tychto informacii
a komunika nych protokolov pre ich prenos.

Stanovenie konkrétnych Standardov a Specifikacii, ktoré sa musia dodr a , nie je predmetom tejto
Studie, ale rieSenia celého projektu NSDI. Predpoklada sa vSak pou itie medzinarodného Standardu
DATEX II.

5.2.7 VIZUALIZACIA

Systém RSD sa po softwarovej stranke vybavi dvoma vizualizacami informacii:

1. prevadzkova dozorno-riadiaca vizualizacia — tato sa prevadzkuje na pracovnych staniciach
vizualizacie, pozri ni Sie,
2. internetovy informa ny portal — poskytuje pasivny pristup k vybranym (verejnym) informaciam
RSD (napr. stav dopravnych pradov, dopravné informacie, nastavenie PDZ/ZPI at .).
Na operatorské pracovisko RSD sa umiest uju dve pracovné stanice vizualizacie, ktoré sa md u
vzajomne zastupi . Na pracoviska ostatnych abonentov systému (spravcovia komunikacii, HazZz,
zachranna slu ba...) sa umiestni v dy jedna vzdialena pracovna stanica vizualizacie.
VSetky pracovné stanice vizualizacie sU rovnocenné, t.j. vybavia sa tym istym softwarovymi
vybavenim. Rozdiely v opravneniach sa rieSia na Urovni pristupovych prav prihlaseného pou ivate a,
pri om centralna evidencia pou ivate ov a pristupovych prav sa vedie na serveroch RSD.
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5.2.8 SYSTEMOVE PO IADAVKY

Systém RSD musi sp a po iadavky TP 09/2008 — kapitoly 6 a 10, ako aj TP 10/2008 — kapitola 4,
pri om sa klasifikuje do tried nasledovne:

trieda spo ahlivosti: A

trieda algoritmickej naro nosti: G1
Technologické vybavenie operatorského pracoviska, na ktorom bude RSD prevadzkovany, musi
sp a po iadavky TP 09/2008 — kapitola 9.

5. 3 ADAPTIVNE RIADENIE CSS
5.3.1 U EL A SPOSOB ADAPTIVNEHO RIADENIA CSS

U elom adaptivneho riadenia CSS je minimalizova zdr ania G astnikov cestnej preméavky, i e
optimalne distribuova kapacitu kri ovatiek medzi jednotlivé smery, o je v praxi realizované
rozdelenim prideleného asu zelenej medzi jednotlivé fazy vramci jedného cyklu, vratane
podmieneného zaradenia niektorych faz. To sa deje v dvoch Urovniach:

1. takticka arove - ide o lokalne dynamické riadenie na Urovni radi a CSS vylu ne na zaklade
Udajov vlastnych detektorov radi a (s vynimkou pripadnej prednostnej a prioritnej signalizacie,
vi ni Sie) a pripadnych koordina nych signalov s nadvazujdacimi radi mi,

2. strategickd Urove - ide o dynamické riadenie na centralnej rovni (RSD), zah ajlce va Sie
mno stvo kri ovatiek v sieti, vratane pripadnych po iadavkovych prechodov pre peSich —
asové rozdelenie jednotlivych faz, trvanie cyklu a ofsety liniovej koordinacie su ovplyv ované
pokynmi systému RSD na zéklade analyzy celkového stavu dopravnych procesov v celgj sieti
alebo jej asti a na zaklade kratkodobej predikcie alSieho vyvoja.

Samostatné nekoordinované kri ovatky v okrajovych Stvrtiach bud( pracova vylu ne na taktickej
urovni. Kri ovatky v centralnej asti mesta a na prie ahu 1/51 al./61, budl jednak koordinované,
jednak budu riadené na strategickej trovni.

Na dynamické riadenie tak prejdu vSetky svetelne riadené kri ovatky, im dojde k odstraneniu asovo
fixnych signalnych planov. Vo veci minimalizacie zdr ani su fixné plany menej efektivne ako
adaptivne, pri om zarove asom zastaravajl, im vznikaju zbyto né naklady na ich pravidelné
aktualizacie.

5. 3.2 KOMPETENCIE V RIADIACICH PROCESOCH

Celkové rozdelenie kompetencii

Spinanie jednotlivych signalnych skupin na zariadeniach CSS je vylu ne v kompetencii radi a. To
znamena, e systém RSD ani na strategickej Grovni nezabezpe uje samotné riadenie signalov, iba
odovzdéavanie pokynov na rozdelenie trvania faz, d ku cyklu a nastavenie koordina ného offsetu.

Radi CSS je zodpovedny na spravne zobrazovanie signalov v zmysle aktualneho signalneho planu,
alej za nekonflikiné zobrazovanie zelenej na jednotlivych signalnych skupinach, ako aj za zber
riadiacich Udajov z vlastnych detektorov vozidiel.

Kompetencie pri taktickom riadeni
V pripade taktického riadenia je za celé riadenie zodpovedny radi CSS. Tento pracuje so zakladnym
ramcovym signalnym planom, pri om na zaklade Udajov z detektorov vozidiel zabezpe uje rozdelenie
asového trvania faz (napr. predl ovanie zelenej na za a enych vstupoch na ukor menej za a enych)
a podmienené zaradenie niektorych faz na zaklade vyzvy (napr. malo pou ivané avé odbo enia),
v stanovenych minimalnych a maximalnych medziach.
Pri pokro ilejSom taktickom riadeni mé e tie radi meni d ku cyklu pod a aktualnych dopravnych
podmienok (ak nie je v koordinacii). Rovnako mo e aplikova priority faz, t.j. najmenej pou ivana faza
mob e by v pripade podmieneného zara ovania zaradena v dy s minimalnym zdr anim po detekcii
pritomnosti vozidla. ZvlaStnym pripadom je re im prejazdu na vyzvu, pri ve mi nizkych intenzitach
dopravy, vi ni Sie.
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V takticke] urovni RSD nezasahuje do riadenia, iba monitoruje funk nos radi a a jeho diagnostiku
a s ahuje z radi ov zaznamenané dopravno-in inierske Statistiky.

Do riadenia vSak m6 e externym povelom zasiahnu subsystém prednostnej a prioritnej signalizacie
(vi ni Sie), ak je pre danu kri ovatku implementovany.

Kompetencie pri strategickom riadeni

V pripade strategického riadenia pracuje radi podobne ako pri taktickom riadeni pod a dynamicky
vytvoreného signalneho planu, avSak asové rozdelenie faz, d ku cyklu aofset pre liniova
koordinaciu prepo itava a ur uje systém RSD. Ten typicky pravidelne skracuje alebo predl uje
vybrané fazy o stanoveny krok, napr. 2 sekundy.

Systém RSD tak zabezpe uje riadenie na nasledujucich Grovniach:

1. ovplyv uje trvanie jednotlivych faz (nie nevyhnutne vSetkych),

2. stanovuje d ku trvania cyklu,

3. stanovuje ofsety liniovej koordinacie, prip. deaktivuje liniova koordinaciu,

4. v manualnom re ime priamo vybera aktivnu fazu signalneho planu.
Posledny bod predstavuje vynimo né priame ur enie nastavenia signalnych skupin zo systému RSD v
manuélnom, avSak ani v tomto pripade nemd e RSD vybra iadnu konfiguraciu, ktora nie je zahrnuta
ako jedna z faz v rAmcovom signalnom plane.
Specificky sa obsli ia zvlastne pripady, popisané alej v tejto tudii:

1. iados o prednostnu signalizaciu vozidlom s pravom prednosti v jazde,

2. iados o prioritna signalizaciu vozidlom MHD,

3. prevadzka po as hodin s ve mi nizkou intenzitou dopravy (no ny re im).
Pri preruSeni komunikacie medzi RSD aradi om CSS musi tento automaticky prejs na lokalne
taktickeé riadenie, a do obnovenia funk nosti komunika nej trasy.

5. 3. 3 PRINCIP STRATEGICKEHO RIADENIA

V strategickom riadeni RSD zabezpe uje optimalizaciu pohybu vozidiel v rdmci celej riadenej siete,
a to pri réznych prevadzkovych podmienkach od vo ného pohybu dopravnych pradov, cez zahustenie
siete a vytvaranie lokalnych kongescii a po mimoriadne stavy, ke je v désledku incidentu zna ne
zni ena kapacita ur itej asti siete, pripadne je niektory Usek alebo uzol celkom neprejazdny.

Kvalita pohybu vozidiel v sieti — prevadzkovy vykon — je vyjadrena minimalizaciou nasledujucich
veli in, sumarizovanych za vSetkych U astnikov cestnej premavky v riadenej sieti:

1. celkové zdr ania,
2. suma cestovnych asov,
3. celkovy po et zastaveni.

Ide o ulohu, ktor( je potrebné rieSi na drovni centralneho systému: riadenie na zéklade detektorov
v kri ovatkach nie je posta ujlice. Systém RSD preto zbiera Udaje o stave dopravnych procesov
v celej sieti vratane medzikri ovatkovych Usekov. Na zaklade toho potom vysiela radi om CSS povely
na dpravy signalnych planov: d ka cyklu, trvania faz a v pripade liniovej koordinacie tie stanovené
asové ofsety pre zaradenie zelenej v koordinovanom ahu. Radi e okrem toho mé u uplat ova aj
taktické riadenie na lokalnej Grovni: RSD nemusi nevyhnutne planova vsSetky fazy, napr. ved ajSie
smery, ktoré nie siu sU as ou strategicky riadenej siete, sa planuju na zaklade detektorov radi a.

Liniova koordinacia na artériach sa v strategickom riadeni planuje dynamicky. To je v starSich
stratégiach rieSené dynamickym vypo tom asovych ofsetov na centralnej Grovni, v novsich
stratégiach sa uplat uje tie monitorovanie pohybu skupin vozidiel medzi kri ovatkami zariadeniami
ADP a naslednym prisp6sobenim zaradenia koordinovanej fazy pohybu tychto skupin vozidiel. To ma
vyhodu o.i. vtom, e ak sa z ubovo ného dévodu skupina pohybuje pomalSie (napriklad pre zlé
po asie, alebo vyskyt pomaly idiceho nakladného vozidla), signalizacia sa tomuto pohybu prisposobi.

Z algoritmického h adiska je strategické riadenie optimaliza ny problém spadajdci do triedy
NP Uplnych problémov, preto nie je mo né deterministicky v rozumnom ase najs najlepSie rieSenie
situacie. Soh adom na to bolo v poslednych dvoch desa ro iach vytvorenych viacero stratégii
zalo enych na heuristickom principe a zjednoduSeni modelu realneho sveta, napriklad SCOOT,
SCATS, RHODES, LT-ATCS, OPAC at . Tieto stratégie sa sna ia ndjs o0 najvhodnejSi suboptimalny
model riadenia s oh adom na aktualnu dopravnu situaciu. NovSie stratégie, napriklad TUC doka u
bra do Uvahy okrem situacie proti smeru dopravnému prudu aj situaciu v smere dopravného pridu,
o im umo uje efektivnejSie reagova na mimoriadne stavy a brani Sireniu kongescii. V poslednych
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rokoch boli navySe vytvorené viaceré nové metody pre suboptimalne rieSenie nedeterministickych
problémov v polynomialnom ase, na ktorych praktické zavedenie do stratégii sie ového riadenia CSS
sa zatia len aka.

Na optimalizaciu riadenia CSS vyu ije RSD pokro ilé algoritmy a stratégie suboptimalneho riadenia.
Konkrétny vyber stratégie bude predmetom alSieho stup a projektovej dokumentacie — podmienkou
je, aby sa jednalo o ,state of the art“ algoritmy v ase realizacie systému.

5. 3. 4 PREDNOSTNA A PRIORITNA SIGNALIZACIA

U el prednostnej a prioritnej signalizacie

Prednostna signalizacia umo uje bezpe ny prejazd kri ovatkou vozidlam s pravom prednosti
v jazde. Jazda takychto vozidiel je mimoriadnou dopravnou udalos ou, ktora v danom okam iku
vyznamne zni uje bezpe nos cestnej premavky, predovSetkym pri prejazde svetelne riadenymi
kri ovatkami.

Prioritna signalizacia na druhej strane sli i na zvyhodnenie vozidiel hromadnej dopravy pred
vozidlami individualnej dopravy, im sa zoh ad uje fakt podstatne vySSej obsadenosti tychto vozidiel.

SpoOsob realizacie

Obe tieto Ulohy su z technickej stranky realizované jednym spolo nym subsystémom.

Ten je zalo eny na identifikacii polohy a smeru jazdy vozidiel vy adujucich prednos alebo prioritu na
svetelne riadenych kri ovatkach. Subsystém vyhodnocuje tieto pripady aak uzna iadate a za
opravneného, zabezpe i potrebné do asné zmeny v riadeni CSS na zodpovedajucej kri ovatke, ako
je uvedené ni Sie.

Identifikacia vozidiel mé e by bu aktivna, teda s podporou zo strany technického vybavenia vozidla,
alebo pasivna, teda bez interakcie samotného vozidla.

Aktivna identifikacia

Aktivna identifikacia je zalo ena na vybaveni vozidiel transpondermi. M6 e is o napriklad
0 bezkontaktné radiové ipy RFID, podobné, ako sa vyu ivaju v niektorych systémoch elektronického
vyberu myta.

Samotna dodavka transponderov nie je predmetom projektu IDS najvd Sich aglomerécii, systémy sa
v8ak musia pripravi na ich postupné zavadzanie do praxe.

Vozidla PZ SR, Mestskej policie, HaZZ a ZZS sa vybavia transpondermi pre prednostnd signalizaciu.
Tieto sa aktivuju automaticky, len pri aktivacii zvliastneho svetelného znamenia.

Vozidla MHD sa vybavia transpondermi pre prioritn signalizaciu. Tieto sa aktivuju na zaklade povelu
vodi a, spolu s vyberom isla linky — to sa najjednoduchSie realizuje pou itim r6znych kariet pre r6zne
linky.

V teréne su potom umiestnené prijima e, ktoré identifikuji vozidla s aktivovanym transponderom
a zis uju ich polohu a smer jazdy, im je ur ena najbli Sia kri ovatka a vstup, ktorym vozidlo vojde do
kri ovatky. Pri vozidlach MHD tie nepriamo identifikuja islo linky, im je ur eny aj smer, ktorym
vozidlo prejde najbli Sou kri ovatkou. Pod a polohy vozidla je mo né ur i as, kedy vozidlo dosiahne
kri ovatku, v pripade vozidiel MHD je vSak potrebné bra do Uvahy aj pripadné zastavky pred
najbli Sou kri ovatkou a predpokladané zdr anie na tychto zastavkach.

Na drovni komunikacie s transponderom je nevyhnutné pou itie autentifika nych mechanizmov
zabra ujlcich zneu ivaniu tejto mo nosti neopravnenymi pou ivate mi. Skisenosti zo zahrani ia so
star§imi vyzvovymi zariadeniami bez kryptografického zabezpe enia hovoria o pomerne rozsiahlom
rozSireni zneu ivania tychto mechanizmov.

Pasivna identifikacia

Pasivna identifikacia pre prednostni signalizaciu sa bude rieSi len na offline drovni. Tou je
pou ivate ské rozhranie na Udrovni systémovej vizualizacie RSD, prostrednictvom ktorej mé e
opravneny operator (napr. dispe er 1ZS) manuélne vlo i do systému informaciu o aktualnej jazde
vozidla s pravom prednosti v jazde po ur itej trase. Tato mo nos je ur ena pre pripady jazdy vozidla,
ktoré nie je vybavené transponderom. Zarove je obmedzena tym, e musi is o jazdu po niektorej
z preddefinovanych trds s o akavanym trvanim a predpokladanou polohou vozidla, o nemusi v dy
zodpoveda skuto nosti.
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Pasivna detekcia autobusov MHD je mo na na zaklade prejazdu stanovi§ om ADP v mieste, kde ma
MHD vyhradeny jazdny pruh — to samozrejme zna ne zu uje okruh pou itia takejto detekcie. Detekcia
pritom zarove musi identifikova druh vozidla, t.j. e sa skuto ne jedna o autobus MHD, aby sa
zabranilo zneu ivaniu inymi U astnikmi cestnej premavky, U elovo vchadzajucimi v mieste detekcie
do vyhradeného jazdného pruhu. Tento spdsob detekcie je vyhodny hlavne pre elektri ky, ktoré je
mo né jednozna ne identifikova atie pre trolejbusy, kde je mo né vyu i detekciu trolejového
zbera a.

Alternativnou metédou pasivnej detekcie vozidiel MHD je video detekcia, napr. v mieste stanovis
ADP. Podmienkou je, aby boli vSetky vozidla vybavené jednotnym dizajnom identifika nych prvkov
(napr. tabu kou s islom linky a ozna enim trasy), na zaklade ktorej je mo na jednozna na video
detekcia.

Obsluha iadosti o prednostnu signalizaciu

Ak subsystém uzna iados o prednostnU signalizaciu za opravnend, reaguje okam itym zaslanim
povelu radi u CSS na uvo nenie kri ovatky pre vozidlo s prdvom prednosti v jazde v ur itom ase.
Opravnenej po iadavke na prednostnu signalizaciu subsystém vyhovie v dy, s vynimkou pripadov,
ke na jednej kri ovatke déjde ku konfliktu dvoch, prip. viacerych po iadaviek. V takom pripade
vyhovie len prvej z nich.

Radi CSS reaguje jednym z dvoch spdsobov, pod a smeru, z ktorého vozidlo prichadza, konfiguracie
komunikacie, okam itej dopravnej situacie a systémovych nastaveni pre konkrétnu kri ovatku:

1. zaradenie celo ervenej fazy — tato konfiguracia je najbezpe nejSia a s asne je optimalna, ak
Usek na vjazde nie je smerovo rozdeleny a zarove sa proti smeru jazdy vozidla nenachadza
koléna,

2. signalizacia ,vo no“ na vjazde vozidla s pravom prednosti v jazde, a to pre vSetky smery; na
ostatnych signalnych skupinach vratane peSiackych sa pou ije signal ,stoj.”

Radi CSS oznamuje prechod do Specialneho re imu systému RSD. Prejazd vozidla s pravom
prednosti v jazde spdsobi poruchy v dopravnom prade a mé e tie spbsobi naruSenie liniovej
koordinacie a preto sa musi nasledne zabezpe i navrat do koordinécie.

V pripade pou itia scenara 1 (celo ervena faza) musi subsystém spatne signalizova vozidlu, i bola
iados prijatd akedy na u radi CSS zareagoval — to si ale vy aduje konstruk ne zlo itejSie

transpondery (palubné jednotky). V pripade, ak bol pou ity pre prejazd scenar 2 (vo no na jedinom

vstupe) mo e by niekedy potrebné nasledne do asne zabezpe i kompenzaciu ostatnych vstupov.

Konkrétne detaily riadenia CSS pri prednostnej signalizacii, vratane scenarov prejazdov jednotlivych
kri ovatiek, stanovi Funk na Specifikacia.

Obsluha iadosti o prioritnd signalizaciu

Ak subsystém uzna iados o prioritni signalizaciu za opravnend, vyhodnoti dopravna situaciu na
zodpovedajucej kri ovatke a ak tato umo uje poskytnutie priority pre dané vozidlo, zasle radi u povel
na zabezpe enie priority vur itom smere, vdanom ase. Pri ur eni asu prejazdu vychadza
z aktuélnej polohy iadajuceho vozidla, rychlosti a smeru jazdy, ako aj zo zoh adnenia pripadnej
zastavky pred kri ovatkou (pozor — nie vSetky pou ivané stratégie vedia zoh adni zastavky).

Radi CSS reaguje preplanovanim poradia faz, pred enim, alebo skratenim ur itych faz tak, aby
v po adovanom ase, alebo s minimalnym zdr anim bola zaradena faza umo ujuca prejazd
prioritizovaného vozidla. V ur itych pripadoch nemusi dbjs k iadnej zmene v planovani faz.
V pripade poskytnutia mo nosti prioritného prejazdu moé e déjs k naruSeniu liniovej koordinacie: radi
tak musi nasledne zabezpe i progresivny navrat do koordinovanej signalizacie.

Na rozdiel od iadosti o prednostni signalizaciu nemusi subsystém iadosti o prioritni signalizaciu
vyhovie v dy. To znamenda, e md e bu prioritizované vozidlo istd dobu pozdr a, alebo Uplne
zamietnu iados . Situdcie, v ktorych subsystém odmieta prioritu zah aju pripady, ke by vyhovenie
iadosti podstatne negativne ovplyvnilo celkovi dopravnl situaciu v okoli kri ovatky, napriklad ak
hrozi Sirenie kolony do alSich kri ovatiek.

Konkrétne detaily riadenia CSS pri prioritnej signalizacii, vratane rieSenia jednotlivych liniek, stanovi
Funk né& Specifikacia.
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5. 3. 5 PRVKY UPOKOJOVANIA DOPRAVY

Re im prejazdu navyzvu (no ny re im)

Re im prejazdu na vyzvu je prvkom upokojovania dopravy na svetelne riadenych kri ovatkach. Re im
sa aktivuje v pripade dosiahnutia ve mi nizkych intenzit dopravy, ke na vstupy kri ovatky prichadzaju
jednotlivé vozidla so zna nymi asovymi odstupmi. To sa deje zva Sa len v no nych hodinach, preto
sa tento re im nazyva aj no ny.

V tomto re ime voli radi CSS Specialny signalny plan s implicitne aktivovanou celo ervenou fazou.
Signalny plan no ného re imu okrem toho obsahuje pre ka dy vstup jednu podmienene aktivovanu
fazu, v ktorej je z daného vstupu vozidlam signalizovany signal ,vo no“ na vSetky pripustné smery.
Podmienené fazy sa aktivujid na zaklade detekcie prichadzajuceho vozidla tak, aby pri jazde
najvysSou dovolenou rychlos ou ( o je zva Sa 50 km/h) bol signal ,vo no“ zobrazeny cca 1 sekundu
pred prijazdom na stop iaru, t.j. signal ,pozor” cca 3 sekundy pred prijazdom na stop iaru. V pripade
konfliktu sa podmienene aktivované fazy zaradia chronologicky pod a poradia aktivacie. alSimi
podmienene aktivovanymi fazami su signaly vo no pre chodcov — tieto sa aktivuji na zéklade vyzvy.
No ny re im sa zru§i, ak intenzita dopravy na ktoromko vek zo vstupov presiahne stanovenu Urove
resp. asové medzery medzi vozidlami poklesnd na ur enu drove .

Pri detekcii poruchy niektorého z detektorov vozidiel, alebo tla idla pre vyzvu, sa no ny re im zrusi
aradi prejde do bezpe ného re imu a do doby dosiahnutia intenzit pre aktivaciu be nej dennej
prevadzky.

Rychlostné brany

Rychlostna brana je prvok upokojovania dopravy efektivne spoma ujuci dopravny prdd v ase jeho
vo ného pohybu. Uplat uje sa v Usekoch, kde je z bezpe nostnych dbévodov vhodné dosledné
dodr iavanie najvy$Sej dovolenej rychlosti, ku prikladu na vjazdoch do zastavenej asti obce.
Zariadenie je efektivne najma na 2-pruhovych komunikaciach, pri vhodnej implementacii vSak mo no
dosiahnu rozumnu efektivitu aj na 4-pruhoch.

Ide o elektronicky ekvivalent tradi ného spoma ovacieho prahu pou ivaného v obytnych zénach. Na
rozdiel od neho vS8ak umo uje regulova rychlos na vysSich drovniach (50 a 70 km/h na rozdiel od
20 a 30 km/h pri spoma ovacich prahoch) a pri su asne podstatne vysSich intenzitach dopravy, a do
cca 800 a 1.000 voz/hod.

Technicky sa jedna o zariadenie CSS vybavené detektorom vozidiel do dostato nej vzdialenosti pred
stop iarou. Detektor je zva Sa realizovany formou video detekcie, aby umo nil monitorovanie celého
prijazdového Useku. Zariadenie monitoruje prichadzajuce vozidla: ak sa vozidla v prahovom pasme
pohybuju dovolenou rychlos ou, zobrazuje signal ,vo no.“ Akonahle najbli Sie vozidlo rychlos
prekro i, zobrazi signal ,stoj* a do doby, kym dané vozidlo nespomali, k omu je nlitené prave
signalom ,stoj“ — potom radi opéa zaradi signal ,vo no.”

M6 e is o samostatny navestny rez CSS, pripadne kombinovany s riadenym po iadavkovym

prechodom pre chodcov, alebo o Specifické riadenie kri ovatky na jednom zo vstupov. Zariadenie sa
asto zarove vybavuje detektorom prejazdu na ervend, teda represivnym prvkom.

Odpora ame zva i pou itie tejto techniky na po iadavkovych prechodoch pre peSich na ceste 1/51Z

(Dohnéanyho) 11/504 (Spa inskéa cesta- Nam SI. u . tovarisstva ), pripadne tie na kri ovatke ciest 1/51Z

(Nitrianska — Priemyselnd) v smere od Nitry , 1/51 a 11/504 (Bu ianska — Hlbok&) v smere od Pie§ an.

5. 4 TECHNOLOGICKE ZARIADENIA

5.4.1 SPOLO NE PO IADAVKY

Technologické zariadenia musia sp a po iadavky TP 09/2008 — kapitola 5. Pre zariadenia
inStalované na Uzemi mesta Trnava av jeho okoli sa uplatnia klasifika né triedy pod a lanku 3.1
.Klasifikacia jednotlivych Usekov PK.“

Technologické objekty a konStrukcie musia sp a po iadavky TP 09/2008 — kapitola 4, pri zoh adneni
uvedenych klasifika nych tried.

VSetky zariadenia sa vybavia komunika nym rozhranim Ethernet 100BASE-T. Objekty
technologickych zariadeni sa sU asne vybavia komunika nymi zariadeniami, tak ako je uvedené alej
v lanku ,Komunika na infrasStruktara.”
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5.4.2 CESTNA SVETELNA SIGNALIZACIA (CSS)

Zariadenia cestnej svetelnej signalizacie musia sp a po iadavky noriem STN EN 12368 a STN
EN 12675, ako aj po iadavky TP 09/2008, kapitola 5.
Radi e pracuju na principe signalnych planov s dynamickym riadenim na zaklade vlastnych
detektorov (taktické riadenie) alebo pokynov systému RSD (strategické riadenie), pri om musia
umo ni :
1. ulo enie viacerych ramcovych signalnych planov do pamati radi a avo bu aktivheho
signalneho planu z nadradeného systému,
2. upravovanie trvania cyklu a faz a podmienené zara ovanie faz na zaklade udajov vlastnych
detektorov (takticka Urove ) alebo pokynu nadradeného systému (strategicka urove ),
3. prevadzku v liniovej koordinacii s nadvazujucimi radi mi CSS; ak ide o zariadenia
strategického riadenia, musia podporova dynamické nastavenie koordinacie z RSD,
4. re im prejazdu na vyzvu — no na prevadzka (pozri vyssie),
5. podporu riadenia zo subsystému prednostnej a prlorltnej signalizacie (pozri vyssie).
Svetelné signdly sa realizuju LED svietidlami. Tieto maji mimoriadne nizku energetickli naro nos ,
podstatne vysSiu ivotnos oproti be nym svietidlam, ako aj lepSi kontrast a odolnos vo i
fantomovému svetlu. Radi musi diagnostikova pre ka dé svietidlo mno stvo vyhorenych diéd a na
zaklade toho ur i dve Urovne poruchy:
1. varovanie — upozor uje operatora, e svietidlo potrebuje opravu, zarove vSak eSte poskytuje
dostato ny jas a md e sa po ur itl dobu alej pou iva ,
2. porucha — svietidlo u neposkytuje dostato ny jas aje potrebné vypnutie signalizacie (tato
situacia by pri spravnej adr be, t.j. pri oprave na zaklade varovania prvej Urovne, nemala
vbbec nasta ).

5. 4.3 PREMENNE DOPRAVNE ZNA ENIE (PDZ A ZPI)

Premenné dopravné zna enie zah a navestné rezy:

1. PDZ pre odklony dopravy,
2. ZPI —ve koploSné informa né zna ky,
3. ZPI - informacie o parkovacich miestach.

Tieto zariadenia musia sp a po iadavky TP 10/2008 — kapitola 10.

Navestné rezy PDZ pre odklony dopravy predstavuju prikazové dopravné zna ky a informativne
smerové dopravné zna ky. VSetky sa budu realizova ako spojité PDZ na baze trojbokych oto nych
hranolov, pri om:

1. implicitna sprava informativnych smerovych zna iek predstavuje zakladné be né smerovanie
dopravy, ostatné pozicie alternativne smerovanie pri odklone,

2. implicitna sprava prikazovych zna iek je prazdna, ostatné pozicie predstavuju prikazy pri
odklone.

Pozicie prikazovych zna iek sa doplnia preruSovanym Itym svetelnym signdlom, ktory sa aktivuje
v pripade, ak pozicia nezobrazuje implicitn spravu, t.j. ke zobrazuje prikazovi zna ku.

Navestné rezy ve koploSnych informa nych ZPI sa budul realizova ako nespojité ZPI s rastrovou
innou plochou z LED diéd v 4-farebnom vyhotoveni: ervena, Ita, zelena a biela.

inna plocha ZPI sinformaciami o parkovacich miestach tvori as zna ky Z12 poda vzoru
uvedeného v Prilohe 1 VyhlaSky MV SR . 9/2009 Z.z., strana 141 vpravo dolu. inna plocha bude
tvorenda rastrom LED diéd v 2-farebnom vyhotoveni: ervena a zelena.
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5. 4.4 ZARIADENIA DOPRAVNEHO PRIESKUMU (ADP, ASD)

Zariadeniami dopravného prieskumu su analyzatory dopravného prddu na ur enych meracich
stanovistiach,

ADP su asne poskytuji funkciu automatického s ita a dopravy: funkciou ASD sa zabezpe i
automatické s itavanie dopravy vo vSetkych s itacich Usekoch ciest I. all. triedy vzmysle
metodického pokynu SSC.

Tieto zariadenia musia sp a po iadavky TP 10/2008 — kapitola 6. Odpora a sa realizova tieto
zariadenia pou itim neinvazivnych detektorov, napr. statickymi kamerami CCTV — v takom pripade sa
vyhodnocovacia jednotka umiest uje spravidla na operatorské pracovisko.

Detektormi vozidiel sa su asne vybavuju zariadenia cestnej svetelnej signalizacie, pri om tieto
detektory slu ia jednak interne pre potreby radi a CSS (taktické riadenie), jednak pre potreby systému
RSD (strategické riadenie) a napokon tie pre zber dopravno-in inierskych (dajov o dopravnom
za a eni kri ovatiek.

5. 4.5 METEOROLOGICKE ZARIADENIA

Navrhuju sa meteorologické meracie stanice ur ené primarne pre potreby zimnej adr by, pri om sa
s asne pou iju ako doplnkovy zdroj Udajov pre riadenie dopravy a tvorbu dopravnych informacii.
Meteostanice sa komunika ne prepajaju tak so systtmom RWIS, ako aj so systémom RSD.
Zariadenia musia sp a po iadavky TP 10/2008 — kapitola 5, pri om sa klasifikuju nasledovne:

trieda primarneho G elu: P1
trieda kvality predikcie: Q3
trieda referen nej pdsobnosti: S1 alebo S2, pod a umiestnenia

PodrobnejSi popis meteorologickych stanic je v lanku 5.6 — Informa ny systém cestnej meteorol6gie
(RWIS).

5. 4.6 UZATVORENY TELEVIZNY OKRUH (CCTV)

Uzatvoreny televizny okruh CCTV zah a kamery, Ustred u CCTV a zaznamové zariadenia CCTV.

Kamery CCTV

Kamery musia sp a po iadavky TP 10/2008, lanok 7.3, pri zoh adneni ni Sie uvedenych
klasifika nych tried.

VSetky navrhované kamery sa navrhuji ako oto né, pri om trieda konStrukcie pod a TP 10/2008 je:

kamery v okrajovych oblastiach v triede terénu T3: VAR

ostatné kamery: DOME
Trieda pou itia pre kamery je Standardne U2.
Kamery mo no tie vyu i pre U ely realizacie zariadeni stanovi§ ADP. Takéto kamery sa zrealizuju
ako statické, t.j. trieda konstrukcie FIX pod a TP 10/2008. Trieda pou itia takychto kamier je U1.
Kamery sa budul realizova ako kamery s digitdlnym prenosom obrazu MPEG2-TS+RTP+UDP cez
Ethernet. Alternativne je mo né pou i analégové kamery, ak sa vybavia konvertorom na digitalny
prenos MPEG2-TS pod a po iadaviek TP 10/2008, lanok 7.3.2.4.
Pre umiestnenie kamier sa vyu iji pod a miestnych podmienok bu st py verejného osvetlenia alebo
konzolové nosniky prip. portaly CSS, resp. PDZ alebo ZPI.
Takto zvolena konstrukcia musi vyhovova po iadavkam na osadenie kamery (statické za a enie
sto iara, kmitanie sto iara, sthlas spravcu resp. majite a sto iara a pod.) Ak takato konstrukcia nie je
k dispozicii, vybuduje sa pre kameru vlastny sto iar. Kamery sa umiestnia do vysky 4,5m — 7,5m.
Prenos videosignalu zo vSetkych kamier do Ustredne CCTV bude realizované cez hlavnu optickld
technologickd sie .

Ustred a CCTV
Ustred a uzatvoreného televizneho okruhu musi sp a po iadavky TP 10/2008, lanok 7.4. Tato sa
umiest uje na operatorské pracovisko RSD, pri om sa vybavuje viacerymi obrazovkovymi stdstavami:

1. hlavna operatorska stena na operatorskom pracovisku RSD,
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2. sady obrazoviek u jednotlivych abonentov: spravcovia komunikéacii, PZ SR, HaZZ at .
Na operatorské pracovisko RSD sa umiest uju dva riadiace pulty CCTV vybavené klavesnicou
a pakovym ovlada om. Na pracoviska ostatnych abonentov systému (spravcovia komunikacii, HazZ,
zachranna slu ba...) sa umiestni v dy jeden vzdialeny riadiaci pult CCTV.
Pritom riadiace pulty na operatorskom pracovisku RSD maju prioritu prvej Urovne a ostatné riadiace
pulty prioritu druhej Grovne. To znamena, e riadiace pulty prvej Grovne maju pri pristupe ku kameram
prednos pred pultami druhej Grovne.
Operatorské pracovisko musi sp a hygienicko-bezpe nostné po iadavky na umiestnenie
zobrazovacich jednotiek, aby bolo chranené zdravie dispe era popripade obsluhy RSD.
Ustred a CCTV bude okrem toho poskytova vystup do Jednotného systému video informécii v ramci
NSDI. Ide o pravidelné extrahovanie statickych zaberov z video signalov.

Zaznamové zariadenia CCTV

Zaznamové zariadenia uzatvoreného televizneho okruhu musia sp a po iadavky TP 10/2008,
lanok 7.5.

Zaznamniky sa vybavia diskovym po om RAID-5 s kapacitou zaru ujicou minimélne 24-hodinovy

zaznam vSetkych pripojenych kamier. Po adovana kvalita zaznamu je HD1, 25 fps — to predstavuje

po adovanu zaznamovU kapacitu cca 80 GB na jednu kameru.

VSetky pracovné stanice vizualizacie RSD sa okrem toho vybavia softwarom, umo ujacim

prehravanie zdznamov a ich export na externé médium (hard disk, DVD) za U elom trvalej archivacie

pou ivate om vybratych sekvencii.

Zaznamové zariadenia budu tie poskytova vystup do Jednotného systému video informacii v ramci

NSDI. Ide o poskytnutie vybranych sekvencii opravnenym u ivate om, na po iadanie.

5.5 KOMUNIKA NA A NAPAJACIA INFRASTRUKTURA

5.5.1 SPOLO NE PO IADAVKY

Komunika na infraStruktira musi sp a po iadavky TP 09/2008 — kapitola 8.

Pre kU ové trasy vybavené zariadeniami CSS a/alebo kamerami CCTV sa navrhuje opticka
redundantna technologicka sie triedy L1 pod a TP 09/2008.

Zariadenia tried spo ahlivosti C a X (napr. meteostanice, ASD) umiestnené mimo k U ovych tras sa
pripoja prostrednictvom technologickej siete triedy L3 pod a TP 09/2008 (bezdrbétovo).

5.5.2 NAVRHOVANE VEDENIE OPTICKEJ TECHNOLOGICKEJ SIETE

Neuva uje sa s prenajmom existujucich optickych tras stikromnych spolo nosti: odporii ame vyu i
pre potreby RSD mestsku optickl sie TOMNET, vratane pripojenia zainteresovanych subjektov.

Mesto Trnava je 100% vlastnikom obchodnej spolo nosti TT-IT, s.r.0. (Informa né technolégie mesta
Trnava), ktora spravuje mestski optickll sie  TOMNET. TOMNET ma predpokladant d ku optickej
sie cca 90km v ramci celého Uzemia mesta Trnava. Optickou sie ou sU prepojené organizacie vo
sfére vplyvu mesta Trnava (MU Trnava, MsP Trnava, materské 3koly, zakladné 3koly a pod.).

Pre potreby RSD sa uva uje s existujucou optickou sie ou TOMNET. Organizaciam, ktoré budu
komunika ne pripojené k hlavnému opera nému pracovisku a nachadzaju sa v blizkosti existujicej
optickej siete TOMNET sa zriadia pripojenia do siete.

Existujluce vetvy optickej siete TOMNET sa pred ia pod a potreby do okrajovych asti mesta na
pripojenie technolégii IDS. Ide o Useky:

Trstinsky cesta — od Chovate skej ulice po ZPI 5
Pri Kalvarii — pribli ne od arovne Skladovej ulice po kamerovy doh ad KD 122
Spa inska cesta — od Namestia Slovenského u eného tovaridstva a po ZPI4 a ZPI3

PieS anska ulica - od okru nej kri ovatky s Veternou ulicou a po ZPI2
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Nitrianska — od kri ovatky s ulicou Mikoviniho po ZPI1

Bratislavska — od kri ovatky s ulicou 9.maja po organizéaciu Falck,
od kri ovatky Strojarenska po ZP16

Dohnéanyho - od okru nej kri ovatky s ulicou 9.maja a TamaSkovi ovou po svetelne
riadeny priechod pre chodcov . 110 (TT-09),
od kri ovatky s Kollarovou po ADP14 pred podjazdom ponad eleznicu

Ostatné pripojenia technolégii IDS a organizacii su v blizkosti existujlicej optickej siete TOMNET
a nevy aduju naro né zemné prace.

Nova vetva optickej technologickej siete sa vybuduje na obchvate mesta Trnava. Za ne pri ZPI6 na
ceste . 1/61 pred kri ovatkou s ju nou vetvou obchvatu mesta. Bude pokra ova po obchvate cez
kri ovatku . 105 MUK kri ovatka R1 s I/51, 1/61 (obchvat) a alej po obchvate cez kri ovatkové uzly

. 118 (kri ovatka PSA Peugeot Citroen), . 119 (kri ovatka Zavarskd), . 120 (kri ovatka PieS anska -
1/61), . 121 (kri ovatka I/51 - 11/504), . 122 (kri ovatka 1/51 — Chovate ska)a po kri ovatku . 135
(Trstinska cesta). Sie je vyzna ené vo vykresovej dokumentécii.

Nova opticka sie vedena po obchvate sa pripoji v uzlovych bodoch na nové vetvy site TOMNET
a vytvori sa redundancia optickej siete.

Objekty technologickych uzlov sa ur ia v projektovej dokumentécii na zaklade skoordinovania
technogickych zariadeni organizéacie TT-IT, s.r.0. so zariadeniami IDS na Uzemi mesta Trnava.

Optické kable aiich ulo enie
Nova opticka sie sa bude sklada z dvoch optickych kablov:

1. hlavny opticky ké&bel: 5x4 SM
2. podru ny opticky kdbel: 2x4 SM

Dovodom rozdelenia je obmedzenie spojkovania hlavného optického kabla: odbo ovanie k objektom
technologickych uzlov a technologickych zariadeni sa zrealizuje prostrednictvom optickych spojok.
Hlavny opticky kabel sa tak bude vies len do spojok pri objektoch TU, kym podru ny opticky kabel do
vSetkych optickych spojok. Medzi spojkou a zodpovedajucim technologickym objektom sa pou ije
osobitny opticky kabel: 2x12 do objektov TU a 2x8 do ostatnych objektov.

V hlavnom optickom kabli sa rirka 1 pou ije nasledovne: prvy par vliakien pre chrbticovu sie a druhy
par pre spatné vetvy technologickych zbernic, t.j. rarka odbo uje do TU. V rirke 2 sa prvy par vliakien
pou ije pre spatnu vetvu chrbticovej siete a druhy par je zalo ny. Zostavajlce tri rarky sla ia ako
zéloha pre pripad poSkodenia vldkien vrarkach 1 a2, ako aj rezerva pre budice komunika né
potreby.

V podru nom optickom kabli sa rarka 1 pou ije nasledovne: prvy par vlakien pre pripojenie zariadeni
tried realneho asu R1 a R2 pripajanych priamo k chrbticovej sieti (napr. kamery) a druhy par vlakien
pre pripojenie zariadeni tried realneho asu R3 a R4 pripajanych k technologickym zberniciam
(meteostanice, ASD, radi e CSS, PDZ, ZPI...). Rarka 2 podru ného optického kébla slu i ako rezerva
pre pripad poSkodenia vlakien v rarke 1.

Po iadavky na existujucu optickil sie TOMNET:

Nako ko nie suU presne ur ené mo nosti vyu itia prenosovych optickych tras a presna znalos
0 vo nych vldknach v existujlcich optickych kabloch, je miniméalna po iadavka pre pripojenie zariadeni
IDS nasledovna:

V hlavnom optickom kabli Styri vidkna pou iju nasledovne: prvy par vlakien pre chrbticovu sie a druhy
par pre spatné vetvy technologickych zbernic, t.j. odbo uje do TU. V aldich Styroch sa prvy par
vlakien pou ije pre spatnu vetvu chrbticovej siete a druhy par je zalo ny. V hlavnhom optickom kabli
bude pou itych 8 vlakien v dvoch rarkach po Styroch.

V podru nom optickom kabli sa Styri vidkna pou iju nasledovne: prvy par vlakien pre pripojenie
zariadeni tried realneho asu R1 a R2 pripajanych priamo k chrbticovej sieti (napr. kamery) a druhy
par vlakien pre pripojenie zariadeni tried realneho asu R3 a R4 pripajanych k technologickym
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zberniciam (meteostanice, ASD, radi e CSS, PDZ, ZPI...). V podru nom optickom kabli budd pou ité
4 vlakna v jednej rurke.

V pripade neposta ujlcej kapacity existujlcich optickych vedeni sa v danych Usekoch doplnia
potrebné optické kable zafuknutim k existujucim, alebo sa vyu ija rezervné HDPE rury siete TOMNET
pre zaflknutie novych optickych kéblov.

V prvotnej faze projektu sa optické kable budl vies vzduchom po sto iaroch a stpoch verejného
osvetlenia apod. Kable preto musia by vyhotovené ako samonosné. Neskdr sa kable prelo ia do
zeme, ato v dy pri prile itosti rozkopavky na niektorom Useku. Nové optické kable na obchvate
navrhujeme ulo i do zeme.

V ase spracovavania Studie boli poskytnuté podklady skuto ne polo enej siete TOMNET ainych
in inierskych sie ach (V.O., oznamovacie vedenia a pod). Podklady neobsahovali Gidaje o prepojeny
radi ov CSS. Domnievame sa, e radi e CSS nie su zapojené do liniovej koordinacie pomocou
metalickych kablov. V ramci rieSenia IDS vSak predpokladame realizaciu dynamickej koordinacie,
ktora bude zabezpe ovana datovymi prenosmi po chrbtovej optickej sieti a prepojeni radi ov CSS do
riadiacej centraly.

5.5. 3 PRIPOJENIE ZARIADENi MIMO DOSAHU OPTICKEJ TECHNOLOGICKEJ SIETE

Niektoré zariadenia sa umiest uju tie mimo dosahu optickej technologickej siete. lde najma
0 pasivne zariadenia, s vynimkou kamier CCTV. Tymto spésobom tie navrhujeme pripojenie CSS
bez strategického riadenia, t.. svylu ne taktickym riadenim, v okrajovych astiach mesta (napr.
kri ovatka .512 Vansovej-Bottu)a pod.

Tieto zariadenia sa pripoja prostrednictvom verejnej datovej siete GPRS, pripadne obdobnej, ak bude
v ase realizcie k dispozicii vhodnejSia technoldgia.

Za tymto U elom sa operatorské pracovisko vybavi centralnym GPRS smerova om a do ka dého
objektu takto pripdjaného zariadenia sa umiestni lokalny GPRS smerova . Tym sa vytvori bezdrétova
sie VPN.

5.5.4 KOMUNIKA NE VYBAVENIE TECHNOLOGICKYCH OBJEKTOV

Po iadavky na komunika né vybavenie objektov technologickych uzlov a objektov technologickych
zariadeni uvadzaju TP 09/2008.

Ka dy TU v hlavnej optickej sieti sa tak vybavuje smerova om s podporou CARP a trojicou
prepina ov Ethernet (1x1G, 2x100M) s podporou RSP; alternativne mo no tito trojicu prepina ov
realizova tie jedinym zariadenim a technol6giou VLAN.

Objekty technologickych zariadeni pripajanych k optickej technologickej sieti sa vybavuju prepina om
Ethernet 100M s podporou RSP.

Objekty technologickych zariadeni pripgjanych bezdrétovo sa vybavuju smerova om GPRS/Ethernet
a prepina om Ethernet 100M, pri om sa nevy aduje podpora RSP. To mo no tie realizova jednym
spolo nym zariadenim s oboma funkciami, o zarove predstavuje typicku realizaciu komunika ného
vybavenia takto pripajanych technologickych objektov.

5.5.5 PRIPOJENIE ZARIADENI NA ELEKTRICKU SIE

Pripojenie novych technol6gii bude rieSené lokalne z najbli Sich mo nych zdrojov elektrickej siete.

V miestach bez mo nosti sa pripojenia na elektrickil sie bude napajanie rieSené alternativnym
spbsobom (napr. solarne panely, zo siete V.O. cez akumulatory a pod). V pripade potreby vysSich
vykonov bude nutné prehodnoti umiestnenie danej technolégie bli Sie k mo nym bodom napéjania.

Redundantné napéjanie z dvoch nezavislych zdrojov napajania z verejnej siete nie je mo né
realizova , kvoli vysokym nakladom na vybudovanie napdjacej siete. Dole ité uzlové body budud
vybavené zalohovacou napajacou jednotkou UPS s kapacitou 2500 VA.

V prvej faze st navrhnuté svetelne riadené kri ovatky . 111, 114, 115, 203 a 205 za predpokladu
vymeny svietidiel na existujucich kri ovatkach za LED svietidla. V alSich stup och rieSenia PD budu
konkrétne uvedené technoldgie, ktoré budi zalohované pomocou UPS.
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5.6 INFORMA NY SYSTEM CESTNEJ METEOROLOGIE (RWIS)

5.6.1 SU ASNY STAV

V blizkosti mesta Trnava s instalované meteorologické meracie stanice Boschung Svaj iarsko.
Meteostanice su spravované a prevadzkované Narodnou dia ni nou spolo nos ou nasledovne:
Stanice v sprave NDS SSUD Trnava:
Kri ovatka D1 a R1 Trnava
Dia nica D1 Zavar
Dia nica D1 ervenik
Dia nica D1 ataj

Dispe erské pracovisko je umiestnené na NDS SSUD Sere ska 210 v Trnave. Prenos Gdajov z
meteostanic na dispe erské pracoviska je realizovany pomocou GSM modemov as GPRS
technoldgiou.
Stanice v sprave NDS SSUR Galanta:
Rychlostna cesta R1 VI kovce

Dispe erské pracovisko je umiestnené na NDS SSUR na Matt3kovej ceste v Galante. Prenos udajov
z meteostanic na dispe erské pracovisko je realizovany pomocou GSM modemov s vyu itim slu ieb
mobilného operatora.

5. 6.2 NAVRHOVNE STANICE V INTRAVILANE MESTA TRNAVA

V intravildne mesta Trnava nie su inStalované iadne meteostanice.
Navrhujeme inStalova meteostanice na troch vstupoch do mesta, ktoré st z poh adu zimnej udr by
kritické:
cesta 1/51, most nad odklonovou trasou mesta: vstupna komunikacia do mesta od dia nice D1,
s vyskytom bo ného vetra a zvySenym rizikom tvorby namrazy na moste,

cesta 1/61 vstup od Bu ian: komunikacia s vyskytom bo ného vetra a zvySenym rizikom tvorby
namrazy a snehovych jazykov,

cesta 1/51, vstup od Senice: komunikacia s vyskytom bo ného vetra a zvySenym rizikom tvorby
namrazy a snehovych jazykov.

5. 6.3 REALIZACIA SYSTEMU RWIS

Systémové po iadavky
Systém RWIS musi sp a po iadavky TP 09/2008 — kapitola 6, ako aj TP 10/2008 — kapitola 3,
pri om sa klasifikuje do tried nasledovne:

trieda spo ahlivosti: C
trieda algoritmickej naro nosti: G2
Systémové po iadavky na samotné meteostanice su uvedené v lanku 5.4.5.

Operatorské pracovisko
Operatorské pracovisko bude umiestené v budove KDI Trnava na Kollarovej ulici a bude spolo né
s operatorskym pracoviskom celého systému RSD.
Technologické vybavenie operatorského pracoviska, na ktorom bude RSD prevadzkovany, musi
sp a po iadavky TP 09/2008 — kapitola 9.
Systém bude realizovany na 1 serveri. Ako vizualiza né stanice budd vyu ité operatorské stanice
systému RSD. alSie vzdialené pracovné stanice sa umiestnia na pracoviska jednotlivych spravcov
komunikacii. V ramci Trnavy ide o nasledujlce organizacie :

Juraj Kristofik - JUPET

A.S.A. Trnava, spol. s r.o.
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TT-KOMFORT s.r.o.
Sprava a udr ba ciet TT samospravneho kraja

Komunika na infraStruktdra

Na komunikaciu s meteorologickymi meracimi stanicami bude RWIS vyu iva komunika nu
infrastruktdru RSD.

Na komunikaciu s pracoviskami zainteresovanych subjektov pod a lanku vySSie sa prednostne
vyu ije technologicka sie RSD. Tam, kde to nebude mo né, sa vyu ije komunika na infraStruktdra,
ktora bude realizovana v ramci prepojenia systémov integrovanych do NSDI.

Pravne, organiza né, prevadzkové a iné aspekty

V nasledujicom si dovo ujeme upriami pozornos na aspekty, ktoré je potrebné v projekte zoh adni

a navrhna ich mo né rieSenie pripadne i vo viacerych variantoch. Mo né problémy, ktoré vidime pri

su asnom stave informacii, ktoré si nam dostupné, uvedieme v nasledovnych, ike nie na prvy

poh ad suvisiacich bodoch:

1. Pre RWIS ako systém, ktory ma poskytova meteorologické informacie pre zimnu Uudr bu vozoviek
v meste, ale aj informacie pre alSie sofistikované systémy riadenia dopravy v meste je dble ité,
aby mal meteorologické informacie nielen z intravilAnu mesta, ale aj z jeho bli Sieho, i SirSieho
okolia.

2. Va Sina existujlucich meteostanic v extravilane mesta, ako aj stanice v jeho bli Som, i SirSom
okoli komunikuju s dispe ingom bezdrétovou komunikaciou. Z dneSného poh adu technologickej
Urovne tychto komunikacii je mo né konStatova , e doposia pou ivanda GSM komunikacia je
technologicky zastarand ajedinou v sl asnej dobe efektivne vyu ite nou bezdrétovou
komunikaciou je komunikacia vyu ivajica GPRS technoldgiu. Preto je potrebné zastaranu
komunika nu technolégiu vymeni .

3. Operatorské pracovisko RWIS Trnava mé e ziskava Udaje z meteostanic inych spravcov
prostrednictvom svojej privatnej virtudlnej GPRS siete. Nutnou podmienkou je, e
vlastnici/spravcovia/prevadzkovatelia tychto stanic budud suhlasi s tym, e tieto Gdaje z ich stanic
bude tento systém od itava abude ich bezodkladne poskytova dispe erskym pracoviskam

alSich zainteresovanych subjektov.
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5. 7 SUMARIZACIA TECHNOLOGICKYCH ZARIADENI

CSS islovanie, umiestnenie
islo Umiestnenie kri ovatky Tvar kri ovatky poznamka
kri ovatky
107 Nitrianska — Priemyselna Stvorramenné kri ovatka VO vystavbe
110 DZCH Dohnanyho PPP existujuca
111 Hospodarska — Kollarova - Dohnanyho Stvorramenné kri ovatka existujuca
112 Hospodarska — DZCH OU PPP existujuca
(zradi akri . .111)
113 Hospodarska — Studentska Stvorramenné kri ovatka existujuca
114 Hospodarska — Zeleny kri ok Trojramenna kri ovatka existujuca
(zradi akri . .115)
115 Hospodarska — Srobarova Stvorramenna kri ovatka existujuca
126 Rybnikova — Jerichova Trojramenna kri ovatka existujuca
(zradi akri . .205) (vystra na signalizacia
vyjazdu HaZZ)
203 Hlboka - Spartakovska Stvorramenné kri_ovatka existujuca
204 Hlboka - Starohajska Trojramenna kri ovatka existujuca
205 Bu ianska - Spa inska Stvorramenné kri_ovatka existujuca
208 DZCH Namestie Slovenského u eného | PPP existujuca
tovariSstva
512 T. Vansovej — J. Bottu — St. Moyzesa Stvorramenna kri_ovatka existujica
520 DZCH Hlboka PPP nova
123 DZCH Rybnikova PPP nova
PPP - Po iadavkovy priechod pre chodcov
NR PDZ islovanie, umiestnenie
Ozna enie Umiestnenie Druh pou itého zna enia poznamka
NR1 Nitrianska (1/61) Informativne smerové
NR2 PieS anska (I/61, 1/51) Informativne smerové
NR3 Spa inska cesta (11/504) Informativne smerové
NR4 Trstinska (1/51) Informativne smerové
NR5 9. maja (1/61) Informativne smerové
NR6 Zelene ska (1/61) Informativne smerové
NR ZP| islovanie, umiestnenie
Ozna enie Umiestnenie poznamka
ZPI 1 R1(1/51) od D1
ZPI 2 I/61 od Pie§ an
ZPI 3 11/504 od Mal enic
ZP1 4 11/560 od Spa iniec
ZPI 5 1/51 od Senice
ZP1 6 I/61 od Cifera
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ADP islovanie, umiestnenie
Ozna enie Umiestnenie poznamka
ADPO1 R1(1/51) od D1 (pri ZPI 1)
ADPO02 I/51 — obchvat mesta —medzikri . .105a118
ADPO03 1/51 — obchvat mesta — medzi kri . .118a 119
ADPO0O4 I/51 — obchvat mesta —medzikri . .119a120
ADPO05 1/51 — obchvat mesta — medzi kri . .120a 121
ADPO06 I/51 — obchvat mesta — medzi kri . .121a122
ADPO7 1/51 — obchvat mesta — medzi kri . . 122 a 135
ADPO08 I/51 — obchvat mesta — medzi kri . . 130 a 105
ADP11 Nitrianska (medzi kri ovatkami . 107 a . 108)
ADP12 Tamaskovi ova (medzi kri ovatkami .109 a .503)
ADP13 Dohnéanyho (medzi kri ovatkami .109a .110)
ADP14 Dohnanyho (medzi kri ovatkami .110a .111)
ADP15 Hospodérska (medzi kri ovatkami .508 a .113)
ADP16 Hospodarska (medzi kri ovatkami .113 a .114)
ADP17 Rybnikova (medzi kri ovatkami . 114 a .123)
ADP18 Rybnikova (medzi kri ovatkami .125a .126)
ADP19 Hlboka (medzi kri ovatkami .205a .204)
ADP20 Hlboka (medzi kri ovatkami . 204 a .520)
ADP21 Kollarova (medzi kri ovatkami . 404 a . 405)
ADP22 Sladovnicka (medzi kri ovatkami . 108 a . 201)
ADP31 1/61 vstup do mesta od PieS an (pri ZPI 2)
ADP32 PieS anska (medzi kri ovatkami .120a .128)
ADP33 Bu ianska (medzi kri ovatkami . 127 a .128)
ADP34 Spa inska (medzi kri ovatkami .516 a . 205)
ADP51 1/51 od Senice (pri ZPI 5)
ADP52 Trstinska (medzi kri ovatkami . 117 a . 116)
ADP53 Ru indolsk&d (medzi kri ovatkami .513a .116)
ADP54 Cukrova (medzi kri ovatkami .514a .116)
ADP55 Trstinska (medzi kri ovatkami . 1167 a . 115)
ADP56 Hospodarska (medzi kri ovatkami .115a .114)
ADP57 Srobarova (medzi kri ovatkami .115a .123)
ADP61 I/61 Bratislavska od Cifera (pri ZPI 6)
ADP62 Bratislavska (medzi kri ovatkami . 132 a .133)
ADP63 Stromova (medzi kri ovatkami . 504 a . 110)
ADP64 9. maja (medzi kri ovatkami .133a .109)
ADP65 Zelene ska (medzi kri ovatkami . 302 a . 109)

Meteorologické meracie stanice islovanie, umiestnenie
Ozna enie Umiestnenie poznamka
MET1 R1(1/51) od D1 pri ZPI 1 nova
MET?2 I/61 od Pie$§ an pri ZPI 2 nova
MET3 1/51 od Senice pri ZP1 5 nova
MET4 Cesta 1/59 odbo ka do Spanej doliny nova
MET Kri ovatka D1 — R1 Trnava existujuca
MET Dia nica D1 Zavar existujuca
MET Dia nica D1 ervenik existujuca
MET Rychlostna cesta R1 VI kovce existujuca
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Kamery CCTV islovanie, umiestnenie
Kamery Umiestnenie poznamka
KD105 I/51 MUK Obchvat od dia nice D1
KD105A I/51 MUK Obchvat od dia nice D1
KD105B I/51 MUK Obchvat od dia nice D1
KD105C I/51 MUK Obchvat od dia nice D1
KD106 Nitrianska - Mikoviniho
KD107 Nitrianska - Priemyselna
KD108 Nitrianska — Sladovnicka - TamaSkovi ova
KD109 Tamaskovi ova — Dohnanyho — 9. maja - Zelene ska
KD111 Hospodérska — Kollarova - Dohnanyho
KD113 Hospodarska — Studenska
KD114 Hospodarska — Zeleny kri ok
KD115 Hospodarska — Vansovej — Trstinska - Srobarovéa
KD116 Trstinska — Cukrova - Ru indolsk&
KD118 I/51 obchvat mesta PSA Peugeot Citroen
KD119 I/51 obchvat mesta Zavarské cesta
KD120 I/51 obchvat mesta PieS ansk&
KD121 I/51 obchvat mesta Spa inska
KD122 I/51 obchvat mesta Chovate sk&
KD123 Rybnikova - Srobarova
KD128 Pie$S anska - Veterna
KD130 I/61 Bratislavska — ju ny obchvat mesta
KD203 Hlboka — Kollarova - Spartakovska
KD204 Hlboké - Starohajska
KD205 Hlboka - Rybnikova
KD512 T.Vansovej — S. Moyzesa — J. Bottu

Technologické uzly islovanie, umiestnenie

islo Umiestnenie poznamka

TU11 Dispe ing policie na ulici Kollarova

Ostatné TU neur ené. Ur enie bude v PD v koordinacii so zariadeniami TOMNET
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6. ODPORU ANIA A ZAVERY

Predkladana Stadia rieSenia IDS na Uzemi mesta Trnava sa zaobera dvoma okruhmi zlepSenia
dopravnej situacie:

Optimalizaciou dopravy pomocou IDS v ramci ka dodennej dopravnej situacie

RieSenim vynimo nych stavov, suvisiacich s neprejazdnos ou jednotlivych Usekov
komunika nej siete a potrebou presmerovania celého objemu dopravy na odklonové
trasy.

Navrhované dopravné opatrenia budl doplnené technolégiou na zabezpe enie prenosu dat
a nasledného riadenia dopravy a informovania vodi ov.

RieSenie IDS je naplanované bez etapizacie, s vyh adom do roku 2020. Do tohto roku by mala by
osadena technoldgia spolu s vykonanymi stavebnymi Upravami na zaklade vybraného variantu
prevadzky okruhu okolo CMZ. V skratke sa tieto varianty tykaju vedenia vozidiel po spomenutom
okruhu okolo CMZ ato bu ponechanim obojsmernej preméavky s pripadnymi rekonStrukciami
komunikacii Hospodarska a Rybnikova (obidve su napldnované vramci GDP na rozSirenie na
Stvorpruh), alebo zjednosmernenim okruhu v pravoto ivom alebo avoto ivom systéme. V texte sU
jednotlivé varianty popisané, ich pozitiva a negativa, pri om z h adiska priepustnosti, mno stva
koliznych bodov arozsahu stavebnych prac mimo sa asnych hranic kri ovatiek odpori ame ako
vyhodnejSi jednosmerny okruh (popis a hodnotenie variantov je uvedené v kap. 4.3)

Po dobudovani severného obchvatu mesta sa doprava v centre mesta zni i o tranzit, o sa prejavi na
priepustnosti jednotlivych kri ovatiek a bude ma pozitivny vplyv aj na okolité komunikacie. Naopak,
planované aktivity (napriklad zéna Cukrovar), budi vytvara nové ciele a generova  alSiu dopravu. Aj
z toho dbvodu sa nazdavame, e ponechanie suU asného stavu riadenych kri ovatiek na CMZ je
z vyh adového h adiska menej vhodnym rieSenim, aj ke z h adiska financii a potrebnych stavebnych
Uprav je najvhodnejSie. Je potrebné upozorni , e Upravy v kri ovatkach uvedené v tejto Stadii su iba
orienta né, systémové, hlavne kri ovatky le iace na cestach Hospodarska a Rybnikova. Tie by mali
by , ako u bolo spomenuté, rozSirené na Stvorpruh. V ase vypracovania tejto Studie vSak neboli
jasne dané umiestnenia jednotlivych pruhov. Z toho dévodu boli kri ovatky navrhnuté iba orienta ne,
pri om v ramci alSich stup ov projektovej dokumentacie budu navrhy upresnené.

IDS budovany vo vybranych mestach Slovenska je jednym z krokov k budovaniu NSDI, ktorého
cie om je:
optimalizacia dostupného osobného prospechu ka dého u ivate a pozemnych komunikacii
s oh adom na aktualnu dopravnu situaciu,

zvySovanie bezpe nosti dopravno-prepravného procesu,
zvySovanie efektivnosti a kvality prepravy,

sledovanie avyhodnocovanie aktualnej intenzity premavky a ostatnych dopravno-
in inierskych charakteristik na jednotlivych Usekoch siete pozemnych komunikécii v realnom
ase,

usmer ovanie ariadenie dopravnych prudov s cie om zabezpe i plynulos premavky pri
maximalnom vyu iti dostupnej kapacity a podpory bezpe ného spravania vodi ov na zaklade
lokalizovaného aktualneho dopytu po prepravnom vykone pomocou dopravnych informacii a
na niektorych Usekoch aj priamo prostrednictvom liniového riadenia dopravy, premennych
informa nych zna iek a zariadeni pre dopravné informéacie a pod.,
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zvySovanie vSeobecnej dostupnosti aktualnych, overenych a autorizovanych, digitalne
geograficky lokalizovanych a kédovanych dopravnych informacii z celého Gzemia Slovenska
pre racionalne rozhodovanie.

V ramci_Uprav_cestnej siete bude do roku 2020 potrebné zrealizova , okrem samotného
systému RSD a navrhovanych technolégii:

Obnovu a doplnenie vodorovného a zvislého dopravného zna enia (v zmysle kap. 4)

ZlepSenie technického stavu vozovky na vybranych Usekoch (v zmysle kap. 4) apod a
zvoleného variantu organizacia dopravy

Rekonstrukcie vybranych kri ovatiek a z toho vyplyvajlice stavebné Gpravy
(v zmysle kap. 4 a5) a pod a zvoleného variantu organizacia dopravy

Stavebné Upravy na vybranych Usekoch, dobudovanie samostatnych pruhov pre odbo enie
v avo na odklonovych trasach pre nakladnt dopravu (v zmysle kap. 4) a pod a zvoleného
variantu organizacia dopravy

Rozsirenie komunikacii Hospodarska a Rybnikova na Stvorpruh (v zmysle UPN mesta
Trnava)

Realizacia Severného obchvatu mesta ajeho nadvaznych investicii (v zmysle PD pre
uvedenu stavbu)

Pre alSie stupne dokumentacie a podrobné rozpracovanie konkrétnych navrhov odpord _ame
doplini :

zhodnotenie vplyvu novych aktivit na Gzemi mesta, ktoré generuju vysoké objemy dopravy
(Cukrovar, obytné lokality, Sportové strediska apod..) na jednotlivé kri ovatky
a medzikri ovatkové Useky (Udaje sa asto menia aj po as vystavhy)

ostatné investicie, ktoré neboli zname po as spracovania TS, amé u ma vplyv na zmeny
predkladanych navrhov.

Nako ko navrh rieSenia optimalizacie dopravy pomocou IDS bol v predkladanej TS rieSeny variantne
a v alSsom stupni dokumentacie bude mo né rieSi u iba jeden z variantov, su v zavere zhrnuté
vplyvy jednotlivych variantov rieSenia na rézne oblasti dopravy.

Preh ad je uvedeny v tabu ke 6/1
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Tab. 6/1
variant 1 variant 2 variant 3
obojsmerny jednosmerny jednosmerny
pravoto ivy avoto ivy
stavebné Upravy Hlboka — Rybnikova nie ano ano**)
kri ovatiek Hospodarska - Rybnikova ano**) ano — zmena na OK ano**)
Kollarova - Hospodarska ano**) ano**) ano**)
HIboka - Starohajska nie ano**) ano**)
Hospodarska - Studentska nie ano**) nie
HIboka-Sladovnicka nie ano**) ano**)
vplyv na HIboka — Rybnikova nie ano*) ano***)
priepustnos Hospodarska - Rybnikova maly ano ano***)
kri ovatiek Kollarova - Hospodarska maly ano*) ano***)
HIboka - Starohajska nie anov) ano***)
Hospodarska - Studentrska nie ano ano
HIbokéa-Sladovnicka nie ano¥) ano***)
vplyv na kolizne bez zmeny mensi po et mensi po et
smery koliznych bodov v koliznych bodov
kri ovatkach v kri ovatkach
naroky na CSS bez zmeny zni ené zni ené
vplyv na hromadnu nie nutnos zriadi nové | nutnos zriadi novu
PHD vystupiste PHD AS ako nahradu za
(navrh Hlboka) Zeleny kri ek
(néavrh Hlboka)
nutnos zriadi nové
vystupiste PHD
(navrh Hospodarska)
vplyv na MAD nie ano — jazda na ano — jazda na
okruhu pred i trasu okruhu pred i trasu
navrh prestupnej navrh prestupnej
okru nej linky okru nej linky
mo nos zriadenia mo nos zriadenia
samostatného pruhu | samostatného pruhu
pre HD pre HD
vplyv na peSiu nie lepsi kontakt zvySeny pohyb cez
dopravu cestujuci MAD - CMZ komunikaciu
cestujuci MAD- CMZ
(Hospodarska ul.)

*) priebe né dva pruhy na okruhu bezkolizne (kolizne iba s peSimi),
**) Upravy iba minimalne, pripadne v hraniciach kri ovatky,

***) priebe né dva pruhy na okruhu bezkolizne (kolizne iba s peSimi), z okruhu odbo enie vpravo (bezpe

nejSie, kapacitnejSie)

Na zéklade tohto hodnotenia odpori ame ako vhodnejSie rieSenie
jednosmerné varianty ( variant 2 alebo 3).
Ani jeden z tychto variantov nie je vyrazne lepSi, aj ke z dopravného h adiska sa javi mierne
vyhodnejSi variant 3 — avoto ivy,
ktory mé menej koliznych smerov a dopravny pohyb je podobny ako na okru nej kri ovatke.
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