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1. UVOD

Predmetom §tudie bolo vypracovanie navrhu zmeny organizacie dopravy (dopravna §tudia) v mestskej
Casti Tulipan v Trnave.

RieSenie sa dotyka lokality ohraniCenej ulicami Stromovd, Dohnanyho, Zelenelska, gen. Goliana,
Nerudova, Bratislavska + rieSenie krizovatky Hospodarska-Kollarova-Dohnanyho.

RieSené uzemie bolo predmetom zaujmu aj v roku 2010, ked bola rieSena zmena organizacie dopravy
v lokalite Tulipan. Navrh organizacie dopravy bol rieSeny variantne a pre posudenie vhodnosti
navrhovaného rieSenia bola pouzita mikrosimulacia programu PTV-VISSIM.

Predkladana dokumentacia okrem vlastného rieSenia porovnava vysledky z roku 2010 a porovnava
vtedy navrhované rieSenia so su¢asnym navrhom.

Navrh zmeny organizacie dopravy sa dotykal celej lokality a bol vypracovany vo variantoch:

e Zobojsmernenie Bratislavskej ulice s navrhom krizovatky Bratislavska—9.maja (posudenie a navrh
variantov svetelne riadenej a okruznej krizovatky). Zriadenie svetelne riadenej krizovatky na
Stromovej—Dohnanyho a koordinaciu tejto krizovatky s krizovatkou Hospodarska-Kollarova-
Dohnéanyho.

e Zobojsmernenie Bratislavskej ulice s navrhom krizovatky Bratislavska—9.maja (posudenie a navrh
variantov svetelne riadenej a okruznej krizovatky). Zriadenie svetelne riadenej krizovatky na
Stromovej—Dohnanyho + zriadenie svetelne riadenej krizovatky Dohnanyho-Tamas$kovi¢ova-
Zelenedska-9.maja a vytvorenim koordinovaného riadenia krizovatiek Tamaskovi¢ova, Stromova s
krizovatkou Hospodarska-Kollarova-Dohnanyho.

e Variant navrhnuty spracovatelom, ktory eSte nebol posudzovany a zlepSi dopravna situaciu v
lokalite.

Vysledkom Studie bolo:
- posudenie su€asného stavu s posudzovanymi variantmi

- odporucené optimalne rieSenie, v ramci priestorovych moznosti, ktoré bude najlepsie vhodné
pre rannu a zaroven aj pre poobednu Spi¢kovu hodinu

Vybrané optimalne rieSenie bolo:

e posudené aj na vyhladovu intenzitu cestnej premavky po spusteni Juzného obchvatu mesta,

e spracované v podobe navrhu druhu a tvaru (svetelne riadena/okruzna krizovatka) jednotlivych
dotknutych krizovatiek.

e jednotlivé variantné rieSenia boli overené pre rannu aj poobednu $pi¢kovu hodinu mikrosimulaciou.

2. POUZITE PODKLADY

Pre ziskanie aktualnych udajov o su¢asnom zatazeni sledovanej oblasti boli vykonané doplfiujice
prieskumy smerovania dopravy na deviatich kfucovych krizovatkach (vid. obrazok 1), nachadzajucich
sa na trasach ohranicujucich oblast.

Pre porovnanie boli vyuzité aj udaje z ASD, ktoré su nainStalované na vybranych profiloch v meste
Trnava.
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2.1. DOPRAVNE PRIESKUMY

Predmetom dopravného prieskumu boli krizovatky:

1. Dohnanyho — Stromova (stykova neriadena krizovatka), vratane riadeného priechodu pre pesich
2. Dohnanyho- Zeleneéska - Tamaskovi€ova - 9.maja (okruzna krizovatka), vratane vjazdu
z parkoviska LIDL.
3. Zeleneéska — LIDL (neriadena stykova krizovatky) vjazd a vyjazd z parkoviska Lidl
4. Zelenec€ska - G. Steinera — vjazd do sidliska (odsadena neriadena priesecna krizovatka),
5. Zelene¢ska - gen. Goliana — Mikoviniho (okruzna krizovatka)
6. Bratislavska - Nerudova (neriadena stykova krizovatka), vratane vjazdu na CSPH
7. Bratislavska — Gabora Steinera (neriadena stykova krizovatka)
8. Bratislavska — 9.maja — Coburgova (odsadena neriadena priesecna krizovatka)
9. Hospodarska — Kollarova — Dohnanyho (svetelne riadena krizovatka)

Obrazok 1 - RieSené tuzemie a lokalizacia krizovatkového prieskumu
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Dopravné prieskumy boli vykonané v zmysle poziadavky objednavatela - v nevyhnutnom rozsahu
podla platnych predpisov za U¢elom zistenia smerovania dopravy v lokalite (ranna 4 hod a poobedna
dopravna Spicka 4 hod). Sledovanie dopravy bude vykonané na vSetkych krizovatkach obsiahnutych v
predchadzajucej studii z roku 2010 + krizovatka Hospodarska-Kollarova-Dohnanyho.

Prieskum bol vykonany v stredu 17.05.2017 a prieskumové obdobie bolo zvolené v ¢ase poobedfiajsej
dopravnej $picky. I1Slo o 4-hodinové obdobie v ¢ase od 6:30 do 10:30 h a 13:30-17:30.

Uvedené $pickové obdobia vychadzali z viacerych, uz vykonanych dopravnych prieskumov, ako aj
Z udajov ASD, ktoré ma mesto Trnava nainstalované na viacerych profiloch v meste.

Cast Udajov bola zaznamenavana ruénym séitanim, 3 krizovatky boli monitorované pomocou
videokamier. Ruéné scitanie ako aj prepis z videozaznamov sa robil do scitacich harkov, kde boli
zaznamenavané v8etky vozidla prechadzajuce v jednotlivych smeroch krizovatky. Vozidla boli
zaznamenavané v %4 hodinovych intervaloch v defbe na:

- osobné automobily

- nakladné automobily - tazké , fahké

- autobusy
Pogas monitoringu nenastala zZiadna situacia, ktora by ovplyvnila dopravnu situaciu na sledovanych
krizovatkach.

Ziskané udaje boli vyhodnotené po % hodinovych intervaloch, z ktorych bola stanovena ranna
a popoludnajSia Spickova hodina. Nakolko iSlo o sledovanie viacerych krizovatiek Spi¢kové hodiny sa
mierne liSili. Preto bolo stanovené Spic¢kové obdobie, ktoré bolo charakteristické pre celé uzemie ako
celok.

- najvySSie ranné dopravné zatazenie zistené v ¢ase od 07:15 — 08:15h.

- najvySSie popoludnajsej dopravné zatazenie zistené v ¢ase od 15:15 — 16:15h.

Intenzita a smerovanie dopravy V jednotlivych krizovatkach, pocas ranne Spi¢kovej hodiny je
v tabulkach 1 - 9: Zaroven bolo vykonané aj porovnanie s udajmi, zistenymi v roku 2010

Tabulka 1— Smerovanie v krizovatke Dohnanyho - Stromova

Dohnanyho — Stromova rok 2010 celkové zatazenie krizovatky: 1 330 voz/h
voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2010 OA NA BUS spolu
1 - 2 Dohnanyho (OK) — Dohnanyho (centrum) 531 16 19 566
1 - 3 Dohnanyho (OK) - Stromova 71 0 19 90
Spolu Dohnanyho (OK) 602 16 38 656
2-1 Dohnanyho (centrum) - Dohnanyho (OK) 329 6 10 345
2-3 Dohnanyho (centrum)— Stromova 161 2 2 165
Spolu Dohnanyho (centrum) 490 8 12 510
3-1 Stromova - Dohnanyho (OK) 54 0 0 54
3-2 Stromova - Dohnanyho (centrum) 106 2 2 110
Spolu Stromova 160 2 2 164
Dohnanyho — Stromovéa rok 2017 celkové zataZenie krizovatky: 1 917 voz/h
Krizovatka 1 voz/h — 07:15 — 08:15
Rok 2017 OA Nat’ Nal BUS spolu
1-2 Dohnanyho — centrum 642 3 25 27 697
1-3 Dohnanyho- Stromova 46 1 1 0 48
Spolu Dohnanyho (OK) 688 4 26 27 745
2-1 Centrum- Dohnanyho 487 1 7 31 526
2-3 Centrum — Stromova 475 4 9 5 493
Spolu Dohnanyho (centrum) 962 5 16 36 1019
3-1 Stromova — Dohnananyho 20 0 2 0 22
3-2 Stromova — Centrum 129 0 2 0 131
Spolu Stromova 149 0 4 0 153
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Dohnanyho — Stromova rok 2017 celkové zatazenie krizovatky: 1 945 voz/h

Krizovatka 1 voz/h —15:15 - 16:15
Rok 2017 OA Nat’ Nal BUS spolu
1-2 Dohnanyho - centrum 707 8 7 24 746
1-3 Dohnanyho- Stromova 34 0 1 0 35
Spolu Dohnanyho (OK) 2 8 8 24 781
2-1 Centrum- Dohnanyho 528 0 5 15 548
2-3 Centrum - Stromova 338 2 6 3 349
Spolu Dohnanyho (centrum) 903 2 11 18 934
3-1 Stromova - Dohnananyho 19 0 1 0 20
3-2 Stromova - Centrum 208 0 1 1 210
Spolu Stromova 227 0 2 1 230
Narast dopravy oproti roku 2010 predstavuje 46% - popoludriajSia $pi¢ka (615 voz/h)
VysSie zatazenie bolo zistené pocas popoludriajSej Spicky +1,5% (28 voz/h)
Tabulka 2 — Smerovanie v kriZovatke Dohndnyho-Zeleneéska -TamaSkovic¢ova
Dohnanyho-Zelene¢ska -Tamaskovic¢ova - rok 2010 celkové zatazenie krizovatky: 2 050 voz/h
voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2010 OA NA BUS spolu

1-2 Tamaskoviova - Dohnanyho 316 10 16 342

1-3 Tamaskovi€ova - 9.maja 136 4 0 140

1-4 TamasSkoviCova - ZeleneCska 301 5 0 306

Spolu Tamaskovicova 753 19 16 788

2-1 Dohnanyho -Tamaskovi¢ova 335 2 0 337

2-3 Dohnanyho — 9.mdja 81 0 0 81

2-4 Dohnanyho— Zelenecska 130 7 15 152
Spolu Dohnanyho 546 9 15 570

3-1 9.maja - TamaskoviCova 41 0 0 41

3-2 9.maja - Dohnanyho 62 0 0 62

3-4 9.maja - Zelenelska 20 0 0 20

Spolu 9.maja 123 0 0 123

4-1 Zelene€ska - Tamaskovicova 141 6 1 148

4-2 Zelene€ska - Dohnanyho 359 23 13 395

4-3 Zelene€ska - 9.maja 26 0 0 26

Spolu Zelenecska 526 29 14 569

Dohnanyho-Zeleneéska -Tamaskoviéova - rok 2017 celkové zataZenie krizovatky: 2 442 voz/h

Krizovatka 2 voz/h — 07:15 - 08:15
Rok 2017 OA Nat’ Nal BUS spolu
1-2 Tamaskovi¢ova - Dohnanyho 265 3 17 6 291
1-3 TamaskoviCova - 9. maja 458 38 29 0 525
1-4 TamaskoviCova - ZeleneCska 143 2 7 0 152
1-1 Tama$kovi¢ova - Tamaskovi¢ova 0 0 0 0 0
zo smeru Tamaskovic¢ova 866 43 53 6 968
2-1 Dohnanyho - Tamaskovicova 326 3 20 18 367
2-3 Dohnanyho - 9. maja 26 1 0 0 27
2-4 Dohnanyho - Zelene&ska 190 0 18 8 216
2- 2 Dohnanyho - Dohnanyho 15 0 0 0 15
zo smeru Dohnanyho 557 4 38 26 625
3-1 LIDL - TamaskoviCova 27 0 0 0 27
3-2 LIDL - Dohnanyho 20 0 0 0 20
3-4 LIDL - ZaleneCska 1 0 0 0 1
3- 3 LIDL — 9.m3ja 24 0 0 0 24
zo smeru LIDL (9. Maja) 72 0 0 0 72
4-1 Zelene€ska -TamaskoviCova 202 4 11 0 217
4-2 Zelene€ska - Dohnanyho 485 9 29 22 545
4-3 Zelenecska - 9. maja 11 1 2 1 15
4- 4 Zelene€ska- ZaleneCska 0 0 0 0 0
z smeru Zalene¢ska 698 14 42 23 777
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Dohnanyho-Zelene¢ska -Tamaskovic¢ova - rok 2017 celkové zatazenie krizovatky: 2 333 voz/h
voz/h — 15:15 - 16:15
Rok 2017 OA Nat’ Nal BUS spolu
1-2 Tamaskovi¢ova - Dohnanyho 327 4 9 8 348
1-3 Tamaskoviova - 9. maja 334 13 30 0 377
1-4 Tamaskoviova - Zelene€ska 239 0 6 1 246
1-2 Tamaskovi¢ova - Tamaskovicova 0 0 0 0 0
zo smeru Tamaskovic¢ova 900 17 45 9 971
2-1 Dohnanyho - Tamaskovicova 350 0 21 7 378
2-3 Dohnanyho - 9. mjja 36 0 5 2 43
2-4 Dohnanyho - Zeleneéska 239 0 9 8 256
2- 2 Dohnanyho - Dohnanyho 36 0 0 0 36
zo smeru Dohnanyho 661 0 35 17 713
3-1 LIDL - TamaSkoviova 51 0 1 0 52
3-2 LIDL - Dohnanyho 40 0 2 0 42
3-4 LIDL - Zaleneéska 3 0 0 0 3
3- 3 LIDL — 9.médja 21 0 0 0 21
zo smeru LIDL (9. Maja) 115 0 3 0 118
4-1 Zelene€ska -TamasSkoviCova 99 0 4 3 106
4-2 Zelene€ska - Dohnanyho 376 3 19 14 412
4-3 Zelenec€ska - 9. maja 8 0 3 2 13
4- 4 ZeleneCska- Zalene€ska 0 0 0 0 0
z smeru Zalenec¢ska 483 3 26 19 531
Narast dopravy oproti roku 2010 predstavuje 14% - popoludriajSia Spi¢ka (283 voz/h)
VysSie zatazenie bolo zistené poas rannej Spi¢ky +0,5% (109 voz/h)
Tabulka 3 — Smerovanie v kriZovatke Zelenec¢ska - LIDL
Zelene&ska — Lidl, rok 2010 celkové zatazenie krizovatky: 1 077 voz/h
voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2010 OA NA BUS spolu
1 -2 Zeleneéska(smer OK) — Zelene€ska (Zelenet) 332 10 15 357
1 - 3 ZeleneCska(smer OK) - vyjazd Lidl 98 0 0 98
Spolu Zelenecska(smer OK) 430 10 15 455
2-1 Zelene€ska (Zelenec) - Zelene€ska(smer OK) 475 27 14 516
2-3 Zelene€ska (Zelened)— vyjazd Lidl 42 0 0 42
Spolu Zelenecska (Zelenet) 517 27 14 558
3-1 vyjazd Lidl - Zelene€ska(smer OK) - - - 0
3-2 vyjazd Lidl - Zeleneéska (Zeleneg) 64 0 0 64
Spolu vyjazd Lidl 64 0 0 64
Zelene&ska — Lidl, rok 2017 celkové zataZenie krizovatky: 1211 voz/h
Krizovatka 3 — ranna SH voz/h — 07:15 — 08:15
Rok 2017 OA Nat’ Nal BUS spolu
1-2 OK - Zelened&ska 256 1 22 8 287
1-3 OK - LIDL 78 1 3 0 82
Zo smeru OK 334 2 25 8 369
2-1 Zelene&ska - OK 698 14 42 23 777
2-3 Zelened€ska - LIDL 31 0 2 0 33
Zo smeru Zelenecska 729 14 44 23 810
3-1 LIDI OK 0 0 0 0 0
3-2 LIDL Zeleneéska 30 0 2 0 32
zo smeru LIDL 30 0 2 0 32
ZeleneCska — Lidl, rok 2017 celkové zatazenie krizovatky: 1 073 voz/h
Krizovatka 3 — popoludnajsia SH voz/h — 15:15 - 16:15
Rok 2017 OA Nat’ Nal BUS spolu
1-2 OK - Zelenec¢ska 430 0 14 9 453
1-3 0K - LIDL 51 0 1 0 52
Zo smeru OK 481 0 15 9 505
2-1 Zelenedska - OK 483 3 26 19 531
2-3 Zelene¢ska - LIDL 18 0 1 0 19
Zo smeru Zelenecska 501 3 27 19 550
3-1 LIDI OK 0 0 0 0 0
3-2 LIDL Zeleneéska 18 0 0 0 18
zo smeru LIDL 18 0 0 0 18

Doprava oproti roku 2010 nezaznamenala ziaden narast - popoludnajsia Spicka
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Vys8ie zatazenie bolo zistené po&as rannej Spicky 12,9% (148 voz/h)
Tabulka 4 — Smerovanie v kriZovatke Zelene¢ska — G. Steinera
ZeleneCska - G. Steinera , rok 2010 celkové zatazenie krizovatky: 1 314 voz/h
voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2010 OA NA BUS spolu
1-2 Zeleneéska(centrum) - Zelene€ska(Zelenec) 504 28 10 542
1-3 Zelene€ska(centrum) - G.Steinera - - - 0
1-4 Zelene€ska(centrum) - vjazd do sidliska 68 4 0 72
Spolu Zelenecska(centrum) 572 32 10 614
2-1 ZeleneCska(Zeleneg) -Zelenecska(centrum) 362 30 11 403
2-3 Zelene€ska(Zelenef) — G.Steinera - - - 0
2-4 Zelene€ska(Zelene€)— vjazd do sidliska 32 2 0 34
Spolu Zelenecska(Zelenec) 394 32 11 437
3-1 G.Steinera - Zeleneéska(centrum) 136 16 3 155
3-2 G.Steinera - ZeleneCska(Zeleneg) 44 1 0 45
3-4 G.Steinera - vjazd do sidliska 40 1 0 41
Spolu G.Steinera 220 18 3 241
4-1 vjazd do sidliska - Zelene¢ska(centrum) 8 0 0 8
4-2 vjazd do sidliska - Zelene¢ska(Zeleneg) 14 0 0 14
4-3 vjazd do sidliska - G.Steinera - - - 0
Spolu vjazd do sidliska 22 0 0 22
Zelenedska - G. Steinera , rok 2017 celkové zatazenie krizovatky: 1 222 voz/h
voz/h = 07:15 - 08:15
Rok 2017 OA Nat’ Nal BUS spolu
1-2 Zelenec€ska - Centrum 502 3 21 11 537
1-3 Zeleneéska - Steinera 0 0 0 0 0
1-4 Zelenelska - sidlisko 4 0 0 0 4
Spolu Zelenecska 506 3 21 11 541
2-1 Centrum - Zelene&ska 288 0 5 11 304
2- 3 Centrum - Steinera 0 0 0 0 0
2-4 Centrum - sidlisko 3 0 0 0 3
Spolu Centrum 291 0 5 11 307
3-1 Steinerova - Zelene€ska 101 0 1 0 102
3-2 Steinerova - centrum 195 1 4 4 204
3-4 Steinerova sidlisko 0 0 0 0 0
Spolu Steinerova 296 1 5 4 306
4-1 sidlisko - Zelene¢ska 62 0 0 0 62
4-2 sidlisko - centrum 6 0 0 0 6
4- 3 sidlisko - Steinera 0 0 0 0 0
Spolu zo sidliska 68 0 0 0 68
ZeleneCska - G. Steinera, rok 2017 celkové zatazenie krizovatky: 1 235 voz/h
voz/h —15:15 - 16:15
Rok 2017 OA Nat’ Naf BUS spolu
1-2 ZeleneCska - Centrum 394 2 2 12 410
1-3 Zelenecska - Steinera 0 0 0 0 0
1-4 Zelenecska - sidlisko 30 0 0 1 31
Spolu Zeleneéska 424 2 2 13 441
2-1 Centrum - ZeleneCska 391 0 0 9 400
2- 3 Centrum - Steinera 0 0 0 0 0
2-4 Centrum - sidlisko 75 0 0 0 75
Spolu Centrum 466 0 0 9 475
3-1 Steinerova - Zelene€ska 149 0 1 0 150
3-2 Steinerova - centrum 150 1 0 2 153
3-4 Steinerova sidlisko 0 0 0 0 0
Spolu Steinerova 299 1 1 2 303
4-1 sidlisko - Zelene€ska 14 0 0 0 14
4-2 sidlisko - centrum 2 0 0 0 2
4- 3 sidlisko - Steinera 0 0 0 0 0
Spolu zo sidliska 16 0 0 0 16

Oproti roku 2010 bol zisteny pokles o 6% - popoludnajsia Spicka (-79 voz/h)
VysSie zatazenie bolo zistené pocas popoludnajSej Spicky +1% (13 voz/h)
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Tabulka 5 — Smerovanie v okruznej krizovatke Goliana - Mikoviniho
ZeleneCska - gen. Goliana — Mikoviniho, rok 2010 celkové zatazZenie krizovatky: 1 564 voz/h
voz/h — 15:00 — 16:00
Rok 2010 OA NA BUS spolu
1-2 Zelene€ska(centrum) - gen.Goliana 142 6 6 154
1-3 Zelene€ska(centrum) - smer Zeleneé 145 2 1 148
1-4 Zelene€ska(centrum) - Mikoviniho 109 5 1 115
Spolu Zelenecska(centrum) 396 13 8 417
2-1 gen.Goliana -Zelenecska(centrum) 221 12 10 243
2-3 gen.Goliana — smer Zelene¢ 53 0 1 54
2-4 gen.Goliana— Mikoviniho 298 17 3 318
Spolu gen.Goliana 572 29 14 615
3-1 smer Zeleneca - Zelene€ska(centrum) 122 6 1 129
3-2 smer Zelenet - gen.Goliana 10 1 0 11
3-4 smer Zelene€ - Mikoviniho 29 3 0 32
Spolu smer Zelenec 161 10 1 172
4-1 Mikoviniho - Zelene€ska(centrum) 144 4 1 149
4-2 Mikoviniho - gen.Goliana 145 25 0 170
4-3 Mikoviniho - smer Zelene€ 39 2 0 41
Spolu Mikoviniho 328 31 1 360
ZeleneCska - gen. Goliana — Mikoviniho, rok 2017 celkové zatazenie krizovatky: 1 491 voz/h
voz/h — 07:15 — 08:15
smer OA Nat’ Nal BUS spolu
1-2 Golianova — Zelenec&ska (I11/1287) 14 1 1 0 16
1-3 Golianova - Mikoviniho 296 17 42 3 358
1-4 Golianova - Zelene€ska (centrum) 227 2 12 11 252
Zo smeru Golianova 537 20 55 14 626
2-1 Zelenedska (111/1287) - Golianova 53 1 9 0 63
2-3 Zelenec¢ska (111/1287) - Mikoviniho 64 5 6 0 75
2-4 Zelenelska (111/1287) - Zelene€ska (centrum) 174 0 14 2 190
Zo smeru Zelenecska (111/1287) 291 6 29 2 328
3-1 Mikoviniho - Golianova 128 12 24 2 166
3-2 Mikoviniho - Zeleneéska (111/1287) 31 7 6 0 44
3-4 Mikoviniho - Zeleneé&ska (centrum) 53 2 20 0 75
zo smeru Mikoviniho 212 21 50 2 285
4-1 Zelene¢ska (centrum) - Golianova 58 0 5 7 70
4-2 ZeleneCska (centrum) - Zelene€ska (111/1287) 61 3 4 3 71
4-3 Zeleneéska (centrum) - Mikoviniho 100 0 11 0 111
Zo smeru Zelene¢ska (centrum) 219 3 20 10 252
ZeleneCska - gen. Goliana — Mikoviniho, rok 2017 celkové zatazenie krizovatky: 1 574 voz/h
voz/h —15:15 — 16:15
smer OA Nat’ Naf BUS spolu
1-2 Golianova — Zelenec&ska (I11/1287) 94 2 5 0 101
1-3 Golianova - Mikoviniho 358 16 50 3 427
1-4 Golianova - Zelene€ska (centrum) 173 3 4 5 185
Zo smeru Golianova 625 21 59 8 713
2-1 Zelened&ska (111/1287) - Golianova 31 0 1 0 32
2-3 Zelenec¢ska (111/1287) - Mikoviniho 42 1 2 0 45
2-4 Zelenedska (111/1287) - Zelene€ska (centrum) 120 0 0 6 126
Zo smeru Zelenecska (111/1287) 193 1 3 6 203
3-1 Mikoviniho - Golianova 155 2 12 4 173
3-2 Mikoviniho - ZeleneCska (111/1287) 41 2 1 0 44
3-4 Mikoviniho - Zelene€ska (centrum) 88 0 10 0 98
zo smeru Mikoviniho 284 4 23 4 315
4-1 Zelene¢ska (centrum) - Golianova 113 1 7 3 124
4-2 ZeleneCska (centrum) - Zelenecska (111/1287) 103 0 7 2 112
4-3 Zeleneéska (centrum) - Mikoviniho 97 0 10 0 107
Zo smeru Zelenecéska (centrum) 313 1 24 5 343

Doprava oproti roku 2010 nezaznamenala vyraznejSi narast, iba 0,6% - popoludnaj$ia Spicka

Zmenil sa ale pomer smerov
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- Golianova ul. — narast 16% , narast NA z 29 na 80 voz/h
- 1I/1287 — narast 18%, pokles NA z 10 na 4 voz/h
- Mikoviniho — pokles 0 12% , pokles NA z 31 na 27 voz/h
- ZelenecCska - pokles 0 18% , narast NA z 13 na 25 voz/h

VySSie zatazenie bolo zistené po¢as popoludnajSej Spicky +5,6% (83 voz/h)

Tabulka 6 — Smerovanie v kriZovatke Bratislavska - Nerudova

Bratislavska — Nerudova, rok 2010

celkové zatazenie krizovatky: 1 330 voz/h

voz/h — 15:00 — 16:00

Rok 2010 OA NA BUS spolu
1 - 2 Bratislavska(BA) — Bratislavska (centrum) 208 23 4 235
1 - 3 Bratislavska(BA) - Nerudova 96 9 0 105
Spolu Bratislavska( BA) 304 32 4 340
2-1 Bratislavska (centrum) - Bratislavska(BA) 305 25 5 335
2-3 Bratislavska (centrum)— Nerudova 370 30 5 405
Spolu Bratislavska (centrum) 675 55 10 740
3-1 Nerudova - Bratislavska(BA) 55 9 0 64
3-2 Nerudova - Bratislavska (centrum) 138 46 2 186
Spolu Nerudova 193 55 2 250
Bratislavska — Nerudova, rok 2017 celkové zatazenie krizovatky: 1 704 voz/h
voz/h — 07:15 — 08:15

smer OA Nat’ Naf BUS spolu
1-2 Bratislavska - centrum 230 3 29 7 269
1-3 Bratislavska - Nerudova 338 37 7 4 450
1-4 Bratislavska - CSPH 20 2 4 0 26
Spolu Bratislavska( BA) 588 42 104 11 745
2-1 Centrum- Bratislavska 498 35 68 5 606
2-3 Centrum - Nerudova 43 0 7 0 50
2-4 Centrum - CSPH 33 0 6 0 39
Spolu Bratislavska (centrum 574 35 81 5 695
3-1 Nerudova - Bratislavska 133 5 22 1 161
3-2 Nerudova - Centrum 42 0 1 0 43
3-4 Nerudova CSPH 0 0 0 0 0
Spolu Nerudova 175 5 23 1 204
4-1 CSPH - Bratislavska 33 0 7 0 40
4-2 CSPH - centrum 0 0 0 0 0
4-3 CSPH - Nerudova 16 0 4 0 20
Spolu CSPH 49 0 11 0 60
Bratislavska — Nerudova, rok 2017 celkové zatazenie krizovatky: 1 869 voz/h

voz/h — 15:15 — 16:15

smer OA Nat’ Nal BUS spolu
1-2 Bratislavska - centrum 311 0 14 3 328
1-3 Bratislavska - Nerudova 552 15 34 5 606
1-4 Bratislavska - CSPH 16 0 1 0 17
Spolu Bratislavska( BA) 879 15 49 8 951
2-1 Centrum- Bratislavska 431 13 35 6 485
2-3 Centrum - Nerudova 96 2 10 0 108
2-4 Centrum - CSPH 51 3 6 0 60
Spolu Bratislavska (centrum 578 18 51 6 653
3-1 Nerudova - Bratislavska 128 7 23 3 161
3-2 Nerudova - Centrum 36 0 5 0 41
3-4 Nerudova CSPH 0 0 0 0 0
Spolu Nerudova 164 7 28 3 202
4-1 CSPH - Bratislavska 37 1 5 0 43
4-2 CSPH - centrum 0 0 0 0 0
4-3 CSPH - Nerudova 20 0 0 0 20
Spolu CSPH 57 1 5 0 63

Doprava oproti roku 2010 zaznamenala narast o 40,5% - popoludnajsia Spicka

Zmenil sa ale pomer smerov

- Bratislavska ul. z BA — narast 179% , narast NA z 34 na 64 voz/h
- Bratislavska ul. z centra — pokles 0 11% , narast NA z 55 na 69 voz/h
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- Nerudova — pokles 0 19% , pokles NA z 55 na 35 voz/h
Vy3Sie zatazenie bolo zistené po¢as popoludiajSej Spicky +9,7% (165 voz/h)

Tabulka 7 — Smerovanie v kriZovatke Bratislavska — G. Steinera

Bratislavska — Gabora Steinera, 2010

celkové zatazZenie krizovatky: 866 voz/h

voz/h — 15:00 — 16:00

Rok 2010 OA NA BUS spolu
1 - 2 Bratislavska (centrum) — Bratislavska (BA) 371 25 5 401
1 - 3 Bratislavska (centrum) - G.Steinera 24 1 0 25
Spolu Bratislavska (centrum) 395 26 5 426
2-1 Bratislavska (BA) - Bratislavska (centrum) 254 5 2 261
2-3 Bratislavska (BA)— G.Steinera 157 19 3 179
Spolu Bratislavska (BA) 411 24 5 440
Bratislavska — Gabora Steinera, 2017 celkové zatazenie krizovatky: 1007 voz/h
voz/h — 07:15 — 08:15
Smer OA Nat Nal BUS spolu
1 - 2 Bratislavska (centrum) — Bratislavska (BA) 610 5 55 5 675
1 - 3 Bratislavska (centrum) - G.Steinera 18 2 0 0 20
Spolu Bratislavska (centrum) 628 7 55 5 695
2-1 Bratislavska (BA) - Bratislavska (centrum) 176 0 2 3 181
2-3 Bratislavska (BA)- G.Steinera 110 0 20 1 131
Spolu Bratislavska (BA) 286 0 22 4 312
Bratislavska — Gabora Steinera, 2017 celkové zatazenie krizovatky: 1022 voz/h
voz/h — 07:15 - 08:15
smer OA Nat Nal BUS spolu
1 - 2 Bratislavska (centrum) — Bratislavska (BA) 560 7 48 5 620
1 - 3 Bratislavska (centrum) - G.Steinera 31 2 0 0 33
Spolu Bratislavska (centrum) 591 9 48 5 653
2-1 Bratislavska (BA) - Bratislavska (centrum) 221 0 8 3 232
2-3 Bratislavska (BA)— G.Steinera 111 0 25 1 137
Spolu Bratislavska (BA) 332 0 33 4 369

Doprava oproti roku 2010 zaznamenala narast o 18% - popoludnajSia Spicka (156 voz/h)

Mierne vysSie zataZenie bolo zistené po€as popoludnajSej Spicky +1,5% (15 voz/h)

Tabulka 8 — Smerovanie v kriZovatke Bratislavskad — 9. Mdja - Coburgova

Bratislavska — 9.maja — Coburgova

celkové zataZenie krizovatky: 829 voz/h

voz/h — 15:00 — 16:00

Rok 2010 OA NA BUS spolu
1-2 9.maja - Bratislavska(BA) 207 15 0 222
1-3 9.ma3ja - Bratislavska(centrum) 16 5 0 21
1-4 9.maja - Coburgova 4 0 0 4
Spolu 9.maja 227 20 0 247
2 -1 Bratislavska(BA) - 9.maja 0 0 0 0
2-3 Bratislavska(BA) - Bratislavska(centrum) 0 0 0 0
2-4 Bratislavska(BA) - Coburgova 0 0 0 0
0 0 0 0
3-1 Bratislavska(centrum) - 9.maja - - - 0
3-2 Bratislavska(centrum) - Bratislavska(BA) 289 10 2 301
3-4 Bratislavska(centrum) - Coburgova 83 3 1 87
Spolu Bratislavska(centrum) 372 13 3 388
4-1 Coburgova - 9.maja - - - 0
4-2 Coburgova - Bratislavska(BA) 23 2 0 25
4-3 Coburgova - Bratislavska(centrum) 162 6 1 169
Spolu Coburgova 185 8 1 194
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Bratislavska — 9.maja — Coburgova, 2017 celkové zatazZenie krizovatky: 1174 voz/h
voz/h — 07:15 — 08:15
smer OA Nat’ Nal BUS spolu
1-2 9. mdja - Bratislavska 358 29 52 3 442
1-3 9. maja - Stromova 18 0 3 0 21
1-4 9. maja - Coburgova 98 0 10 0 108
spolu 474 29 65 3 571
2-1 Bratislavska - 9. maja 0 0 0 0 0
2-3 Bratislavska - Stromova 0 0 0 0 0
2-4 Bratislavska - Coburgova 0 0 0 0 0
spolu 0 0 0 0 0
3-1 Stromova - 9. méja 0 0 0 0 0
3-2 Stromova - Bratislavska 339 5 28 6 378
3-4 Stromova - Coburgova 100 1 7 0 108
spolu 439 6 35 6 486
4-1 Coburgova - 9. maja 0 0 0 0 0
4-2 Coburgova - Bratislavska 21 0 2 0 23
4-3 Coburgova - Stromova 81 0 13 0 94
spolu 102 0 15 0 117
Bratislavska — 9.maja — Coburgova, 2017 celkové zatazenie krizovatky: 1017 voz/h
voz/h — 15:00 — 16:00
smer OA Nat’ Nal BUS spolu
1-2 9. maja - Bratislavska 309 11 30 0 350
1-3 9. maja - Stromova 15 0 1 1 17
1-4 9. maja - Coburgova 46 0 6 0 52
spolu 370 11 37 1 419
2-1 Bratislavska - 9. mdja 0 0 0 0 0
2-3 Bratislavska - Stromova 0 0 0 0 0
2-4 Bratislavska - Coburgova 0 0 0 0 0
spolu 0 0 0 0 0
3-1 Stromova - 9. maja 0 0 0 0 0
3-2 Stromova - Bratislavska 283 3 14 5 305
3-4 Stromova - Coburgova 44 0 4 0 48
spolu 327 3 18 5 353
4-1 Coburgova - 9. maja 0 0 0 0 0
4-2 Coburgova - Bratislavska 55 0 6 0 61
4-3 Coburgova - Stromova 181 0 4 0 185
spolu 236 0 10 0 246

Doprava oproti roku 2017 zaznamenala narast 0 22,7% - popoludiiajSia Spi¢ka (188 voz/h)
Zmenil sa ale pomer smerov

- 9. maja— narast 70% , narast NA z 20 na 48 voz/h

- Stromova ul.— pokles 0 9% , narast NA z 13 na 21 voz/h

- Coburgova — narast 0 26,8% , narast NA z 8 na 10 voz/h
Vys8ie zataZenie bolo zistené po&as rannej 8picky +15,4% (157 voz/h)

Tabulka 9 — Smerovanie v kriZovatke Hospodarska - Kollarova

Kollarova — Hospodarska, 2017 celkové zataZenie krizovatky: 2924 voz/h
voz/h —15:15 - 16:15
Rok 2010 OA NA BUS spolu
1-2 9.ma3ja - Bratislavska(BA) 513 4 38 15 570
1-3 9.ma3ja - Bratislavska(centrum) 235 0 5 17 257
1-4 9.maja - Coburgova 77 0 7 2 86
Spolu 9.maja 825 4 50 44 913
2 -1 Bratislavska(BA) - 9.maja 324 0 42 5 371
2-3 Bratislavska(BA) - Bratislavska(centrum) 18 0 0 17 35
2-4 Bratislavska(BA) - Coburgova 230 1 7 0 238
572 1 49 22 644
3-1 Bratislavska(centrum) - 9.maja 264 1 10 16 291
3-2 Bratislavska(centrum) - Bratislavska(BA) 37 0 0 33 70
3-4 Bratislavska(centrum) - Coburgova 219 0 4 13 236
Spolu Bratislavska(centrum) 520 1 14 62 597
4-1 Coburgova - 9.méja 217 0 10 3 230
4-2 Coburgova - Bratislavska(BA) 235 1 3 0 239
4-3 Coburgova - Bratislavska(centrum) 284 0 6 11 301
Spolu Coburgova 736 1 19 14 770
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2.2. UDAJE Z ASD

Okrem dopravnych prieskumov na krizovatkach boli vyuzité aj udaje z ASD, ktoré su
rozmiestnené na Uzemi mesta a nepretrzite zistuju intenzitu dopravy.

Pouzité boli udaje z dia prieskumu — 17. 5. 2017.

Udaje sluzili na orientaénl kontrolu, nakolko viaceré profily sa nenachadzaju tesne pred
krizovatkou, kde bolo vykonavanie s€itania dopravy.

Obrazok 2 - Umiestnenie ASD na uzemi rieSenej lokality

E K - g8°T =
I’ _j:
Pamatnik Anton\,) )* A %
Bernolis
‘;i_ 3 ,3|f','u'-‘.¥'1.‘- - ﬁ% \

SO 0 0“'*‘

Data su za rezy:

RO7 | 1/51Z, Tama$kovi¢ova
R0O8 | 1/51Z, Dohnanyho
R09 | 1/51Z, Dohnanyho
R10 | 1/51Z, Hospodarska
R24 | 1/61, Bratislavska
R40 | 111/1287, ZeleneCska
R41 | MK, Kollarova

R44 | MK, Stromova

R52 | MK, Nerudova

R71b | MK, Stani¢na (u nadrazi_2)
R74 | MK, Mikoviniho
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R07 Tamaskovi¢ova

1200

1000

800

600

400 ‘,;s::'

zog 7

1234|5678 910]11][12]13[14]15[16]17[18]19]20[21]22]23]24

RO7, Smer Nitra (k R1) 25|15 | 2 | 3 | 12 (375/571(732|682|648|652|628|628|598|732|803(812| 728| 707|608 434|233 |262( 265
RO7, Smer Senica (do centra) | 17| 7 | 3 | 2 | 5 [340|393(532|710|644/586|525|505|485(409605|869|833(727|585(292|204(195| 150

RO7 - Porovnanie iba orientacné, profil sa nachadza dalej od krizovatky

R08 - Dohnanyho

1200
1000 — P~
800 —
600 ‘::::________. —_—JN
400 "gﬁ:V
200 N
OTIT2 3145 6|7 8] 910]11]12]13]14]15]16]17]18|19]20] 2122|2324
R08, Smer Nitra (k R1) 6 | 5| 4 |11|15314/395/522|528(553|597|574|578|591|517|566|682|680|676(569|390|202/200|199
RO8, Smer Senica (do centra) | 6 | 5 12 | 16 |305(638|809|860|791|789|731(731|781|733786(861|982|885|754|574|270(304(289
R09 -Dohnanyho
1200
1000
800 -
600 77
400 y 4
200
0
1(2(3|4|5|6|7|8|9|10/11|12(13|14|15|16|17|18|19|20|21|22|23|24
R09, Smer Nitra (k R1) 32 | 30 | 23 | 45 |133|728|895(991(925|863|869|871|864(979(856/|966[11351132999|898| 770|384|372(336
R09, Smer Senica (do centra) | 24 | 17 | 15 | 35 | 61 |281(665|820|851|843(829|758(815|814/952|941(9821028967|797|636|282(319(302
R10 -Hospodarska
1200
1000
800
400 7z = =
200 - Y A— — N
01 e -~
1)2|3|4a|s5]6]7[8]9]10[11]12]13]14]15[16[17]18]19]20]21]22]23]24
R10, Smer Nitra (k R1) 75|43 | 33| 36 |113/419549543465|529(559|57 554605592616663651645580‘AA471332206
R10, Smer Senica (do centra) - favy pruh [22[11|12|10|28|73 158263249233172151164187221265273255216190160145172104
R24 - 1/61 Bratislavska
1200
1000
800
e — P
400 y4 N
200 — e
OTTT2 3256|789 10/11]12]13]14]15]16]17] 18192021 22] 23] 24
R24, Smer centrum | 18 | 18 | 11 | 14 | 21 | 66 |132|181(190|166|175[157|170(170|212|232|231(202|161(153|114| 59 |145| 83
R24, Smer Senec | 29 | 22 | 26 | 18 | 64 628|725|687|582(508|496| 490|506 | 646 |635| 738|867 726|557 | 555|499| 243|349 | 265




Zmena organizacie dopravy v mestskej ¢asti Tulipan v Trnave (2017)

14

Dopravna S$tudia

R40 - 1111287 Zeleneéska

1200
1000
800 /\
600
400 -
200
0 | ——
1|2|3[4]|5]6[7]8]9]10[11]12]13[14]15|16[17]18]|19]20[21]22]23]24
R40, Smer Dohnanyho ul. (centrum) | 27 | 34 | 25 | 39 | 65 |115(199]149(321/409|660(702|751(700/695(585/419|374(539/229(183/120|163/113
R40, Smer Zelene¢ 67 | 37 | 45 | 37 | 62 |195(249/408/449|422|389(454|442|454/489|397|469|502(499)368(272(279]255(201
R41 - Kollarova
1200
1000
800
600
400
200
o | G
1234|567 [8]9]10]11][12][13][14][15[16[127]18][19]20]21]22]23]24
R41, Smer Hiboka ul. ($tadion) | 72 | 35 | 41 | 27 | 73 [212/376466(543|583|655(632|636/619|640|667|735(678|695 568(510|405/348(238
R41, Smer Hospodarska ul. | 64 |49 | 28 | 28 | 63 |217(423(570|589|533(512|512|487|543|543(626|534|611|608(519|470|375(343(297
R44 - Stromova
1200
1000
800
600 T
400 - ——— ——
200 / —
O 1TT273 45(6]7 8]0 10[11]12]13[14]15]16]17]18]19| 20| 21 ] 22| 23] 24
R44, Smer Bratislavska ul. (Senec) |17 |10 |13 |16 | 56 [418(545(541(472377|347356(367/404|358(446/487|481/363376(381(327|270/199
R44, Smer Dohnanyho ul. (centrum) | 2 | 1 | 2 1|5 |24|87|79|95(118/101[121| 94 [122(122 82 | 77| 45| 34| 25|39 | 52| 27
R52 - Nerudova
1200
1000
800 D —
600 7
400 == "‘:.._______,.—-~_
200 # - S — ——
O 112 3456|780 10]/11]12]13]14]1516]17]18]19]20]21]22] 23|24
R52, Smer Bratislavska ul. | 32 | 22 | 18 | 27 | 37 |174(498|529(494(427|414|416|404|473| 769|737|689(530(515|365 296|275/ 398|215
R52, Smer Zelene¢ska ul. | 20 | 14 | 13 | 14 | 23 [132(156|194(168(172|165|161|162|170|185|230|218(225(130| 137|145 156/110| 96
R52 - Porovnanie iba orientacné, profil sa nachadza dalej od krizovatky
R71b, Stani€na
1200
1000
800
600 T
400 g — N\
200 7~ \‘
1T 45|67 |89 |10/11]12[13|14|15|16|17|18|19|20|21 22|23 24
R71b, Smer Andreja Hlinku | 1 | 2 1 | 12 |233|395(458|456|418|444|434(431|446|585|578|687|617|586|538|357|120( 163|181
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R74 - Mikoviniho

1200
1000
800

600 _

400 N

200 y— — e —~
0 4

R74, Smer Nitrianska ul. (R1) | 1 | 27|14 |14 |17 (21|40 80 |109(150/135/145(149(138|140|167(177/101|110| 72 | 81| 87 |57 | 72| 73
R74, Smer Zelene¢ska ul. 139|16(19 21|23 |139304(330/407|338|345|337(247|348|544/672/547(384(309|225|176/155(249(156

R52 - Porovnanie iba orienta¢né, profil sa nachadza dalej od krizovatky

3. POSUDENIE RIESENEHO UZEMIA MIKROSIMULACIOU DOPRAVNEHO PRUDU

Zmeny v organizacii dopravy, ktoré boli su€astou navrhu boli preverené pomocou mikrosimulacie, aby
sa aj vizualne dala preverit vhodnost rieSenia. Okrem samotnej zmeny v organizacii dopravy boli
zohladnené aj poziadavky objednavatela, ktoré sa tykali planovanych zamerov mesta, predovsetkym
v oblasti cyklistickej dopravy.

3.1. POPIS METODY A ROZSAH SPRACOVANIA SIMULACIE

Mikroskopicka simulacia (mikrosimulacia) sa zaobera podrobnou Studiou pohybu vozidiel na malom
modelovanom uzemi.
Mikrosimulacia bola vykonana pomocou programov PTV-Visum16 a PTV-Vissim8

Na rieSenom Uzemi bol vytvoreny dopravny model v programe PTV-VISUM.
Vstupné hodnoty programu PTV-Visum boli pouzité :

- graficky model ulic a krizovatiek s nakalibrovanymi impedanciami

- vysledky scitania z dopravného prieskumu na vybranych krizovatkach v rannej
a popoludnajsej hodine

- vysledky z automatického scitaca v sledovanych ¢asoch

Pre tento model boli vytvorené matrice prepravnych vztahov, ktoré boli nakalibrované tak, aby po
vloZeni do modelu sa doprava rozloZila podla nameranych hodn6t.

V dalSich krokoch boli vykonavané zmeny organizacie dopravy podla zadania a program
s nakalibrovanymi hodnotami zataze a impedanciami ciest vyhodnocoval rozdelovanie dopravnych
prudov v jednotlivych modelovych situaciach.

Podla vysledkov z programu PTV-VISUM bola prerozdefovana doprava v modeli programu PTV-
VISSIM.
Vstupné hodnoty programu PTV-Vissim boli pouzité :

- smerové parametre komunikacii
- Sirky a pocty jazdnych pruhov
- zniZzena rychlost pri odboCovani
- skladba a intenzita dopravného prudu z prieskumu
- reakéné Casy vodiCov a jazdné parametre vozidiel
- prvky pravidiel cestnej premavky

¢ maximalna povolena rychlost Useku

e prednosti v jazde

e definovanie stopcCiar
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e obmedzenie vstupu nakladnych vozidiel na niektoré trasy
e signalne plany svetelne riadenych kriZzovatiek

V programe PTV-Vissim boli dalej merané prejazdné &asy a dizky kolén, na zaklade ktorych boli
stanovené signalne plany na svetelne riadenych krizovatkach. Po vymodelovani dopravnej situacie na
tomto stupni podrobnosti bolo esSte dodatoéne doladované (iterované) prerozdelenie dopravy medzi
ulicami a znovu zmerané prejazdné ¢asy, ktoré boli porovnavané s nezmenenym stavom.

3. 2. POSUDZOVANE VARIANTY

Mikrosimulacia bola spracovana pre dva varianty organizacie dopravy, ktoré sa lisili rozdielnym
rieSenim krizovatky, ktorej ramena tvoria ulice : 9.maja, Tamaskovi€ova, Dohnanyho, ZeleneCska
(suCasna okruzna krizovatka pri Lidli)

Variant 1

Krizovatka pri Lidli zostava v nezmenenom stave ako okruzna krizovatka , krizovatka ulic
Dohnanyho-Stromova bude rieSena ako svetelne riadena krizovatka , Bratislavska ulica bude cela
zobojsmernena.

Tento variant ma 3 verzie, v zavislosti od rieSenia krizovatky Bratislavska ul. — ul. 9. M3ja
a) ako neriadena krizovatka — VAR 1A
b) ako svetelne riadena krizovatka — VAR 1B
c) ako okruzna krizovatka — VAR 1C

Obrazok 3: VAR 1A

ul.9.maia-,
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Obrazok 4: - VAR 1B

;§tsgmova uleg s
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Variant 2

Krizovatka pri Lidli bude prebudovana na svetelne riadenu krizovatku , krizovatka ulic Dohnanyho-
Stromova bude rieSena ako svetelne riadena krizovatka, Bratislavska ulica bude cela
zobojsmernena

Tento variant méa 3 verzie, v zavislosti od rieSenia krizovatky Bratislavska ul. — ul. 9. M3ja
a) ako neriadena krizovatka — VAR 2A
b) ako svetelne riadena krizovatka — VAR 2B
c) ako okruzna krizovatka — VAR 2C

Obrazok 6: — VAR 2A
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Obrazok 8: — VAR 2C

3.3. VYHODNOTENIE POSUDZOVANYCH VARIANTOV
3.3.1 POPIS POSUDZOVANYCH VARIANTOV

Variant 1

Po vykonani zmien organizacie dopravy podfa podmienok stanovenych pre tento variant pride
k prerozdeleniu dopravy, ktoré je najvyznamnejSie presunutim zhruba 180 vozidiel v Spi¢kovej hodine
(spolu), ktoré tranzituju po Bratislavskej ulici v smere od Bratislavy do centra mesta z ulic Maxima
Gorkého a Gabora Steinera na Stromovu ulicu.

Teoreticky zaklad, z ktorého modelovanie vychadzalo, bolo v maximalnom ¢akacom &ase na riadenej
krizovatke Stromova-Dohnanyho, ktory nesmie prevysit ¢as €akania v su¢asnom stave (vyber tejto
trasy by uz nebol atraktivny).

Odlah&enim o tuto dopravu sa upokoji doprava na uliciach M. Gorkého a G. Steinera, ktoré sice nie
su zatazené vyznamne, ale ich priestorové usporiadanie (Sirka, blizkost zastavby) pocitovo znizuje
kvalitu aj pre obyvatelov aj pre vodi¢ov. Nevyhodou je tiez stazené favé odbocenie do frekventovanej
ZeleneCskej ulici).

Presunutim tychto vozidiel sa odlahCi aj okruzna krizovatka pri Lidli, ktora je v Spic¢kovej hodine
kapacitne naplnena, odlah¢i sa rameno z juznej strany (Zelene€ska ulica), €o mdze zvysit (skor
v popoludnajSej Spicke) kapacitu ramena z Tamaskovicove;j ulici.

V sucasnosti je na krizovatke Stromova-Dohnanyho Ciastona svetelna signalizacia, ktora zastavuje
vozidla iduce po Dohnanyho ulici v smere od OK pri Lidli do centra (aj odbocenie na Stromovu ulicu
z tohto smeru), ¢im zjednodusSuje vjazd vozidiel zo Stromovej ulice (vodici idici zo Stromovej ulice
davaju iba prednost sprava). Ale na Dohnanyho ulici je svetelne riadeny prechod pre chodcov (na
poziadavku), ktory znizuje plynulost dopravy.

V mikrosimulacii bola namodelovana tato krizovatka tak, aby boli svetelne riadené vSetky smery
a zharmonizované do zelenych vin s krizovatkou na Kollarovej ulici (v oboch smeroch). Sugastou
krizovatky je aj priechod pre chodcov, ¢im by sa odstranil jeho spomalujuci vplyv. Nutnostou by bolo
posunutie priechodu o cca 35m.

Pred touto kriZovatkou sa nachadza aj zastavka MHD, z ktorej niektoré linky pokracuju odbo&enim na
Stromovu a niektoré idu rovno a pokracuju po Zelenecskej ulici. Vyjazd tychto autobusov, hlavne do
priameho smeru by mal byt tieZ technicky vyrieSeny.

Na obrazku &€.9 su schématicky znazornené jednotlivé dopravné figury dopravnych pradov a ich
zladenie s krizovatkou na Kollarovej ulici.
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Obrazok 9: - figury riadenia svetelnej krizovatky ulic Stromova a Dohnanyho

FIGURA 1

Stromova ulica

E
FIGURA 3

Kollarova ul

Stromova ulica j/ ’

FIGURA 2

Stromova ulica

FIGURA 4

Stromova ulica

2

 —
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Popis k jednotlivym figiram svetelne riadenej krizovatky :

Dopravny prud iduci z centra po Hospodarskej ulici cez krizovatku s Kollarovou ulicou sa po uvolneni
krizovatkou presuva na juh po Dohnanyho ulici (oznaéeny Sipkou ,3%), kym krizovatka na Stromovej
ulici je prenho este uzavreta (figura 3).Kym zaliatok tohto prudu (,3“) dosiahne krizovatku na
Stromovej ulici , svetelna signalizacia sa zmeni na zelenu pre priamy smer aj odbocenie na Stromovu
ulicu a prud pokracuje bez zastavenia (figura 4=figura1).

V opanom smere je najprv pusteny dopravny prud zo Stromovej ulici (oznaceny Sipkou 1) v smere na
krizovatku na Kollarovej ulici (na Kollarovej nema este volno). Za nim sa krizovatka otvori pre ¢akajuci
prud iduci od okruznej krizovatky pri Lidli (Sipka 2). Tym sa tieto prudy spoja a kym ich zaCiatok
dosiahne krizovatku na Kollarovej ulici, naskoli na tejto krizovatke ,volno“ v priamom smere
a odboc&eni doprava (figura 4)

Tymto rieSenim je dosiahnuté, Ze prud iduci z centra uz nemusi zastavovat na krizovatke so
Stromovou ulicou (nezastavuje ho ani prechod pre chodcov, lebo ten je zosuladeny so signalnym
planom tejto krizovatky).

Problémom méze byt, ak prud pokracujuci priamo nebude okruzna krizovatka pri Lidli stihat prepustat
hlavne v Casti popoludriajSej Spicky a kongescie mozu dosahovat az ku krizovatke na Stromovej ulici.
Bude to pocas figury 2 a koléna bude blokovat vozidla odbacajuce zo Stromovej ulice doprava. Pocas
trvania tejto figury sa koléna pohne (staci o problematické posledné 2-3 vozidla) a pocas figury 3
mozu tieto blokované vozidla do krizovatky vojst, pretoze tato figura pokracuje v odbo€ovani vpravo
zo Stromovej ulice.

Prudy iduce do centra su oproti suCasnému stavu zvyhodnené, pretoze by uz nemali Cakat na
krizovatke s Kollarovou ulicou (okrem odbocenia viavo na tejto krizovatke), miesto toho &akaju na
krizovatke na Stromovej ulici zo strany Stromovej ulice alebo Dohnanyho ulice (kedze sa este Cast
vozidiel presunie na Stromovd, tak sa tym koléna rozdeli medzi Stromovi a Dohnanyho ulicu.

Sucastou rieSenia variantu 1 je aj krizovatka ulic Bratislavska-Coburgova-9.maja, na ktorej je
podla mikrosimulacii doprava plynula aj vo verzii ,A“ -ako neriadena krizovatka. Ale z dévodu zvySenej
bezpeclnosti (vzhfadom aj na jej neStandardny tvar) je vhodné vybudovanie okruznej krizovatky, na
ktoru je dostatok priestoru na danom mieste. Mikrosimulacia potvrdila plynulost aj tejto verzie — verzia
,C.

Verzia ,B* ako svetelne riadena kriZovatky sa ukézala ako najmenej plynula, vzhlfadom na mnoZstvo
dopravy a jej davkovanie.

Pri kazdom technickom rieSeni tejto krizovatky treba zohladnit, ze je su€astou trasy pre
nadrozmerné naklady, ktora prichadza cez ulicu 9.maja.

Variant 2

Tento variant je zhodny s variantom 1 v zobojsmerneni Bratislavskej ulice , rieSeni krizovatky ulic
Stromova-Dohnanyho a ma tie isté verzie rieSenia kriZovatky ulic Coburgova-Bratislavska-9.maja.

Krizovatka ulic Stromova-Dohnanyho ma ten isty signalny plan aj technické rieSenie ako vo
variante 1.

Tento variant je oproti variantu 1 rozSireny o prebudovanie okruznej krizovatky pri Lidli (ulice
9.maja-Zelene€ska-Tamaskovic¢ova-Dohnanyho) na svetelne riadenu krizovatku.

Signalny plan tejto krizovatky by bol pokraCovanim zosuladenia kriZzovatiek Kollarova a Stromova a to
nasledovne :

Dopravny prud iduci z centra, ktorého zaliatok by dosiahol krizovatku na Stromovej ulici a ktora by ho
pustila v tom okamihu, aby mohol prejst bez zastavenia (ako je to popisané v vo variante 1) by
pokracCoval k tejto krizovatke (pri Lidli). V ¢ase ked jeho zaliatok dosiahne krizovatku, by dostal
zelenu. Tym by by bol tento prud nepreruSeny zastavenim od uvolnenia v krizovatke na Kollarovej
ulici az po dosiahnutie Zelenceskej ulice. PrediSlo by sa tym riziku vzniku kongescii od tejto krizovatky
az po krizovatku na Stromovej ulici a jej blokovaniu ako sa to mdze stat’ pri predchadzajicom rieSeni.
V opaénom smere by bol svetelny signal naladeny tak, aby prepustel v smere do centra len tolko
vozidiel, aby nepretaZili nasledujuce kriZzovatky.

Toto rieSenie by prinieslo vyhodu hlavne pre vozidla iduce z centra na Zelenedsku ulicu a vozidla
iduce z TamaskoviCovej ulice na ulicu 9. Maja. PretoZe svetelne riadena krizovatka ma vy3Siu
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kapacitu ako okruznda, prejavilo by sa to najma v priepustnosti tychto smerov. Smer iduci od
Zelenelskej aj Tamaskovi€ovej na Dohnanyho by nemohol byt uz navySovany oproti suéasnému
stavu, aj ked by to kapacita tejto krizovatky v tomto rieSeni umoznila, pretoze by to spdésobovalo
kolizne stavy na nasledujucich krizovatkach. Priepustnost v tychto smeroch by teda musela byt
nastavena tak, aby zohladrnovala tento stav.

Nevyhodou tohto rieSenia je aj problematickejSie napojenia parkoviska pri Lidli. V nami navrhnutom
rieSeni je vjazd na parkovisko cestou, ktora teraz sluzi ako vyjazd a ktora vyustuje do okruznej
krizovatky. Vyjazd by bol naopak trasou, kde je teraz vjazd, ale umoznené by bolo len pravé
odboCenie, Cize vozidla iduce do centra, by sa museli vratit cez ulicu Maxima Gorkého, potom po
Bratislavskej ulici a Stromovej ulici. Z dopravného hladiska by to nebolo problematicke, su to vSetko
odbocgenia doprava az po krizovatku Stromova-Dohnanyho. Znizilo by to ale komfort pristupu
zakaznikov supermarketu Lidl.

3.3.2 HODNOTENIE VARIANTOV NA ZAKLADE MERANIA PREJAZDNYCH CASOV NA
VYBRANYCH USEKOCH

Metéda zhodnotenia spociva v merani ¢asu prejazdu vozidiel po stanovenom Useku na
mikrosimulaénom modeli dopravnej situacie, zhotovenom v programe PTV-Vissim 8. Vystupom je
skuto&né mnoZstvo vozidiel za hodinu, ktoré prejdu tymto usekom a &as, ktory to kazdému vozidlu
zaberie. Z tychto ¢asov sa vypocita priemerny €as. Intenzita vozidiel je dana dopravnym prieskumom
pre nulové stavy apre upravené varianty je upravena podfa predpokladu nového rozdelenia
dopravnych prudov. Okrem intenzity ovplyviiuje rozdelenie vozidiel v ¢ase nahodny generator
dopravy, ktory bol nastaveny v 3 réznych moédoch pre kazdy zatazovaci stav. Tieto merania sa potom
spriemeruju.

Merania boli vykonané na 4 smeroch(podla obrazkov &.10), v 3 réznych generovaniach dopravy, 2
dopravnych stavoch ( vrannej a popoludfiajSej Spicke) a 3 dopravnych modeloch (pbvodny stav,
variant1, variant 2). Dokopy bolo teda vykonanych 72 merani.

Obrazok 10: useky merania prejazdnych ¢asov :

Zelene&ska-Dohnanyho Dohnanyho - Zelene€ska

el

1\11.

'
"!"c:.nr.-w

23
4
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Tamaskovicova — 9.m3aja
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Tabufky meranych hodnét :

merane nasimuloyangé priemerny
prejazdy prejazdy cas
{40) 411 75
nulovy stay 413 432 429 a0 79
(50) 447 83
g (40 224 87
_3 varl (42) 233 266 249 88 87
o (50) 256 87
=}
£ {40) 126
§ var2 (42) 233 300 100 116| 119
5 (50} 116
a
3 (an) 433 5
B F.
|2 nulovy stay [(50) 548 521 507 EE] 36
3
N
o {40) 375 68
= varl (42) 398 352 363 68 68
i
[(50)] 363 68
(40) 344 130
var2 (42) 398 338 340 121 124
(50) 339 121
merangé | nasimulovang priemerny
prejazdy prejazdy cas
{40) 203 168
nulovy stav [(50) 256 228 199 140 159
166 168
-§ (a0) 161 258
_8. varl (42) 256 161 160 263 239
g {50) 157 195
~m
:‘;3 (40) 236 89
2 varz  [(42) 256 242 229 89| 86
E (50) 210 79
o
= (40) 197 121
2 nulovy stav [(50) 216 210 189 132 118
s 161 102
o (40) 183 187
& varl  [(42) 216 111 125
=
(50) 149 188
(40) 203 84
var2 (42) 216 213 1395 a0 a0
(50) 170 76
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(40) 303 202
nulovy stav [(42) 377 298 234 188 198
Latd
(50) 281 205
-§ (40) 362 109
=] varl (42) 377 330 337 163 125
jo 1
g (50) 318 98
_t\f
g {40) 372 192
s var2 (42) 377 296 332 166 160
' v
o (50) 329 122
8
=
S (40) 339 273
® nulovy stav [(42) 525 318 330 57| 263
= F—
k& (50) 333 259
o (40) 392 199
7 varl 42 525 391 402 192 188
.
fid =
(50) 424 173
(40)| 431 192
var2 (42) 525 407 420 191 183
Kaald
(50) 422 183
{40) 119 605
nulovy stav|[(42) 210 113 112 639 663
{50) 103 746
g {40) 349 229
g varl (42) 390 335 342 200 210
g {50) 343 200
o
< {40) 335 198
§ varz  [(42) 330 334 344 132| 182
= {50} 362 216
)
% {40} 91 110
£ nulovy stav|[(42) 131 69 83 297 179
= {50) a0 130
5 {40) 353 154
o varl 42 313 342 343 172 188
i
{50) 352 238
{40) 358 261
varz  [(42) 313 358 363 185 251
{50} 374 308

Meranie prejazdov na useku Zeleneéska — Dohnanyho :
NajvyraznejSie zlepSenie je v rannej SpiCke, kedy je tento smer viac zatazeny .
e Vo variantel pride k skrateniu prejazdného €asu o cca 0,5 min v désledku prerozdelenia
Casti vozidiel z tohto smeru na Stromovu ulicu.
e Vo variante2 bude &akanie v tomto smere predizené cca o 0,5 min, v zavislosti od signalneho
planu

Meranie prejazdov na useku Dohnanyho - Zelene€ska :
V tomto smere sa:
e Vo Variantel prejazdny ¢as vplyvom pridanej svetelnej signalizacie na Stromovej-Dohnanyho
spomali hlavne v popoludnajSej Spicke, ak nepride k odklonu vozidiel na Stromovu ulicu.
V rannej $pi¢ke bude toto spomalenie zanedbatelné.
e Vo variante 2 pride naopak k vyraznému zlepseniu v tomto smere az o vySe minutu
v désledku vzniknutia zelenej viny az od krizovatky na Hospodarske;j ulici.
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Meranie prejazdov na useku Tamaskovi€ova — 9.mgja :
¢ Na tomto Useku bude &as prejazdov vyrazne zrychleny pri oboch variantoch a v oboch
dopravnych Spi¢kach a to v priemer 75 sekund.
e Vyrazne vysSi bude aj pocet vozidiel prepustenych v tomto smere (70-100 vozidiel), 0 malo
lepSie v prospech varianty 2,

Meranie prejazdov na useku Stromova — Dohnanyho :
Na tomto Useku je najvyraznejSie zlepSenie, pévodny stav je velmi zavisly od signalneho planu -
signalizacie zastavujucej smer od okruznej krizovatky smerom do centra a svetelne riadeny priechod
pre chodcov na Dohnanyho ulici (ten ovplyviuje prejazdné ¢asy aj ostatnych smerov v su¢asnom
stave)
e V oboch variantnych rieSeniach ale na tejto krizovatke pride k skrateniu Cakacej doby
a zvyseniu plynulosti, nasledkom €oho je predpoklad preskupenia ¢asti dopravy prave na
tento smer.

3.3.3 Celkovy zaver z merania

e Svetlena krizovatka na Stromovej-Dohnanyho ulici, sti¢ast'ou ktorej je aj prechod pre
chodcov znaéne zlepsi plynulost’ dopravy na Stromovej ulici a vplyvom zmeny tras
vodi€ov sa spriechodni aj smer z Tamaskovic¢ovej ulici na ulicu 9.méaja.

e Variant 1 je prinosnejSi v ¢ase rannej $picky, kedy vozidla smeruju do centra .

vozidla zo smeru od centra odchadzaju a zelena vina, ktorou suéastou by bola aj
svetelna krizovatka pri Lidli zvySuje plynulost’ premavky v tomto smere. Jej vyssia
kapacita v rannej Spi¢ke nemusi byt vyhodou, lebo vaéSie mnozstvo prepustenych
vozidiel v smere do centra budu vytvarat' kongescie na pretazenej krizovatke na
Hospodarskej ulici.

4. ZAVERY A ODPORUCANIA

Na zéklade analyzy su€asného stavu a vysledkov mikrosimulacie odporu¢ame nasledovny postup
zZmien organizécie dopravy:

Prva etapa
- Zriadenie svetelnej signalizacie na kriZzovatke Dohnanyho — Stromova ,
- Zobojsmernenie Bratislavskej ul.
- Uprava krizovatky Bratislavska — 9. Maja — Coburgova na okruznu krizovatku

Druha etapa
- Na zaklade nového prerozdelenia dopravy ponechanie, resp. uprava OK pri LIDL.

Prebudovanie existujucej krizovatky pri LIDLi bude potrebné désledne zvaZzit, nakolko pdjde o velky
z4sah do Uzemia.

Zmena dopravného zataZenia nastane aj po vybudovani juzného obchvatu mesta.

Ako sa vystavba juzného obchvatu prejavi na dotknutych krizovatkach, bude zname az po spracovani
Studie realizovatelnosti cesty 1/51. V su€asnosti dostupné podklady ohladom juzného obchvatu su
z roku 2010 a su uZ neaktualne. Preto odpori¢ame rozhodnutie o prebudovani krizovatky zosuladit
s vysledkami Studie realizovatelnosti I/51.

Jednoznacne mozno ale skons$tatovat, Ze zmeny organizacie dopravy navrhnuté v prvej etape bude
potrebné vykonat’ ¢o najskér, aby sa zlepsSila dopravna situacia v MC Tulipan. Tieto upravy maju svoje
opodstatnenie nezavisle od vystavby juzného obchvatu mesta.
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Okrem uvedenych 2 zakladnych variantov a 3 verzii rie$enia krizovatky Bratislavska — 9. Maja —
Coburgova boli preverovany aj variant s opaénym smerovanim na ul. 9. maja a jednosmernou ¢astou
Stromovej ul. Uvedeny navrh sa ukazal ako menej vhodny a nebol uz dalej podrobnejSie rieSeny.

5. VYSLEDNY NAVRH A KAPACITNE POSUDENIE

Na zaklade uvedenych vysledkov bol podrobnejSie rozpracovany vysledny navrh krizovatiek.
Déraz bol kladeny na rieSenie pre |. etapu, ktoru je potrebné realizovat v blizkej buducnosti.

Schémy navrhovaného usporiadania krizovatiek a kapacitné posudenie okruznej krizovatky
Bratislavska — 9. maja - Coburgova su uvedené v prilohovej asti.

Spracovatelia:

Ing. Martin Holubek
Ing. Tatiana Blanarova
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PRILOHOVA CAST

Navrh okruznej krizovatky Bratislavska — 9.maja - Coburgova

Navrh svetelne riadenej krizovatky Bratislavska — 9.maja - Coburgova

Navrh svetelne riadenej krizovatky Dohnanyho - Stromova
Navrh svetelne riadenej krizovatky Zelenecéska - 9.maja — Tamaskovi¢ova (pri LIDL)

Kapacitné posudenie okruznej krizovatky Bratislavska — 9.maja - Coburgova
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Navrh okruznej krizovatky Bratislavska — 9.maja — Coburgova

okriﬁ'\&rlzovalka Brat|slavské - Coburgova -9.m%p

B

! rieSenle pre varlant 1C a 20
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Navrh svetelne riadenej krizovatky Bratislavska — 9.maja — Coburgova (alternativa)

‘.yh ’ ~®
KL ﬂ%zlm =Coblrgova -9.méjd
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Navrh svetelne riadenej krizovatky Dohnanyho - Stromova

" 4
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Y
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krizovatka Stfomova - Dohnanyho
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Navrh svetelne riadenej krizovatky Zelenec¢ska - 9.maja — Tamaskovic¢ova (pri LIDL)

svetelne rladena kriZzovatka Tamaskovicova
& Zelenetska - 9.maja - Dohnanyho

rledenle pre varlanty 2A,2B,2C
. B -
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Kapacitné posudenie okruznej krizovatky Bratislavska — 9.maja — Coburgova
Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky la
Nazov krizovatky OK Bratislavska-Coburgova-9.maja
Posudzovany stav (rok,variant) | 2017, ranna $picka
Typ okruznej krizovatky Mala okruzna 3
Vonkaj$i priemer OK (D) 30m
Datum :16.11.2017
Vstupné parametre
Rameno Nazov komunikacie sfl:c;;)zear':i E://:Iri‘t{/, Pvrieme_rny cas 4 5. | 2
osv ¢akania w [s]
1 Bratislavska —-BA C <30s
2 9.maja C <30s
3 Bratislavska - c <30s 1
centrum
4 Coburgova C <30s
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Poget pruhov Polomer ) Dizka . .
Rameno | Viazd okruh | vyjazd | vjazd | vyjazd VJ?)Zd priechodu na prlalrf: aL Od|101en|e Typ
n; Ny N, 7 7, vyjazde Lgp P sP
12 12 12 (m] (m] (m] [m] [m] [m] vai
1 1 1 1 12 15 16,5
2 1 1 1 12 - -
3 1 1 1 12 15 14
4 1 1 1 12 12 16
Matica smerovania dopravnych pradov [j.v./h] Intenzita chodcov qcp,
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 0 150 10 160
2 442 - 21 108 571
3 389 0 - 49 438
4 23 0 94 - 117
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia Intenzita na Intenzita na Zakladna Vplyv .
Rameno pruhov na vjazde vjazde q; okruhu gy, kapacita G; | chodcov fr Kapacita C;
11,1/2,L12,P[2 *2 [j.v./n] [i.v./h] [i.v./h] [] [i.v./n]
1 1/1 160 94 1192 - 1192
2 1/1 571 254 1026 - 1026
3 1/1 438 560 790 - 790
4 1/1 117 831 591 - 591

*1 Pozn.: 1/2/3 — Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podla ¢&l. 8.7 TP 16/2015

*2 Pozn.: 1/1 — 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu

L/2 — lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 — 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rezerva Stupen Dizka kolén Porovnfnie Priemerna cas Stupen kvality
Rameno . A N5 s dizkou - .

kapacity R; saturacie g; Nys oruhu ¢akania w; dopravy @SV

[-v./h] [] [m] [m] [s] [l

1 1032 0.13 3 = 3.5 A

2 455 0.56 23 - 7.9 A

3 352 0.55 22 = 10.2 B

4 474 0.20 5 = 7.6 A

Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak : q., < 250 ch/h alebo q, + q., <1000 (j.v.+ch)/h

Porovnanie s

In’t.enzna na Intenzita I’<_apa(:|ta StLlJp.en pozadovanym Poiudenie
Rameno vyjazde q. chodcov q.p vyjazdu C, saturacie g, g vyjazdu
[i.v./h] [ch/h] [i.v./n] [ [] VIN
1
2
3
4
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje ? vplyv chodcov nebol posudzovany
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na Vzdialenost Porovnanie Kapacita Stupen Posudenie
Rameno spoj.vetve qsp | odpojenia Lgp Ngs s Lgp spoj. vetvy Csp | saturacie gsp Spoj. vetvy
[j.v./h] [m] [j.v./h] [j.v./h] [] VIN
1
2
3
4

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje ? krizovatka nema spojovacie vetvy

Zaver :

Navrhnuta krizovatka vyhovuje pre predpokladané zat'azenie v pozadovanom stupni kvality dopravy.
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Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky la
Nazov krizovatky OK Bratislavska-Coburgova-9.maja
Posudzovany stav (rok,variant) | 2017,popoludiiajSia $picka
Typ okruznej krizovatky Mala okruzna 3
Vonkajsi priemer OK (D) 30m
Datum :16.11.2017
Vstupné parametre
Rameno Nazov komunikacie stPuc;;)Zear':j ck)\\;zaﬁlri]t);/, Pvrieme.rny cas 4 s | 2
QsV Cakania w [s]
1 Bratislavska -BA C <30s
2 9.maja C <30s
3 Br?:téilt%?:a c <30s 1
4 Coburgova C <30s
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Poéet pruhov Polomer ) Dizka . .
Rameno | Viazd okruh vyjazd | vjazd | vyjazd VJ?)Zd pri(?chodu na prla:f: aL Odlizjeme Typ
n; Ny Ne T T, vyjazde L.p p P
12 12 12 (m] (m] (m] [m] [m] [m] vai
1 1 1 1 12 15 16,5
2 1 1 1 12 - -
3 1 1 1 12 15 14
4 1 1 1 12 12 16
Matica smerovania dopravnych pradov [j.v./h] Intenzita chodcov qcp
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 0 180 20 200
2 350 - 17 52 419
3 305 0 - 49 354
4 61 0 185 - 246
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia Intenzita na Intenzita na Zakladna Vplyv .
Rameno | nrhov na vjazde vjazde q; okruhu gy, kapacita G; | chodcov fr Kapacita C;
11,1/2,L12,P[2 *2 [j.v./n] [i.v./h] [i.v./h] [] [i.v./n]
1 1/1 200 185 1123 - 1123
2 1/1 419 385 912 - 912
3 1/1 354 422 901 - 901
4 1/1 246 655 723 - 723

*1 Pozn.: 1/2/3 — Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podla ¢&l. 8.7 TP 16/2015

*2 Pozn.: 1/1 — 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu

L/2 — lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

1/2 — 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
P/2 — pravy pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1b

Posudenie kapacity vjazdu

Rezerva Stupen Dizka kolén Porovn’ri\me Priemerna ¢as | Stupen kvality
Rl kapacity R; saturacie g; Nos N95psr‘u(::3k°u ¢akaniaw; | dopravy QSV
[j-v./n] [-] [m] [m] [s] [-]
1 923 0.18 4 - 3.9 A
2 493 0.46 16 - 7.3 A
3 547 0.39 12 - 6.6 A
4 477 0.34 10 - 7.5 A

Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak : q., < 250 ch/h alebo q, + q., <1000 (j.v.+ch)/h

Porovnanie s

In’t.enzna na Intenzita I’<_apa(:|ta StLlJp.en pozadovanym Poiudenie
Rameno vyjazde q. chodcov q.p vyjazdu C, saturacie g, g vyjazdu
[i.v./h] [ch/h] [i.v./n] [ [] VIN
1
2
3
4
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje ? vplyv chodcov nebol posudzovany
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK
Intenzita na Vzdialenost Porovnanie Kapacita Stupen Posudenie
Rameno spoj.vetve qsp | odpojenia Lgp Ngs s Lgp spoj. vetvy Csp | saturacie gsp Spoj. vetvy
[j.v./h] [m] [j.v./h] [j.v./h] [] VIN
1
2
3
4

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje ? krizovatka nema spojovacie vetvy

Zaver :

Navrhnuta krizovatka vyhovuje pre predpokladané zat'azenie v pozadovanom stupni kvality dopravy.




