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Zoznam najdolezitejsich skratiek

AMS Automatizovany monitorovaci systém
ASD Automatické scitanie dopravy

BaP Benzo[a]pyrén

BECEP Bezpecnost cestnej premavky

cd Kadmium

CNG Stlaceny zemny plyn

co Oxid uholnaty

CO, Oxid uhlicity

EEA Eurdpska agentura pre Zivotné prostredie
EMEP European Monitoring and Evalutation Programme
EU Eurépska unia

EZ Environmentalna zataz

Hg Ortut

CHA Chraneny areal

CHKO Chranena krajinna oblast

CHKP Chraneny krajinny prvok

CHVO Chranena vodohospodarska oblast

CHVU Chranené vtécie Gzemie

IAD Individualna automobilova doprava
IDS/ITS Inteligentné dopravné systémy

IROP Integrovany regionalny operacny program
KO Komunalny odpad

KURS Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska
LPG Skvapalneny zemny plyn

MAD Mestska autobusova doprava

MFO Mestska funkéna oblast

MUSES Miestny Uzemny systém ekologickej stability
MZP Ministerstvo Zivotného prostredia

NEIS Narodny Emisny Informacny Systém
NEHAP Akény plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov
NMVOC Nemetdnové prchavé latky

NO Nebezpecny odpad

NOx Dusi¢nany
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NP Narodny park

NPP Narodna prirodna pamiatka

NPR Narodna prirodna rezervacia

PAH Polyaromatické uhlovodiky

Pb Olovo

PCDD/PCDF Dioxiny a furany

PCB Polychlorované bifenyly

PDO Plan dopravnej obsluznosti

PHO Pasmo hygienickej ochrany

PMys Prachové Castice frakcie mensej ako 2,5 um

PMio Prachové Castice frakcie mensej ako 10 um

POH Program odpadového hospodarstva

POP, Perzistentné organické latky

PP Prirodna pamiatka

PR Prirodna rezervacia

PRV Program rozvoja vidieka

PUM Plan udrzatelnej mobility

RIUS Regionalna integrovand Uzemna stratégia

SEA Strategické environmentalne posudenie

SAZP Slovenska agentura Zivotného prostredia

SHMU Slovensky hydrometeorologicky Ustav

SO, Oxid siricity

SR Slovenska republika

SSC Slovenska sprdva ciest

SOP SR Statna ochrana prirody SR

TTSK Trnavsky samospravny kraj

UEV Uzemie eurépskeho vyznamu

uvz Urad verejného zdravotnictva

VOoC Prchavé organické latky

VOD Verejna osobna doprava

VRT Vysokorychlostnad trat

vUPOP Vyskumny ustav pédoznalectva a ochrany pody

WHO Svetova zdravotnicka organizacia
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Predlozené oznamenie podla § 5 a prilohy €. 2 k zakonu ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov sa zaoberd
vymedzenim moznych vplyvov na Zivotné prostredie vratane zdravia, ktoré mézu byt spbsobené
schvélenim ,,Planu udrzatel'nej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného tzemia“.

Sucastou Planu udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia bude Plan
dopravnej obsluznosti krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia.

Ozndmenie obsahuje zakladné udaje o obstaravatelovi, zakladné Udaje o strategickom dokumente,
zakladne Udaje o predpokladanych vplyvoch na Zivotné prostredie vratane zdravia, Specifikaciou
dotknutych subjektov a dalsie doplfiujuce Udaje podstatné pre posudenie vplyvu koncepcie.

Spracovanie strategického environmentdlneho posudenia (SEA), resp. ozndmenie podla § 5 zdkona
¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
v zneni neskorsich predpisov je spracované paralelne so spracovanim Planu udrzatelnej mobility
krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia pri o¢akdvanom zaisteni priebeznej spoluprace a
vymeny informacii medzi zhotovitelmi SEA a Planu udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho
funkéného Uzemia.

Plan udrzatelnej mobility, ktory je jednym z déleZitych strategickych dokumentov, riesi dopravné
problémy a r6znorodé poZiadavky aktérov prostrednictvom systematického procesu, ktory
predpoklada analyzu sucasného stavu, stanovenie vizie, cielov a zamerov, vyber vhodnych opatreni,
ich aktivnu komunikdciu, monitoring a hodnotenie.

Zakladnymi charakteristikami planov udrZatefnej mobility si vzhladom na planovaciu prax
a obmedzenia vyplyvajuce z pravnych predpisov:

a) dlhodoba vizia a jednoznacny plan implementacie,

b) vyvazZeny a integrovany rozvoj roznych druhov dopravy,
c) horizontalna a vertikalna integracia,

d) posudenie sicasného stavu a implementacie,

e) pravidelny monitoring a hodnotenie,

f) zohladnenie vedlajsich nakladov a vynosov dopravy.

Plan udrzatelnej mobility bude schvéleny Zastupitelstvom mesta Trnava a zastupitelstvami
jednotlivych obci MFO Trnava a bude jednym z podkladov pre Ucely uzemno-pldnovacej ¢innosti a
sucasne bude zavaznym podkladom pre planovanie dopravnej obsluZznosti na Uzemi mesta a jeho
funkéného Uzemia.

Dokument bol vypracovany v ramci projektu Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia,
ktory je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regiondlneho rozvoja a statneho rozpoctu SR v ramci Integrovaného

regionalneho opera¢ného programu 2014-2020.
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I. ZAKLADNE UDAIJE O OBSTARAVATELOVI

1. Nazov

Mesto Trnava

2. Identifikacné cislo

00313114

3. Adresa sidla
Hlavna 1
917 71 Trnava

Slovenska republika

4. Meno, priezvisko, adresa, telefénne Cislo a iné kontaktné udaje opravneného zastupcu
obstaravatela

JUDr. Peter Brocka, LL.M.
Primator mesta Trnavy
Hlavna ulica 1,917 71 Trnava

Tel.: +421 033 3236 332/337; email: peter.brocka@trnava.sk

Ing. arch. Peter Purdes

Odbor tuzemného rozvoja a koncepcii
Mestsky Urad v Trnave

Trhova 189/3, 917 71 Trnava

Tel.: +421 033 3236 249; email: peter.purdes@trnava.sk
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5. Meno, priezvisko, adresa, telefénne Cislo ainé kontaktné udaje kontaktnej osoby, od
ktorej moino dostat relevantné informacie o strategickom dokumente, a miesto na
konzultacie.

Ing. Miroslav Kadlic¢ek

Odbor uzemného rozvoja a koncepcii — referat dopravného urbanizmu
Mestsky Urad v Trnave

Trhova 189/3, 917 71 Trnava

Tel.: 4421 033 3236 239; email: miroslav.kadlicek@trnava.sk
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Il. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1. Nazov

Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia

2. Charakter

Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia (PUM MFO Trnava) je
strategicky plan vytvoreny s cielom naplnit potreby mobility ludi v krajskom meste Trnava a v jeho
funkénom Uzemi. Vytvara sa s ohfadom na existujicu planovaciu prax a principy integrdcie, participdcie
a roznych sposobov hodnotenia.

Plan udrzatelnej mobility ucinne v obecnej rovine rieSi dopravné problémy a r6znorodé poZiadavky
aktérov prostrednictvom systematického procesu, ktory predpoklada analyzu sucasného stavu,
stanovenie vizie, cielov a zamerov, vyber vhodnych opatreni, ich aktivnu komunikaciu, monitoring a
hodnotenie.

Hlavnym zamerom Planu udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia bude
rieSenie dopravy na organizacnej, prevadzkovej a infrastruktirnej Urovni v podobe dérazu na verejnu
osobnld a nemotorovu dopravu a na Ucinné vyuZitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych
systémov s ciefom zabezpedit environmentalne a finanéne prijatelnd dopravu respektujic zakladné
principy udrzatelnej mobility. Planovanie udrzatelnej mobility by nemalo byt len planovanim dopravy,
ale aj komplexnym planovanim rozvoja mesta a celého regidénu pre ludi.

Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia by mal:

a) zabezpedit a ponuknut dopravné riesenia, ktoré si dostupné pre vsetkych obcanov, predovsetkym
s ohladom na vyznamné zdroje a ciele denného pohybu 0sob,

b) zvysit bezpecénost premavky,
c) znizit stupen znedistenia ovzdusia, hluk, sklenikové plyny a spotrebu energie,
d) zabezpedit finan¢ne G¢innd a udrzatelnd dopravu osdb a tovarov,

e) prispiet k zvySeniu atraktivity a kvality mestského prostredia a verejnych priestorov v zaujme
obcanov,

f) zapoijit obyvatelov do planovania a zlepsit ich informovanost o udrzatelnych formach dopravy a ich
prinose ku kvalitnému Zivotu v meste.

Zakladnymi charakteristikami Planu udrZatelnej mobility dalej su:

Dlhodoba vizia a jednoznacny plan implementacie

Plan udrzatelnej mobility sa ma opierat o dlhodob viziu rozvoja dopravy a mobility v meste a regidne,
ktora obsahuje rieSenia pre vsetky druhy dopravy. Obsahuje plan kratkodobej implementacie
s harmonogramom, rozpoctom a jednoznacnym prerozdelenim zodpovednosti a zdrojov, ktoré su
potrebné na implementaciu opatreni stanovenych v plane.

Plan udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Gzemia
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Vyvazeny a integrovany rozvoj réznych druhov dopravy

Plan udrzatelnej mobility podporuje vyvazeny rozvoj vietkych délezitych druhov dopravy s dérazom
na tie, ktoré su trvalo udrzatelné. Plan predklada integrovani mnozinu opatreni s ciefom zvysit
vykonnost, efektivnost a udrzatelnost dopravy s ohladom na stanovené ciele a zamery. PUM urcuje
nasledujuce druhy dopravy skladajuce sa z individuadlnej averejnej, osobnej a nakladnej,
motorizovanej a nemotorizovanej, mestskej a statickej, vratane mestskej logistiky, manaZmentu
mobility a inteligentnych dopravnych systémov.

Horizontalna a vertikdlna integracia

Tvorba a implementdcia planu udrzatelnej mobility si vyZaduje vysokd mieru spoluprace na réznych
Urovniach. Integrované planovanie a implementacia predstavuje: zdvazok ktrvalej udrZatelnosti,
zniZzovaniu regionalnych disparit a socidlnej nerovnosti, a zlepSovaniu kvality Zivotného prostredia;
spolupracu medzi réznymi oddeleniami samosprav s cieflom zabezpedit konzistenciu a vzajomné
doplfianie sa réznych politik v prislunych oblastiach (doprava, Gizemné planovanie, socidlne sluzby,
zdravotnictvo, energetika, vzdeldvanie, bezpec€nost); Uzku spolupracu medzi zodpovednymi organmi
spravy mesta na vSetkych Urovniach (mesto Trnava a obce mestskej funkénej oblasti mesta Trnava) a
koordinaciu krokov so susednymi mestami, obcami a regiénmi.

Posudenie sucasného stavu a implementacie

Podstatou planu udrzatelnej mobility je dokladné posudenie sucasného stavu a uréenie meratelnych,
redlnych, no pritom ambicidéznych ciefov vratane realizacie opatreni v doprave. Plan obsahuje
zrozumitelny opis vychodiskovej situacie a sucasného institucionalneho zabezpeclenia pripravy
planovania a implementacie.

Pravidelny monitoring a hodnotenie

Priebeh implementacie Planu udrzatelnej mobility a sulad s prislusSnymi ciefmi planu sa pravidelne
posudzuje pomocou urcenych indikatorov (pocet odstranenych nehodovych miest, pocet cestujucich
prepravenych Zelezni¢nou dopravou, znizenie hlukovej zataze obyvatelov a pod.). Preto je potrebné
zabezpedit relevantné Statistické a kvantitativne Udaje. Hodnotenie implementacie moze viest k
Upravam alebo zmene cielov. Hodnotenie na zaklade objektivnych udajov a metodikou zaloZenou na
principe analyzy faktov by malo byt preferovanym nastrojom pri aktualizécii a pripadnej revizii planu.

Zohladnenie vedlajsich nakladov a vynosov dopravy

Tvorba planu udrZatelnej mobility obsahuje hodnotenie ndkladov a vynosov pre vsetky druhy dopravy.
Uvazuju sa aj také naklady a vynosy, ktoré sivisia so Sirsimi spolo¢enskymi aspektami a vztahmi medzi
odvetviami.

Plan udrzatelnej mobility Ucinne zadefinuje podmienujlce regulacie pripadného dalSieho Uzemného
rozvoja mesta Trnava z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti a bude respektovat principy
planovania udrzatelnej mobility a strategické dokumenty na mestskej, krajskej, narodnej a
nadndrodnej Urovni. Zo strategickych dokumentov na trovni mesta Trnava sa jednda napr. o Uzemny
plan mesta Trnava v zneni neskorsich zmien, Generalny dopravny plan mesta Trnava, Plan dopravnej
obsluznosti mesta Trnava, Uzemny plan centralnej mestskej zény Trnava, Aktualizdcia dokumentu
MUSES mesta Trnava a pod. Zo strategickych dokumentov na krajskej Grovni sa jedna napr. o Uzemny
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plan regionu Trnavského samospravneho kraja (2014), Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja
Trnavského samospravneho kraja na obdobie 2016 — 2020, Uzemny generel dopravy do roku 2020
s vyhladom do roku 2030, Regionalne integrovanu Uzemnu stratégiu TTSK 2014 — 2020. Vztah Planu
udrZatelnej mobility k inym strategickym dokumentom je predmetom kap. Il. 7. tohto dokumentu.

Plan udrzatelnej mobility MFO Trnava bude respektovat principy planovania udrzatelnej mobility
v stlade s dokumentom , Metodické pokyny k tvorbe pldnov udrzatelnej mobility” (Ministerstvo
dopravy a vystavby Slovenskej republiky, april 2017).

V ramci Planu udrzatelnej mobility budud definované opatrenia, ktoré budu sluzit predovsetkym pre
dosiahnutie vytyéenych cielov pre vsetky druhy dopravy a budl sa tykat organizacie dopravy,
premavky a dopravnej infrastruktury.

Plan udrzatelnej mobility bude schvéleny Zastupitelstvom mesta Trnava a zastupitelstvami
jednotlivych obci MFO Trnava a bude jednym z podkladov pre ucely Uzemno-planovacej Cinnosti a
sucasne bude zavaznym podkladom pre planovanie dopravnej obsluznosti na tzemi MFO Trnava.

3. Hlavné ciele

Cielom spracovania Planu udrzatelnej mobility MFO Trnava je predovsetkym aktualizacia vyhladovych
dopravnych charakteristik, parametrov a sluZieb mesta Trnava s ich priemetom do redlneho navrhu
rie$enia, ktory bude zohladriovat moZnosti finanénych prostriedkov mesta vratane fondov EU.

Ulohou Planu udrzatelnej mobility MFO Trnava je zadefinovanie podmiefiujlcej regulécie pripadného
dalsSieho uzemného rozvoja MFO Trnava z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti.

Hlavnym zdmerom Planu udrzatelnej mobility MFO Trnava bude rieSenie dopravy na organizacnej,
prevadzkovej a infrastruktirnej drovni v podobe dbérazu na verejnd osobnu a nemotorovu dopravu a
na ucinné vyuzitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov s cielom zabezpedit
environmentdlne a financne prijatelnu dopravu respektujic zakladné principy udrzatelnej mobility.

Plan udrzatelnej mobility MFO Trnava by mal zabezpecit a ponuknut dopravné riesenia, ktoré su
dostupné pre vsetkych obcanov, predovsetkym s ohfadom na vyznamné zdroje a ciele denného
pohybu 0s6b, zvysit bezpecnost premavky, znizit stuper znedistenia ovzdusia, hluk, sklenikové plyny a
spotrebu energie, zabezpecdit financne G¢innd a udrzatelnd dopravu osdb a tovarov a prispiet k
zvyseniu atraktivity a kvality mestského prostredia a verejnych priestorov v zaujme obcanov.

Ciefom Planu udrzatelnej mobility je systematizovat problematiku dopravy a udrZatelnej mobility vo
vztahu k sdvisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celostatnym, regiondlnym a
medzinarodnym koncepciam rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti s prihliadnutim na
potreby a potencidl MFO Trnava.

Obstaranim a spracovanim Planu udrzatelnej mobility sa taktiez sleduje aktualizacia progndzy dopravy
v redlnych ukazovateloch, ktora bude zidkladnym podkladom pre navrhovu €ast jednotlivych médov
dopravy.

Neoddelitelnou suc¢astou Planu udrzatelnej mobility MFO Trnava bude Uzemny priemet a definovanie
uzemnych poZziadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajlce z navrhu. Do Uvahy
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sa vezmu aj iné, paralelne prebiehajlce, ¢innosti v oblasti dopravy, s cielom dosiahnut synergicky
efekt.

Vysledny Plan udrZatelnej mobility MFO Trnava bude taktiez reSpektovat principy a strategické ciele
inych strategickych dokumentov (pozri kap. II. 7.).

Samostatnym vykonavacim dokumentom k Planu udrZatelnej mobility MFO Trnava bude i stanovenie
Planu implementdacie a monitoringu Planu udrZatelnej mobility a opatreni s ohfadom na technicku,
administrativnu, finanénu, ekonomicku a prevadzkovu implementacnu kapacitu systému.

Sucastou Planu udrzatelnej mobility bude aj vypracovanie zakladného planovacieho dokumentu
s ndzvom Plan dopravnej obsluznosti (PDO) rieSeného Uzemia, ako systémového ndastroja na
zabezpecenie previazanosti a kontinuity verejnej osobnej dopravy sliziaceho na uspokojovanie potrieb
cestujlcej verejnosti. Povinnost vypracovania planu dopravnej obsluznosti vyplyva zo zakona
¢.56/2012 Z. z. o cestnej doprave.

4. Obsah (osnova)

Plan udrzatelnej mobility MFO Trnava je strategickym dokumentom, ktory rieSi dopravu na
organizacnej, prevadzkovej a infrastrukturnej Urovni v podobe dérazu na verejnd osobnu a
nemotorovl dopravu a na ucinné vyuzitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov
s cieflom zabezpedit environmentédlne a financne prijatelnd dopravu respektujic zakladné principy
udrzatelnej mobility.

Plan udrzatelnej mobility bude obsahovat textovlu cast vratane tabuliek a grafov a grafickd cast.
Samotny Plan udrzatelnej mobility MFO Trnava zahffa nasledujlce Casti:

Zber dat

e Zber udajov o demografii a izemnom rozvoji (demografické charakteristiky a trendy rozvoja mesta,
migracné trendy obyvatelstva (za pracou a byvanim), denne pritomné obyvatelstvo, trh prace a
pracovné prileZitosti a analyza vztahov ,bydlisko a pracovisko" vo vztahu k hybnosti a centra
zamestnanosti a byvania vo vztahu k dopravnym systémom)

e Zber udajov o doprave (organizdcia dopravy, cesty, verejnd osobna doprava, ostatné dopravné
mady, organizovanie systému, financovanie, prevadzka dopravy, infrastruktura dopravy)

e Zber dat ohladom nehodovosti, resp. bezpecnosti

e Zber inych dat (Na zaklade overenia dostupnosti a zhodnotenia potreby pre spracovanie PUM
méze spracovatel navrhnut rozsirenie zberu dat o dalsie dodato¢né prieskumy.)

Prieskumy
e Prieskum dopravného spravania v domdcnostiach
e Prieskum dopravy cez hranice mesta Trnava

e Dopravny prieskum v rieSenom Uzemi (prieskum nemotorovej dopravy, verejnej osobnej dopravy
-VOD)

«  Prieskum intenzity dopravy ASD (automatické scitanie dopravy) a smerovy dopravny prieskum
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Dopravné modelovanie

Vytvorenie multimedidlneho dopravného modelu (konvencny Stvorstupriovy dopytovy dopravny
model) celého SirSieho zaujmového Uzemia ako analytického nastroja stucasnej a vyhladovej
dopravnej situacie v uzSom rieSenom Uzemi. Model ma pre suéasnost ako aj pre kazdy z
definovanych ¢asovych horizontov progndzy preukdazat na Urovni siete, resp. ak je relevantné aj
jednotlivych druhov dopravy, liniek a zén prinajmensom tieto data (klucové indikatory): zatazenie
siete cestnej dopravy a verejnej osobnej dopravy, dopravny dopyt (objem) podla druhu a
socioekonomickej skupiny obyvatelov, celkové a komponentné cestovné casy verejnou a
individudlnou dopravou, generalizované ndklady verejnou a individudlnou dopravou,
osobokilometre a osobohodiny v systéme podla druhu dopravy, emisie generované dopravou,
intenzita dopravy a pocet cestujucich na linke.

Analytickd ¢ast

Analyza sucasného stavu a trendu vyvoja — vratane modelovania hladin hluku a modelovania
urovne emisii CO; (aj v rdmci celej dopravnej siete), NOx, CO, SO, a HC

Varianty buduiceho vyvoja
SWOT analyza — SWOT analyza bude obsahovat silné a slabé stranky, prilezZitosti a hrozby, ktoré
vyplyna z analytickej Casti pre sucasny stav pre kazdy druh dopravy a pouziju sa ako vstup do

progndzy. V SWOT analyze budu taktiez zahrnuté organizacné a financné otdazky a institucionalne
usporiadanie.

N&vrhova éast

Definicia Specifickych cielov — Vezmuc do uvahy vysledky z vykonanych analyz, budu stanovené
multimodalne vyhladové ciele, ktoré budu riesit potencial, rozvijat silné stranky, alebo prekonavat
slabé stranky alebo hrozby systému identifikované v SWOT. Tieto ciele budu zamerané na
dostupnost ¢&i prepojenie Uzemia a subsystémov a pod. Kazdy zo zoznamu cielov bude spifiat
principy SMART, teda musi byt Specificky, meratelny, dosiahnutelny, relevantny a terminovany.
Pre kazdy konkrétny ciel bude definovany konkrétny kvantitativny indikator a jeho cielova hodnota
tak, aby bolo mozné sledovat vyvoj a Urover dosiahnutia pozadovanych cielov v PUM.

Celkova vizia mobility — Na zaklade vystupov z analytickej ¢asti bude navrhnutd celkova vizia
mobility pre obdobie +5, 10, 20 a 30 rokov ¢lenena na Casti:

- trendy dopravnych charakteristik Uzemia,

- redlne moznosti dalSieho rozvoja dopravnej politiky,
- zasady dopravnej regulacie Uzemného rozvoja,

- priority v rozvoji dopravnych subsystémov.

Kompletny subor potvrdenych, primeranych opatreni — opatrenia budd definovat principy
navrhovaného rieSenia konkrétnych dopravnych subsystémov podla rbéznych variantov.
Navrhované opatrenia budu sluzit na dosiahnutie vyty€enych cielov pre vsetky druhy dopravy a
mali by sa tykat oblasti:
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- organizacia dopravy (predaj cestovnych listkov, integrovana doprava, harmonizacia cestovnych
poriadkov, novy pristup ku koordinacii verejnej dopravy, systémové zmeny planovania dopravy,
zmeny v existujlucej dopravnej politike a v legislative atd.),

- prevadzka dopravy (financovanie jednotlivych druhov dopravy, elimindcia alebo zavedenie
novych zastavok a stanic, presmerovanie liniek, zmeny v koncepcii prevadzky, vozidlovy park,
riadenie prevadzky atd’.),

- infrastruktura dopravy (zmeny v dopravnej sieti, zvysenie/znizenie kapacity pre jednotlivé druhy
dopravy, zvySenie konstrukénej rychlosti, zmeny v polohach zastdvok a stanic atd").

* Navrh rieSenia dopravnych subsystémov (cestnd siet, siet verejnej osobnej dopravy, zakladné
disproporcie pre kvalitny novy rozvoj verejnej osobnej dopravy — integrovana verejna doprava,
staticka doprava, cyklisticka doprava, pesSia doprava, Zelezni¢na doprava, inteligentné dopravné
systémy, nakladna doprava a logistika).

Plan implementdacie a monitorovania Planu udrZzatelhej mobility

* Implementaény plan — bude vychadzat z navrhovej Casti Planu udrzatelnej mobility, pricom
jednotlivé opatrenia dalej Specifikuje. V implementacnom plane budu uvedené:

- zoznam jednotlivych ¢innosti,

- vztah ¢innosti k jednotlivym ciefom,

- uvedenie zodpovednosti vo vztahu k jednotlivym ¢innostiam,
- ¢asovy ramec realizacie jednotlivych ¢innosti,

- predpokladané naklady na jednotlivé ¢innosti a

- zdroj financovania.

Monitoring a hodnotenie planovacieho procesu —su spolo¢ne s implementdciou opatreni doleZité
na zistenie uc¢innosti PUM. Stanoveny bude mechanizmus monitoringu a hodnotenia, ktory umozni
identifikaciu a predvidanie tazkosti v implementaénom procese planu udrzatelnej mobility. V rdmci
uvedeného mechanizmu sa navrhne ex post zhodnotenie stadii implementdcie a celkové vysledky
v ramci rozhodovacich procesov. Stucéastou budud: vystupy (podniknuté kroky) a vysledky (vplyvy
krokov).

5. UvaZované variantné rieSenia zohladiujlice ciele a geograficky rozmer strategického
dokumentu

Varianty hodnotené v ramci Planu udrzatefnej mobility MFO Trnava budu definované na zdaklade
dopravnych progndéz (kompatibilne s danym dopravnym modelom) v zavislosti od externych
premennych ako:

¢ demografia,
e nastavenie dopravného modelu siete jednotlivych druhov doprav,

» definovanie vstupov/vystupov (zdroj/ciel) na vypoclet objemu prepravnych vztahov pre IAD a VOD
vo variantoch podla definovanych rozvojovych osi a rozvojovych uzemi MFO Trnava,

A ROZVOJA VIDIEKA ,TRNAVA
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* matica prepravnych vztahov IAD a VOD,
* vypocet prepravnych vztahov pre IAD a VOD pre varianty,

e vypocet vykonu siete (celkovo, za jednotlivé mody) v réznych variantoch dopravy, vratane
sucasného stavu (napr. cestovné Casy, pristupnost, emisie CO, atd.).

Definované budu nasledovné varianty vo vyhladovych referen¢nych ¢asovych horizontoch +5, +10, +20
a +30 rokov.

Jedna sa o nasledujuce varianty:
¢ nulovy scenar (,,do-nothing”) — bez aktivit,

* naivny scenar (,BAU — business as usual”) pri zohladneni nizkeho/stredného/vysokého rozvoja
hlavnych socio-ekonomickych a Uzemnych premennych,

e maximalisticky scenar (,,do-all“) na ucel overenia, Ze navrhované opatrenia prispeju k naplneniu
identifikovanych cielov a indikatorov.

Zaujmové a riesené Uzemie je totoZzné s administrativnym Uzemim mesta Trnava a obci funkéného
Uzemia (Biely Kostol, Bohdanovce nad Trnavou, Brestovany, Bucany, Dolné Lovcice, Hrnciarovce nad
Parnou, Jaslovské Bohunice, MalZenice, Selpice, Spacince, Zavar, Zelene¢, Zvonéin, Ruzindol a Sucha
nad Parnou) s vyznamnym podielom dochadzky za dennymi aktivitami do mesta Trnava.

Zaujmové Uzemie bude z hladiska regionalnych a nadregionalnych dopravnych vztahov riesené
s presahom do Bratislavského kraja (teda okresy Malacky, Pezinok, Senec a Bratislava I-V), Nitrianskeho
kraja (okres Nitra) ako aj zvysné Uzemie okresu Trnava a okresy Senica, Myjava, Piestany, Hlohovec,
Galanta.

V ramci Uzemia MFO Trnava bude pocet dopravno-urbanistickych okrskov zodpovedat poctu zon.
Mimo zaujmového Uzemia mozu byt z hladiska dopravného vyznamu voci zdujmovému Gzemiu zény
agregované do vacsich Uzemi o pocte 8 prilahlych okresov a2 krajskych miest Nitra a Bratislava.

6. Vecny a ¢asovy harmonogram pripravy a schvalovania

Predpoklada sa nasledujuci vecny a ¢asovy harmonogram pripravy a schvalovania Planu udrZatelnej
mobility MFO Trnava:

Zber dat a prieskumy

e Termin: Jul 2019 — Februar 2020
Analyticka ¢ast PUM

e Termin:Jul 2019 - Jul 2020

Navrhova éast PUM

e Termin: September 2020 — August 2021

Zaveredné stanovisko k PUM podla § 14 a prilohy ¢&. 6 k zdkonu €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov
na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

e Termin:Jun 2021
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Cistopis PUM

e Termin: August 2021

7. Vztah k inym strategickym dokumentom

Dopravna politika sa nachddza na rozhrani dvoch réznych ciefov. Na jednej strane ide o zabezpecenie
nizko nakladovej a ucinnej mobility tovaru a os6b ako centralneho prvku konkurencieschopného
spoloéného trhu EU a ako priaznivého zakladu volného pohybu 0séb. Na druhej strane je viak potrebné
Celit Coraz vyssej hustote dopravy a minimalizovat externé naklady v podobe dopravnych nehdd,
ochoreni dychacich ciest, zmeny klimy, hluku, poskodzovania Zivotného prostredia a dopravnych
zapch.

Uplatiovanie Planu udrZatelnej mobility je spojené s integrovanym pristupom k optimalizacii
efektivnosti dopravného systému. Klucovymi ciefmi su okrem iného vytvorenie integrovanych
dopravnych sieti vyuzivanych dvoma alebo viacerymi druhmi dopravy (kombinovana doprava a
intermodalita), ako aj vytvorenie spravodlivych konkurenénych podmienok medzi druhmi dopravy na
zaklade spravodlivého rozdelenia nimi sposobenych nakladov.

Strategické planovanie je nevyhnutnou sucastou verejnej politiky na vSetkych Urovniach. Potreba
planovania vyplyva najma z dynamického rastu ekonomiky a hospodarstva. Ulohou pléanovania je
zabezpedit urcitd mieru rozvoja, s uréenim mantinelov, cielov a spdsobov dosahovania rozvoja
spolocnosti tak, aby boli zachované doleZité zlozky Zivotného prostredia a spolo¢nosti.

Strategické planovanie je délezité realizovat na Urovni lokdlnej, regionalnej, narodnej, resp.
nadnarodnej. Strategické planovanie mozno rozdelit na kratkodobé, strednodobé a dlhodobé.
Prostrednictvom kratkodobych opatreni je potrebné vyriesit najdélezitejSie a najintenzivnejSie
problémy v konkrétnom Uzemi, zaroven je potrebné navrhnut redlne riesitelné a uchopitelné spésoby
rieSenia spominanych problémov. Strednodobé a dlhodobé plany su orientované na vzdialenejsiu
budicnost. Je dolezité odhadnut dalsi vyvoj a identifikovat potencidlne problémy, ktoré mézu
ovplyvriovat spolocnost aj za niekolko desatrodi. Tu je samozrejme kli¢ova eliminacia problematickych
smerov rozvoja a urcenie priorit, ktoré zabezpecia bezpecny a udrzatelny rozvoj.

Dalej je uvedeny prehlad najddleZitejsich relevantnych strategickych dokumentov vo vztahu
k posudzovanému Planu udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia, teda
strategickych dokumentov ktoré maju vplyv na dopravny sektor a koncepciu rozvoja dopravnej
infrastruktdry.

Strategické Europske dokumenty

e BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdépskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuZivajuceho zdroj, KOM(2011) 144
v kone¢nom zneni

e Eurdpa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatelny rast podporujuci zaclenenie, KOM(2010) 2020
v kone¢nom zneni

» Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady EU €. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zru$eni rozhodnutia €. 661/2010/EU
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¢ Uznesenie Eurdépskeho parlamentu zo dna 27. septembra 2011 o eurdpskej bezpecnosti cestnej
dopravy v rokoch 2011 — 2020

o ZELENA KNIHA: Na ceste k novej kultire mestskej mobility (2007) a jej Akény plan pre mestsku
mobilitu (2009)

e Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku 2050, KOM(2011) 112
v kone¢nom zneni

*  Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne palivd

e Eurdpska stratégia pre nizkoemisnd mobilitu (COM(2016) 501 z 20.7.2016)
e Energeticky plan do roku 2050, KOM(2011) 885 v kone¢nom zneni
» Stratégia EU pre adaptaciu na zmenu klimy

* Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a rady (EU) ¢. 913/2010 o eurdpskej Zelezni¢nej sieti pre
konkurencieschopnu nakladnu dopravu

* Smernica Eurdpskeho parlamentu a rady 2008/57/ES o interoperabilite Zelezni¢éného systému
v Spolocenstve

e Akcny plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (ITS) KOM(2008) 886
v kone¢nom zneni

*  Smernica 2010/40/EU o ramci pre zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej
dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy

e Smernica 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o vybere poplatkov za uZivanie
urcitych pozemnych komunikacii tazkymi nakladnymi vozidlami

* Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dria 21. maja 2008 o kvalite vonkajsieho
ovzdusia a CistejSom ovzdusi pre Eurépu

e ZDRAVIE 2020: Eurépska politika pre zdravie a prosperitu

Narodné dokumenty

e Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky, december 2016)

e Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 (Ministerstvo dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, jun 2014)

e Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015)

e Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001 — v zneni KURS 2011 — zmeny a doplnky ¢. 1 KURS
2001 (AUREX, s.r.0., november 2011)

e Ndrodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (Ministerstvo
dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015)
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e Stratégie zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch 2011 — 2020
(Narodny plan SR pre BECEP 2011 — 2020) (schvalena uznesenim vlady SR ¢. 798/ 2011)

e Program pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2011 — 2014 (2011)
*  Programové vyhlasenie vlady SR (2016-2020) za oblast dopravy
e Strategicky plan rozvoja a Udrzby ciest Il. a lll. triedy

* Dlhodoby program rozvoja zelezni¢nych ciest (schvéleny uznesenim vlady SR €. 166/93 a
aktualizovany uznesenim vlady SR ¢. 686/97)

e Ndrodna stratégia regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (pévodna aktualizacia strategického
dokumentu na roky 2014 a7 2020)

e Stratégie rozvoja elektromobility v SR a jej vplyv na ndrodné hospodarstvo SR (schvdlend

v

uznesenim vlady SR ¢. 504/2015) - pozn. vsucasnej dobe prebieha schvalovanie nového
dokumentu ,Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (2019)“

e Ndrodna politika zavadzania infrastruktliry pre alternativne palivd v podmienkach Slovenskej
republiky (€. uznesenia 505/2016)

* Narodny politicky rdmec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (¢. uznesenia 504/2016)

* Narodna stratégia ochrany biodiverzity (schvalend uznesenim vlady SR €. 12/2014 z 8. januara
2014)

« Statna politika zdravia Slovenskej republiky (schvdlend uznesenim vlady SR €& 910/2000 z 8.
novembra 2000)

e Strategicky ramec v oblasti starostlivosti o zdravie pre roky 2014 az 2030 (schvaleny uznesenim
vlady SR ¢. 727/2013 z 18. decembra 2013)
Regionalne dokumenty

¢ Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja Trnavského samospravneho kraja na roky
2016 — 2020 (Trnavsky samospravny kraj, december 2015)

e Regionalna integrovana uzemna stratégia Trnavského kraja na roky 2014-2020 (2016)
« Uzemny generel dopravy do roku 2020 s vyhladom do roku 2030 (2015)

e Stratégia rozvoja cyklotras a cyklodopravy v Trnavskom samospravnom kraji (Slovensky cykloklub,
o.z., februar 2018)

e Uzemny plan regidnu Trnavského samospravneho kraja vyhldseny Vieobecne zaviznym
nariadenim Trnavského samospravneho kraja ¢. 33/2014 (december 2014)

»  Krajinno-ekologicky plan: Uzemny plan regiénu Trnavského samospravneho kraja (Aurex spol.
sr.o0.,2011)

¢ Denne pritomné obyvatelstvo v centrach osidlenia, spracované pre krajské mesta (Slovenska
polnohospodarska univerzita v Nitre, Fakulta eurdpskych studii a regionalneho rozvoja, maj 2005)

e Stratégia rozvoja vidieka na Uzemi Trnavského samospravneho kraja (december 2008)
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Akény plan — stratégia rozvoja vidieka na Uzemi Trnavského samospravneho kraja (jun 2009)

Program odpadového hospodarstva Trnavského kraja na roky 2016 — 2020 (Okresny urad Trnava,
2017)

Stratégia rozvoja priemyslu na Uzemi Trnavského samosprdvneho kraja (december 2008)
Akény plan rozvoja priemyslu na Uzemi Trnavského samospravneho kraja (jun 2009)

Energeticka politika Trnavského samospravneho kraja (december 2008)

Dokumenty mesta Trnava

Uzemny pldn mesta Trnava v zneni neskorsich zmien, dopInkov a tGprav (2009)

Uzemny plan zény Trnava — Cukrovar (platny od 10. 5. 2007, v zneni neskor$ich zmien, Uprav a
doplnkov)

Uzemny plan centrdlnej mestskej zény (CMZ) Trnava (platny od 28. 6. 1994, v zneni Zmeny
01/2019)

Generalny dopravny plan mesta Trnava (Dopravoprojekt, a.s. a spol., december 2008)
Dopravné riesenie CMZ Trnava (HBH projekt, spol. s.r.o., december 2015)

Plan dopravnej obsluznosti MAD mesta Trnava (DIC Bratislava, s.r.o., jul 2014)
Koncepcia rozvoja statickej dopravy mesta Trnava (jul 2016)

Koncepcia rozvoja cyklotras (december 2019)

Koncepcia umiestrfiovania cyklostojanov v meste Trnava (september 2014)

Navrh vedenia cyklotras Trnavské naucné cyklotrasy v MFO Trnava

Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Trnava na roky 2014 — 2020
s vyhladom do roku 2030 (november 2015)

Program na zlepsSenie kvality ovzduSia v oblasti riadenia kvality ovzdusia — Gzemie mesta Trnavy
(MZP SR, SHMU, 2013)

Aktualizacia dokumentu MUSES mesta Trnava (Ateliér zahradnej a krajinnej architektdry a
Regioplan Nitra, 2008)
Stratégia adaptacie mesta Trnava na dopady zmeny klimy — viny horidcav (KRl a Mesto Trnava,

januar 2015)

Akény plan integrovaného environmentalneho manaimentu funkénej mestskej oblasti Trnava
(marec 2018)

8. Organ kompetentny na jeho prijatie

Mestské zastupitelstvo mesta Trnava a zastupitelstva jednotlivych obci MFO Trnava
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9. Druh schvalovacieho dokumentu (napr. uznesenie Narodnej rady Slovenskej republiky,
uznesenie vlady Slovenskej republiky, nariadenie)

Uznesenie Mestského zastupitelstva mesta Trnava a uzneseni zastupitelstiev obci MFO Trnava
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Ill. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH STRATEGICKEHO
DOKUMENTU NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

1. Poziadavky na vstupy

Plan udrzatelnej mobility bude uUzko koordinovany s objedndvatefom a v potrebnej miere vyhodnoti,
zanalyzuje a zohladni prislusné dokumenty, ktoré priamo suvisia s predmetom realizovaného planu,
predovietkym platny Uzemny pladn mesta Trnava v zneni neskorsich zmien.

Minimalne podklady

e Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001 — v zneni KURS 2011 — zmeny a doplnky ¢. 1 KURS
2001 (AUREX, s.r.0., november 2011),

e Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015),

e Ndrodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (Ministerstvo
dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015),

e Uzemny plan regidnu Trnavského samospravneho kraja vyhldseny Vieobecne zaviznym
nariadenim Trnavského samospravneho kraja ¢. 33/2014 (december 2014),

e Program hospoddrskeho rozvoja a socidlneho rozvoja Trnavského samospravneho kraja na roky
2016 — 2020 (Trnavsky samospravny kraj, december 2015),

e Uzemny generel dopravy do roku 2020 s vyhladom do roku 2023 (2015),

e Stratégia rozvoja cyklotras a cyklodopravy v Trnavskom samospravnom kraji (Slovensky cykloklub,
0. z., februar 2018),

e Regionalna integrovana uzemna stratégia Trnavského kraja na roky 2014-2020 (2016)
» Uzemny pldn mesta Trnava v zneni neskorgich zmien, dopInkov a tGprav (2009),

e Generalny dopravny plan mesta Trnava (Dopravoprojekt, a.s. a spol., december 2008),
e Dopravné rieSenie CMZ Trnava (HBH projekt, spol. s.r.0., december 2015),

e Plan dopravnej obsluznosti MAD mesta Trnava (DIC Bratislava, s.r.o., jul 2014),

e Koncepcia rozvoja statickej dopravy mesta Trnava (jul 2016),

¢ Koncepcia rozvoja cyklotras (2018),

e Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Trnava na roky 2014 — 2020
s vyhladom do roku 2030 (november 2015),

e Program na zlepSenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzdusSia — Uzemie mesta Trnavy
(MZP SR, SHMU, 2013),

e Aktualizdcia dokumentu MUSES mesta Trnava (Ateliér zdhradnej a krajinnej architektury a
Regioplan Nitra, 2008),
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e Stratégia adaptacie mesta Trnava na dopady zmeny klimy — viny horuacav (KRl a Mesto Trnava,
janudr 2015).

e Akcny plan integrovaného environmentdlneho manazmentu funkénej mestskej oblasti Trnava
(marec 2018)

Udaje o demografii a izemnom rozvoji

e Demograficky vyvoj a skladba obyvatelstva v rokoch 1970-2015,

¢ Vyhodnotenie zakladnych demografickych charakteristik vyvoja mesta a MFO Trnava,

¢ Analyza suc¢asného stavu, trendy rozvoja a demograficky potencial Gzemia (napr. migra¢né trendy
obyvatelstva - za pracou a byvanim),

e Analyza disproporcii Uzemia a ludského potencialu,

¢ Progndza demografického vyvoja.

Udaje o doprave
* Organizécia dopravy,
e Prevadzka dopravy,

¢ Infrastruktura dopravy.

Odkazy na 3irSie vztahy, prepojenia s okolitymi krajmi a prislusna dzemnoplanovacia dokumentacia
e Medzinarodna uroven (kontext cezhrani¢ného regionu),
e Ndrodna uroven (Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska),

e Regionalna Uroven (Bratislavsky kraj, Trenciansky kraj, Trnavsky kraj, Nitriansky kraj).

Vymedzenie zdujmového tzemia

Zaujmové Uzemie je vymedzené administrativno-spravnymi hranicami, ktoré opisuju Uzemie SirSich
vztahov. Zaujmové uzemie bude z hladiska regiondlnych a nadregionélnych dopravnych vztahov
rieSené s presahom do Bratislavského kraja (teda okresy Malacky, Pezinok, Senec a Bratislava I-V),
Nitrianskeho kraja (okres Nitra) ako aj zvysné Uzemie okresu Trnava a okresy Senica, Myjava, Piestany,
Hlohovec, Galanta.

Rozsah a detail PUM musi byt vyjadreny v pocte dopravno-urbanistickych okrskov MFO Trnava a jeho
zazemia podla poskytnutych podkladov.

Zdénovy systém bude navrhnuty na zaklade nasledujucich principov:

e sulad so Statistickymi jednotkami (urbanistické okrsky v zmysle GDP mesta zlu¢ené do 13
dopravno-urbanistickych okrskov v ramci mesta Trnava a 15 okrskov obci),

¢ homogénne vyuZitie Uzemia v ramci jednotlivych zén (predpokladad sa pripadné rozdelenie
zakladnych sidelnych jednotiek ¢i od¢lenenie zén v pripade vyznamnych zmien funkcie v minulosti
alebo vo vyhlade),
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¢ podobnost zén z hladiska poctu obyvatelov a velkosti zamestnanosti, ato najma pre zény
s podobnym vyuzitim Uzemia a

e posudenie prirodnych a umelych hranic (rieky, Zeleznice, cesty, iné prirodné bariéry, atd'.).

2. Udaje o vystupoch

Zber udajov

Zber udajov bol vykonany na zaklade posudenia dostupnosti a kvality dopravno-planovacich a
dopravno-inzZinierskych udajov z inych studii, dzemnoplanovacej dokumentdcie a pod. s cielom
identifikacie absencie potrebnych doplfiujldcich dat ohfadom infrastruktary, organizacie, prevadzky,
ponuky a dopytu po doprave, ktoré bude potrebné doplnit v priebehu spracovania PUM.

Prieskumy

Prieskumy a zber dat budu sldzit pre multimodalny dopravny model a pre celkovi dopravnu analyzu
ponuky a dopytu v zaujmovom Uzemi, vratane informacii z rozvojovych planov inych sektorov. Vystup
tejto Ulohy bude o. i. tiez zahfiat plan s identifikaciou typu, spdsobu a frekvencie pravidelného zberu
informacii a dat po ukonceni projektu.

Dopravné modelovanie

Tato Cast bude zahfriat vytvorenie multimedidlneho dopravného modelu celého 3irSieho zaujmového
Uzemia ako analytického nastroja suicasnej a vyhladovej dopravnej situacie v uzsom rieSenom Uzemi.

Progndza dopravnej situacie bude vykonana v casovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov so
zohladnenim demografického vyvoja a alternativ oCakavaného socio-ekonomického a uzemného
rozvoja (optimisticky/pesimisticky/realisticky) nezavisle od rozvoja infrastruktdry.

Analyzy

Sucastou Planu udrzatelnej mobility bude zhodnotenie a analyza si¢asného stavu dopravného sektora
s vyuzitim dopravného modelu v oblasti nemotorovej aj motorovej a najma verejnej osobnej dopravy,
a to z hladiska organizacie, prevadzky, technického stavu a funkcnosti, vozidlového parku,
infrastruktury, atd. s cielom identifikovat problémy a Gzke miesta.

Analyza trendu dopravného vyvoja bude vykonand v ramci naivného (business as usual) variantu,
zahfiajuceho len projekty, ktoré s uz v sucasnosti implementované, resp. ktorych implementacia uz
prebieha, alebo su sicastou narodnej dopravnej stratégie s pozitivnym hodnotenim, vratane inych, pre
dopravu a dopravny dopyt vyznamnych, projektov v oblasti zamestnanosti, vzdelavania, zdravotnictva,
turistického ruchu atd.

Identifikacia problémov a Uzkych miest v doprave bude vykonana na zaklade analyzy sucasného stavu,
trendov a vystupov z dopravného modelovania a na zdklade analyzy moznosti stanovenia Specifickych
cielov Planu udrzatelnej mobility spolu s prislusnymi strategickymi a vedlajsimi indikatormi, ktoré sa
budl pouzivat na posudzovanie stladu a naplnenia cielov Planu udrzatelnej mobility.
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Navrhova &ast

Navrhova cast bude zahfriat navrh potrebnych opatreni na dosiahnutie cielov PUM. Tieto opatrenia
budd definované na intermodalnej urovni (nezavisle od jednotlivych dopravnych sektorov), zaroven
budl obsahovat aj suvisiace prevadzkové, organizacné a legislativne opatrenia a nebudu zamerané
vyluéne na opatrenia v oblasti rozvoja infrastruktury a vozidlového parku.

Sucastou navrhovej Casti bude rozbor vzajomnej previazanosti navrhovanych opatreni s roztriedenim
do skupin opatreni vzhladom na ich komplementaritu/alternativnost na dosiahnutie vyssie
definovanych cielov, maximalizaciu hospoddrnosti a na zabezpecenie synergického efektu. Vyber
preferovanej skupiny opatreni z alternativ bude zaloZeny na kvalitativnom posudeni, na zaklade
kfdcovych indikatorov, resp. inej metodiky navrhnutej zhotovitelom a schvalenej objednavatefom.

Dalej bude vykonané definovanie maximalistického (do-all) variantu, zahfiajuceho véetky preferované
skupiny opatreni a nasledné posudenie tohto variantu dopravnym modelom, ktorym bude urcena
indikativna hodnota jednotlivych indikatorov.

V navrhovej Casti zhotovitel" dalej vypracuje odporucania pre jednotlivé priority realizacie dopravnej
infrastruktury zvazujuc kazdy druh pouZitého dopravného prostriedku, pricom zohladni vysledky
navrhovej ¢asti v horizonte +5, 10, 20 a 30 rokov (zahrnie mozné financné zdroje).

Plan implementacie a monitorovania Planu udrZatel'nej mobility

Plan implementacie a monitoringu Planu udrzatelnej mobility bude samostatnym vykondvacim
dokumentom k Planu udrzatelnej mobility a nebude predstavovat strategicky dokument.

Implementacny plan bude vychadzat z navrhovej ¢asti Planu udrzatelnej mobility, pricom jednotlivé
opatrenia dalej Specifikuje. V implementacnom plane budu uvedené zoznam jednotlivych ¢innosti,
vztah dinnosti k jednotlivym cielom, uvedenie zodpovednosti vo vztahu k jednotlivym ¢innostiam,
casovy ramec realizacie jednotlivych Cinnosti, predpokladané naklady na jednotlivé cinnosti a zdroj
financovania.

Monitoring a hodnotenie planovacieho procesu a implementacie opatreni si dbleZité na zistenie
ucinnosti PUM. Stanoveny bude mechanizmus monitoringu a hodnotenia, ktory umozni identifikaciu a
predvidanie tazkosti v implementacnom procese planu udrzatelnej mobility. V ramci uvedeného
mechanizmu sa navrhne ex post zhodnotenie Stadii implementdcie a celkové vysledky v rdmci
rozhodovacich procesov. Sucastou budi: vystupy (podniknuté kroky) a vysledky (vplyvy krokov).

Plan dopravnej obsluhy

Sucastou Planu udrzatelnej mobility bude aj vypracovanie zakladného planovacieho dokumentu
s nazvom Plan dopravnej obsluznosti (PDO) rieseného Uzemia, ktory bude tvorit prilohu PUM. PDO sa
vypractva alebo aktualizuje v zmysle zdkona 43/2007 Z. z., ktorym sa meni a dopifia zdkon NR SR
¢.56/2012 Z.z. 0 cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov a v zmysle zakona ¢. 514/2009 Z. z.
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3. Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie

Sucastou tejto kapitoly je prehlad najvyznamnejsich aspektov Zivotného prostredia a verejného zdravia
vratane popisu potencialnych priamych a nepriamych vplyvov v suvislosti s Planom udrzatelnej
mobility MFO Trnava.

Obecne plati, Ze dopravné stavby st v Uzemi navrhované s primarnym ciefom zlepsit kvalitu dopravnej
infrastruktury, tzn. najma zvysit rychlost a plynulost dopravy a zniZzit dopravnu nehodovost a negativne
vplyvy dopravy na okolité prostredie, najma obyvatelstvo byvajuce ¢i pracujuce v blizkosti dopravnych
tahov. Dopravné stavby su teda planované aj z dévodov znizenia negativnych vplyvov dopravy na
verejné zdravie.

S novymi dopravnymi stavbami je vSak casto spojeny zasah do krajiny, dochddza k zaberu poédy
(polnohospodarske, lesné, ostatné), pripadne k likvidacii lesa atym k negativnemu ovplyvneniu
biodiverzity. Pri realizacii novych dopravnych telies je vsak vhodnym planovanim a implementaciou
relevantnych technickych opatreni mozné dosiahnut Ciastkové zlepsenia v pristupnosti krajiny pre
volne Zijuce Zivocichy, ale aj pre ¢loveka.

Zelezni¢na doprava nepredpokladd mimo rezervovania koridorov pre VRT podstatny zaber novych
pléch. Podstatou je modernizacia najdélezitejSich trati, ktoré maju nadregionalny vyznam.
Modernizéacia zahrriuje maximalne Upravy smerovych oblikov. Uvedené Upravy nevyvolaju podstatné
zmeny v pésobeni negativnych vplyvov Zelezni¢nej dopravy na Zivotné prostredie a pri budovani
koridorov VRT musi byt ochrana zZivotného prostredia sticastou rieSenia a budovania tychto trati.

Obecne je mozné v suvislosti s Planom udrzatelnej mobility predpokladat pozitivne vplyvy na kvalitu
Zivota. Systematické a koordinované kroky uréené planom udrzatelnej mobility vedd k mnohym
Ziadicim zmenam, ako je napriklad zvySenie atraktivity verejnych priestorov, vysSia bezpecnost
premavky, pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, mensie znecistovanie Zivotného prostredia a
redukcia hluku ako vyznamného stresového faktoru. Planovanie trvalo udrzatelnej mobility je tiez
spbsobom ako reagovat na neziaduce klimatické zmeny.

Negativne vplyvy naslednej realizacie dopravnych stavieb je mozné predpokladat najmé v stvislosti so
zasahom do krajiny. Potencidlne riziko predstavuje fragmentaciu biotopov, zaber ploch
polhohospodarskej pédy, mortalita ZivoCichov pri prevadzke na komunikacidch, ovplyvnenie
krajinného razu, chranenych Gzemi, hydrogeologickych pomerov, migracnych tras Zivocichov apod.

Charakteristika hlavnych aspektov Zivotného prostredia a verejného zdravia

Ovzdusie

Ovzdusie je jednou z najdéleZitejsich ale zaroven aj najviac poskodenych zloZiek Zivotného prostredia.
Znecistené ovzdusie, najma v dosledku silného emisno-imisného zatazenia zo zdrojov znecistovania, je
potencidlnou hrozbou pre zdravie obyvatelstva.

Ochrana ovzdusia v Slovenskej republike je zakotvena v zdkone ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni
neskors$ich predpisov. Limitné hodnoty vybranych znedistujucich latok, horné a dolné medze na
hodnotenie Urovne zneéistenia ovzdusia, stanovuje vyhlaska MZP SR ¢&. 244/2016 Z. z. o kvalite
ovzdusia.
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Podla Spravy o stave Zivotného prostredia Slovenskej republiky (Ministerstvo Zivotného prostredia
Slovenskej republiky, 2018) emisie zékladnych znedistujucich latok v dlhodobom horizonte (1990—
2016) na Uzemi SR vyrazne poklesli. V roku 2016 v porovnani s rokom 2015 doslo k poklesu emisii SO,,
NOyx a CO a tieZ v pripade emisii PMip a PM,,s. Z dlhodobého hladiska je vyvoj celkového mnoiZstva
emisii NH3 po ich vyraznejSom poklese v rokoch 1990-2000 nadalej klesajuci. Emisie nemetanovych
prchavych organickych latok (NMVOC) v dlhodobom horizonte (1990-2016) trvalo klesali. Pri
porovnani rokov 2000 a 2016 bol zaznamenany pokles emisii Pb, Cd aj Hg, dokonca v pripade emisii Cd
a Hg pomerne vyrazny pokles. V roku 2016 medziro¢ne mierne stupli emisie Cd, Hg a Pb.

Emisie perzistentnych organickych latok (POPs) v obdobi 1990-2000 na uzemi SR vyrazne poklesli.
Neskér v rozmedzi rokov 2000-2016 doslo k poklesu emisii dioxinov a furanov (PCDD/PCDF) a emisii
polychlérovanych bifenylov (PCB) a vyraznejSiemu narastu v pripade polycyklickych aromatickych
uhlovodikov (PAH). Medziro¢ne bol u emisii PCB a PAH zaznamenany pokles, a naopak narast
zaznamenali emisie PCDD/PCDF.

Emisie sklenikovych plynov v dlhodobejsom ¢asovom horizonte na izemi SR poklesli (v porovnani roka
2016 oproti roku 1990 o 44,5 %). Do roku 1996 emisie vyrazne klesali. V priebehu rokov 1996-2008
boli emisie zhruba na rovnakej Urovni. Po rokoch 2008 a 2009, poznacenych recesiou, bol zaznamenany
miernejSi narast emisii, ktory vznikol oZivenim hospodarstva. Medzirocne (2015-2016) emisie
sklenikovych plynov zaznamenali ndrast 0 0,32 %.

Sektor doprava je vyznamnym zdrojom emisii oxidov dusika (NOx) a oxidu uholnatého (CO). Najvacsi
podiel na emisiach z dopravy ma cestna doprava, predovsetkym pouZivanie dieselovych nakladnych,
ale aj osobnych vozidiel. V poslednych rokoch prislo k vyraznej zmene pouZivania verejnej dopravy
a k jej nahrddzaniu prepravou osobnymi automobilmi. Zaroven sa zvysila aj Uroven tranzitnej dopravy
(ndkladné vozidld). Spotreba pohonnych hmot v Zelezni¢nej doprave sa v poslednych rokoch zvysuje
len mierne oproti cestnej doprave, ktora zaznamenala ovela prudsi narast.

V doprave klesli emisie znecistujlcich latok v rozmedzi od 8 % (oxidy siry) az po 81 % (oxid uholnaty)
v porovnani s rokom 2005. Avsak v tom istom obdobi vyrazne stupli emisie tazkych kovov, a to 0 29 %,
a POPs o 63 %. Tieto emisie pochadzaju z oterov pneumatik, povrchov vozovky a bfzd a suvisia so
zvy$enou intenzitou cestnej dopravy (Sprava o kvalite ovzdusia v SR — 2018, SHMU 2019).

Zdroje znedistovania su v krajine rozmiestnené nerovnomerne. Kvdli efektivnemu hodnoteniu kvality
ovzdusia je podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES o kvalite okolitého ovzdusia
a CistejSom ovzdusi v Eurdpe a pravnych predpisov SR (napr. Vyhlaska MZP SR ¢&. 244/2016 Z. z., o
kvalite ovzdusia v zneni Vyhlasky ¢. 296/2017 Z. z.) Gzemie Slovenska rozdelené na zény a aglomeracie.
Zoznam aglomerdcii a zdn je uverejneny v Prilohe €. 11 k Vyhlaske Ministerstva Zivotného prostredia
SR ¢. 244/2016 Z. z., o kvalite ovzdusia v zneni Vyhlasky ¢. 296/2017 Z. z.

V stlade s § 9 ods. 3 zdkona ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni neskorsich predpisov sa na Uzemi
Trnavského kraja pre rok 2018 nachadza aglomeracia zéna Trnavsky kraj s vymedzenou oblastou
riadenia kvality ovzdusia (ORKO) ,Uzemie mesta Trnava“ a znecistujicou ldtkou NO, na ploche 72 km?
s poctom obyvatelov 65 207.

Mesto Trnava lezi na Trnavskej pahorkatine, v uréitom prechodovom pasme medzi pdsmom strednych
Karpat, reprezentovanych Malymi Karpatmi a Podunajskou niZinou. Malé Karpaty chrania oblast
Trnavy pred vpadmi vzduchu od severozapadu. Podstatnu ¢ast tvorby klimatickych pomerov zohrava
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vymena vzduchu medzi Podunajskou niZinou a Karpatskym masivom. Trnava je obkolesena vidieckou
krajinou s prevahou poli a malo zastavanej kulturnej krajiny s malym mnozstvom lesnych porastov.
Tato skutoénost podporuje dobré vetranie mesta a jeho okolia s malym mnoZstvom bezvetria a
relativne vysokou priemernou rychlostou vetra. Uzemie je pre svoju otvorenu polohu prirodzene
ventilovanejsie.

Pre Uzemie mesta Trnava a Senica su spracované samostatné Programy na zlepsenie kvality ovzdusia
v oblasti riadenia kvality ovzdusia.

Narodna monitorovacia siet kvality ovzdusia na Gzemi Trnavského kraja je tvorena monitorovacimi
stanicami v meste Senica (Hviezdoslavova ulica), v meste Trnava (Kollarova ulica) a Topolniky (Aszéd)
v okrese Dunajska Streda.

Meranie benzo[a]pyrénu prebiehalo v rokoch 2013-2015 a v roku 2018 na meracej stanici Trnava,
Kollarova. Pre roky 2016 a 2017 nie su Udaje o merani benzo[a]pyrénu k dispozicii.

Tabulka 1 Namerané hodnoty benzo[a]pyrénu z rokov 2013-2015 a 2018
AGLOMERACIA — 2013 2014 2015 2018
Zéna hodnota 1,0 ng/m3 1,0 ng/m? 1,0 ng/m3 1,0 ng/m?
Trnavsky kraj K-cr)rl?éar\;a\;a 1,3 0,7 0,8 0,9

Zdroj: Sprava o kvalite ovzdusia v Slovenskej republike — 2018 (Slovensky hydrometeorologicky ustav, 2019)

Tabulka 2 Namerané imisné koncentracie zneéistujucich latok v Trnavskom kraji za rok 2018 vo vztahu
k limitnym hodnotdm na ochranu zdravia obyvatelov a pocty prekroceni vystrainych prahov

Zneéistujica latk ;
i $0, NO2 PMwo | PMzs | CO | Benzén | SO, | NO
(ng/m?)
g Doba = | £| < S < S I = I 2 2
5o spriemerovania = N | - N - - o0 - o o
E 0 = =
o N ) ()
C] Limitna hodnota 10
< fmitna nos 350 125 (200 [ 40 | 50 |40 | 25 5 |s500 | 400
(ng/m’) 000
Max. poé
ax. pocet 24 |3 |18 -3 | -] - - - -l -
prekroceni
\ Senica,
z _oeniea oo | -1]-1]18 27| 16 | - - 0o | -
g = Hviezdoslavova
€& 2 | Trnava,Kolldrova | — | — [ o [35] 27 [ 29[ 20 1423 16 | - [ o
= Topolniky, Aszéd o|l oo |7 20 |26] 18 - - 0 0

Zdroj: Sprava o kvalite ovzdusia v Slovenskej republike — 2018 (Slovensky hydrometeorologicky tstav, 2019)

Kvalita ovzdusia v meste Trnava je ovplyvriovand ¢innostou velkych stacionarnych priemyselnych
zdrojov znedistovania ovzdusia. Celkovo je evidovanych 184 velkych a strednych zdrojov znecistovania
ovzdusia, ktoré prevadzkuje 91 prevadzkovatelov. Nizsie v tabulke st uvedené zdroje znecistovania
ovzdusia na Uzemi okresu Trnava podla aktudlnych zdrojov z databaze NEIS.
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Tabulka 3 Tuhé zneéistujuce latky, oxidy siry, oxidy dusika a oxid uholnaty vypustené zo zdrojov
najvyznamnejsich prevadzkovatelov na tizemi okresu Trnava za rok 2017

. .. Podiel na celkovych
; , Zdroje v Emisie . ..
Prevadzkovatel okrese [t] emisiach
kraja [%] SR [%]
1. Tate & Lyle Boleraz, s.r.o. Trnava 27,64 15,28 0,54
2. Johns Manville Slovakia, a.s. Trnava 21,33 11,79 0,41
Tuhé zneéistujiice 3. PCA Slovakia, s.r.o. Trnava 6,56 3,63 0,13
latky 4, Agro Boleraz, s.r.o. Trnava 5,74 3,17 0,11
5. ZLIEVARENTRNAVAs.r.o. Trnava 3,62 2,00 0,07
. , 1. Johns Manville Slovakia, a.s. Trnava 88,89 18,85 0,35
Oxidy siry
vwiadrené ako SO 2. RUPQS, s.r.o. Trnava 11,93 2,53 0,05
Vi 2l 3 ZUEVARENTRNAVAs.r.o. Trnava | 7,92 1,68 0,03
Oxidy dusika 3 .Wienerber Zr sIovensk,é t.e.he.zlne Trnava 20,81 >/65 0,19
vyjadrené ako NO2 | = sp{il sro ! Trnava 30,15 3,35 0,11
4, IKEA Industry Slovakia s. r. o. Trnava 14,16 1,57 0,05
1. Wlenerb:;iel:rsslroc\)/enske tehelne, Trnava 48,96 8,70 0,03
R Trnava 17,42 3,09 0,01
Oxid uholnaty 2. Tate&lyle Boleraz', >0 Trnava 17,01 3,02 0,01
3. IKEA Industry Slovakia s. r. o.
. . Trnava 11,71 2,08 0,01
4, Johns Manville Slovakia, a.s.
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Zdroj: http://www.air.sk/neis.php

Zhrnutie stavu ovzdusia vo vztahu k jednotlivym polutantom znedistenia ovzdusia:

S0;

V roku 2018 nebola na Uzemi mesta Trnava ani v Trnavskom kraji prekrocena Uroven znecistenia pre
hodinové a ani pre denné hodnoty SO,. Prislusné limitné hodnoty na ochranu zdravia fudi neboli
prekro¢ené vo vaésom pocte, ako stanovuje vyhlaska ¢. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdusia. V roku 2018
sa nevyskytol Ziaden pripad prekrocenia vystrazného prahu.

NO;

V roku 2018 nebola na Uzemi mesta Trnava ani v Trnavskom kraji prekrocena ro¢na limitna hodnota
ani na jednej monitorovacej stanici. PrekrocCenie limitnej hodnoty na ochranu ludského zdravia pre
hodinové koncentracie sa nevyskytlo prekrocené na Ziadnej monitorovacej stanici. V roku 2018
nenastal Ziaden pripad prekrocenia vystrazného prahu.

PM31o

V roku 2018 sa na Uzemi mesta Trnava ani na Uzemi Trnavského kraja nevyskytlo prekrocenie limitnej
hodnoty na ochranu ludského zdravia priemernej ro¢nej ani 24-hodinovej koncentracie PMio.
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PM; s

Imisny limit pre rocné koncentracie PMy;s nebol v roku 2018 prekroceny na Ziadnej monitorovacej
stanici na Uzemi mesta Trnava ani v Trnavskom kraji.

co

Data o monitorovani CO su k dispozicii na Uzemie Trnavského kraja len z monitorovacej stanice Trnava,
Kollarova. Imisny limit pre 8-hodinové koncentracie CO 10 000 ug/m? nebol v roku 2018 prekrocéeny.
Benzén

Data o monitorovani benzénu su k dispozicii z monitorovacej stanice Trnava, Kollarova. Imisny limit
priemernej roénej koncentracie benzénu 5 pg/m?3 nebol v roku 2018 prekroéeny.

Benzo[a]pyrén

Podla hodn6t z merania na meracej stanici Trnava, Kollarova je zrejmé, Ze v roku 2013 dochadzalo
k prekroceniu imisného limitu priemernej ro¢nej koncentracie benzo[a]pyrénu. V rokoch 2014, 2015
a 2018 bol uz imisny limit splneny.

Vplyvy dopravy na ovzdusie

Mesto Trnava ako hlavné mesto Trnavského kraja tvori dolezZitu krizovatku nielen vnatrostatnej cestnej
siete, ale aj ciest eurdpskeho vyznamu. V sucasnosti je rozhodujucim lokdlnym zdrojom prasného
znecdistenia ovzdusSia v mestach cestnd doprava — abrdzia (oter pneumatik, brzdovych obloZeni a
povrchov ciest), resuspenzia tuhych ¢astic z povrchov ciest (znecistené automobily, posypovy material,
prach, $pina na krajnici ciest), vyfukové emisie.

Podla SHMU je do vymedzenych oblasti riadenia kvality ovzdusia v Trnavskom kraji zahrnuté Gzemie
mesta Trnava so znecistujlicou latkou NO,. Cestnd doprava sa podiela celosvetovo az 51 % na emisiach
oxidov dusika. Tuhé Castice, ktoré predstavuju zmes latok pozostavajucu z uhlika, prachu a aerosdlov,
vznikaju v doprave hlavne pri spalovani nafty.

Bez vykonania koncepcie na buduci vyvoj budu pésobit tieto hlavné protichodné faktory:

e postupnd modernizacia vozového parku smerujuca k zniZzovaniu vyfukovych emisii (rozvoj
elektromobility a pouzZivanie alternativnych paliv sa m6ze vo vacsej miere na emisiach pozitivne
prejavit az v dalSom ¢asovom horizonte),

e postupny ndrast intenzit dopravy na existujucich cestnych komunikacidch povedie
k ndrastu emisii z cestnej dopravy.

Opatrenia na zniZenie znecistenia ovzdusia na Uzemi mesta Trnava v oblasti dopravy sa v minulosti
zamerali na vybudovanie severného obchvatu mesta Trnava, na plynulost mestskej dopravy vystavbou
okruznych kriZzovatiek, rekonstrukciou ciest, vybudovanim cyklistickych tras, a podobne. Pri
spracovavani strategickych dokumentov (Gzemny plan, generel dopravy) sa pozdiz komunikacii
vytvorili plochy pre funként izolaént zelen a ochranné izolacné plochy zelene medzi obytnym tzemim
a volnou, polnohospodarsky vyuzivanou krajinou.
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Priklady opatrenia mesta Trnava prispievajlce k zniZeniu emisii tuhych znecistujucich |atok v oblasti
dopravy:

e r.1999 — vybudovanie okruznej krizovatky Tamaskovicova — Dohnanyho,

¢ r.2000 - vybudovanie kruhovej krizovatky Veterna — Clementisova,

e r.2003 - vybudovanie kruhovej krizovatky Clementisova — Starohajska,

e r.2003 — kruhova kriZzovatka pri Tescu,

e r.2004 - okruzna krizovatka na Zelenecskej ulici,

e r.2009 — vybudovanie kruhovej krizovatky Trstinska — Cukrova,

e r.2009 - vybudovanie kruhovej krizovatky Tamaskovi¢ova — Nitrianska,

e r.2009 —2012 —rozsirenie cyklistickych tras (Cukrova ulica, Ulica Terézie Vansovej |. a Il. etapa),
e r.2011 - vystavba lll. etapy severného obchvatu,

e r.2011 - upokojenie dopravy na Vajslovej ulici a spustenie prevadzky inteligentnych dopravnych
systémov,

e r.2011 - optimalizacia MAD,

e r.2012 - sfunkcnenie severného obchvatu a jeho odovzdanie verejnosti (21. 6. 2012),
e r.2012 - rekonStrukcia okruznej krizovatky RuZindolska — Suchovska — Moyzesova,

e r.2012 - okruzna kriZovatka na Piestanskej ceste,

e r.2012 -zmena organizdcie dopravy v lokalite Kopanka.

Klima

Z hladiska podnebia Trnavského kraja patria nizinné oblasti do teplej klimatickej oblasti. Znakom teplej
oblasti je viac nez 50 letnych dni behom roka, t.j. dni, kedy maximalna denna teplota vzduchu dosahuje
25° C aviac. Ostatné uzemie, ktoré ma charakter vrchovin, sa nachadza v mierne teplej klimaticke;j
oblasti, ktora je charakterizovana priemernymi junovymi teplotami vyssimi nez 16 °C s menej nez 50
letnymi diiami.

Uzemie katastra mesta Trnava patri celé do teplej klimatickej oblasti; Uzemie je charakterizované
teplou nizinnou klimou s dlhym aZ velmi dlhym, teplym a suchym letom, kratkou, mierne teplou,
suchou az velmi suchou zimou s kratkym trvanim snehovej pokryvky. Priemerna roc¢na teplota kolise
v rozpati 9-10 °C (priemerné teploty jula st 18 az 20,5 °C a janudra -1 az -3 °C), priemerné rocné zrazky
st 500-600 mm. Trvanie snehove] pokryvky je do 30—40 dni v roku.

Pri porovnani udajov za jednotlivé obdobia je zrejmy trend postupného zvySovania priemernych
mesacnych a ro¢nych teplot — celkovd priemernd rocna teplota sa zvysila od r. 2000 v porovnani
s dlhodobymi hodnotami o 0,5-1,0 °C, pricom otepluje sa prakticky v priebehu celého roku (zimné aj
letné mesiace). Priemernd ro¢na teplota v Uzemi je od r. 2000 priblizne 10,1 °C. NajteplejSim mesiacom
je jul (20,7°C), najchladnejSim januar (-1,7 °C).
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Pre oblast mesta Trnava je mozno pouzit meteorologické Udaje z meteorologickej stanice Jaslovské
Bohunice, ktora sa nachadza severovychodne od Trnavy a lezi v nadmorskej vyske 176 m.

Z hladiska rozptylu znedistujicich latok v ovzdusi si najrelevantnej$imi meteorologickymi parametrami
smer a rychlost vetra a stabilita zvrstvenia atmosféry. Z dlhodobého hladiska sa tieto parametre
odzrkadluju v klimatickych veternych ruZiciach, priemernej rocnej rychlosti vetra a podiele bezvetri.

Priemernd roc¢na rychlost vetra za poslednych 10 rokov na stanici Trnava — Jaslovské Bohunice je 4,1
m/s. Bezvetrie sa vyskytuje len v 5 % roka, rychlosti do 2 m/s sa vyskytuju viac ako 1/4 roka a rychlosti
nad 8 m/s predstavuju az 7 % pripadov.

Prevladajucim prudenim je severné az severozapadné prudenie, zanedbatelné nie je ani juhovychodné
prudenie. Toto priudenie je zhodné aj s pradenim pri rychlostiach v intervale rychlosti 2 — 4 m/s. Pri
najnizsich rychlostiach, teda do 2 m/s sa prudenie vyskytuje prakticky vo vsetkych smeroch, avsak
najvyraznejsie je v severnom smere. Pri rychlostiach nad 4 m/s je dominantnym smerom prudenia

severozapadné prudenie a v mensej miere aj juhovychodné prudenie.

Dopady spojené so zmenou podnebia maju vplyv na vsetky zlozky Zivotného prostredia a zniZovanie
tychto dopadov je predmetom rady strategickych dokumentov ako napr. Stratégia adaptacie SR na
nepriaznivé dosledky zmeny klimy — aktualizacia, ktora bola schvalena uznesenim vlady SR ¢. 478/2018.
Hlavnym cielom tejto stratégie je zlepsit pripravenost Slovenska celit nepriaznivym dosledkom zmeny
ich analyzy ustanovit institucionalny ramec a koordinaény mechanizmus na zabezpecéenie Gcinnej
implementacie adaptaénych opatreni na vSetkych drovniach a vo vsetkych oblastiach, ako aj zvysit
celkovu informovanost o tejto problematike.

Z pozorovanych trendov zmeny podnebia za obdobie rokov 1881 — 2017 na Slovensku mozno uviest:
e rast priemernej ro¢nej teploty vzduchu,

e priestorovo rozdielny trend ro¢nych uhrnov atmosférickych zrazok,

¢ pokles relativnej vihkosti vzduchu,

¢ pokles snehovej pokryvky do vysky 1000 m n. m.,

e vzrast potencidlneho vyparu a pokles vihkosti p6dy,

e zmeny v premenlivosti klimy (najma zrazkovych dhrnov).

Riesenim, ktoré by malo v kone¢nom dosledku zabranit, alebo aspori minimalizovat rizikd a negativne
dosledky zmeny klimy, je kombindcia zmierfiovacich opatreni zameranych na zniZovanie emisii
sklenikovych plynov (mitigacia) s opatreniami, ktoré zniZia zranitelnost a umozZnia adaptaciu ¢loveka a
ekosystémov s nizsimi ekonomickymi, environmentalnymi a socialnymi nakladmi.

Na zaklade prevedenej analyzy zmeny klimy v oblasti Trnavy a blizkeho okolia (Stratégia adaptacie
mesta Trnava na dopady zmeny klimy — viny horucav, januar 2015) vyplynuli nasledovné skutoénosti:

e Rastuci trend oteplovania v priemernych hodnotach i teplotnych extrémoch je podobny ako v
ostatnych oblastiach Slovenska. Otepluje sa vo vSetkych rocnych obdobiach, najmenej v
prechodnych rocnych obdobiach, najviac v lete. Ukazovatele vyskytu extrémnych teplot vzrastaju
viac v lethom obdobi (pocet letnych a tropickych dni), v zime pokles poctu mrazovych a ladovych
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dni nie je vyrazny. Na teplotny komfort obyvatelstva m6zu mat désledky najma viacdenné viny
horuceho pocasia. Zranitelnejsie su vyssie vekové kategérie obyvatelstva a malé deti. V mestskych
podmienkach je teplotny komfort este viac naruseny, vplyvom mestského ostrova tepla a
znelistenia prostredia. Dal$im dosledkom vy$$ej teploty je migracia teplomilnejsich druhov
Zivocichov i rastlin, zvysené poZiadavky na hygienu a na skladovanie potravin.

e Trend rocnych Uhrnov zrazok je v oblasti Trnavy slabo klesajuci. Z ro¢nych obdobi najvacsi pokles
zrazok ma zima, mensi leto, resp. jesen a bez trendu je jar. V extrémnych ukazovateloch zrazkova
¢innost neukazuje na podstatnu zmenu.

* Délezitym faktorom je kombindcia teplotnych a zrazkovych pomerov, vyustujica do zvysenych
hodndt potencidlneho vyparu, v nezmenenej velkosti redlneho vyparu. V danych klimatickych
podmienkach Trnavy to znamena zvySeny nedostatok vody vo vrchnej vrstve pody, Cize dalsie
vysuSovanie pody, zvySenu potreba zavlahovych vod (na dosiahnutie vihkosti pody nad hranicou
znizenej dostupnosti pre rastliny), erdziu povrchu pody, ktord je redlna pri celkove vyssej
prirodzenej veternosti Uzemia. Dosledkom mozu byt i vy$sie maxima teploty vzduchu v druhej
polovici leta, ked' je krajina suchsia.

« Daldia dolezita skuto€nost, ktoru je potrebné brat do Uvahy sa nedotyka bezprostredného okolia
Trnavy, ale hornych Usekov povodi riek pretekajucich Trnavou, alebo jej bezprostrednym okolim.
Pri oteplovani atmosféry je moznost CastejSieho vypadéavania zvysenych intenzivnych lejakov,
alebo dlhodobejsich zrazok pocas cyklondlneho pocasia nad strednou Eurdpou, ¢o by malo
dosledky na vznik povodnovych situdcii, vratane privalovych povodni.

Stratégia adaptacie mesta Trnava na dopady zmeny klimy definuje ¢o chce mesto Trnava dosiahnut v
najblizSich desiatich rokoch v danej oblasti prostrednictvom 6smich programov (v rdmci ktorych sa
stanovuju opatrenia a ich Uzemnych priemet, aktivity a akény plan).

V oblasti ovplyviiovania globalnej klimy je najvyznamnejSim sklenikovym plynom oxid uhlicity, ktorého
vyznamnym zdrojom je automobilova doprava. Vzniknuty oxid uhlicity sa nasledne Siri atmosférou a
réznymi chemickymi reakciami dochadza k jeho usadzovaniu. Z pohladu ucinnosti sklenikového efektu
je najdolezitejsie jeho mnozstvo v atmosfére.

Zmenu klimy méze ovplyviiovat aj koncentracia prizemného ozénu. Ozén sa meria v Trnavskom kraji
iba na stanici Topolniky, Aszéd. Informacny hrani¢ny prah pre signdl ,,Upozornenie” (1 h koncentracie
180 pg.m3) a vystrazny hrani¢ny prah pre varovanie obyvatelstva (1 h koncentrécie 240 pg.m=3) nebol
na stanici Topolniky, Aszéd v roku 2017 prekroceny.

V suvislosti s Planom udrzatelnej mobility mozno obecne predpokladat pozitivny vplyv na klimatické
zmeny, kedZe planovanie trvale udrzatelnej mobility je jednym zo spdsobov ako reagovat na neZiaduce
klimatické zmeny.

Podrobné zhodnotenie vplyvov Planu udrzatelnej mobility MFO Trnava na klimu bude vykonané
v ramci Spravy o hodnoteni Planu udrZatelnej mobility MFO Trnava podla prilohy €. 4 k zdkonu
¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov.
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Hluk a vibrdcie

Environmentalny hluk je prirodzenou suéastou Zivotnych aktivit kazdého ¢loveka. Jeho pritomnost
v Zivotnom prostredi je neodmyslitelne spojend s roznymi formami dopravy, ale aj
s mnohymi pracovnymi ¢i mimopracovnymi aktivitami. ZvySujlca sa intenzita dopravy na pozemnych
komunikaciach, spojend srastlicou mierou urbanizacie miest v poslednych desatrociach, meni aj
vnimanie a postoj Cloveka k hluku, ktory ¢oraz viac ovplyviuje kvalitu Zivota a Uroven zdravia
exponovanych obyvatelov.

Podla poznatkov svetovej zdravotnickej organizacie (WHO) predstavuje ekvivalentnd hladina
akustického tlaku A rovnajuca sa 65 dB hranicu, od ktorej zadina byt negativhe ovplyvriovany
vegetativny nervovy systém. Zabezpelenie ucinnej ochrany obyvatelov pred expoziciou hluku
v Zivotnom prostredi, resp. neprekrocenie pripustnych hodnot ekvivalentnych hladin hluku
stanovenych vyhlaskou Ministerstva zdravotnictva SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju pripustné
hodnoty hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi v zneni vyhlasky MZ SR ¢. 237/2009 Z. z. je podla platnej legislativy (§ 27 ods. 1
zakona €. 355/2007 Z. z. oochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a o zmene adoplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov) povinnostou pravnickej osoby alebo podnikatela,
ktory zdroj hluku prevadzkuje. V pripade hluku sp6sobeného dopravou je za zabezpecenie takejto
ochrany zodpovedny spravca prislusnej pozemnej komunikacie, prevadzkovatel Zelezni¢nej drahy,
letiska a pod.

Pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi stanovené vyssie uvedenou vyhlaskou pre uUcely
ochrany zdravia obyvatelov zohladnuju charakter Uzemia, charakter zdroja hluku, ale aj Casové
obdobie dfia, v ktorom zdroj hluku pésobi. Pre vonkajsi priestor v obytnom a rekreaénom tGzemia pred
oknami obytnych miestnosti, Skolskych a zdravotnickych zariadeni a pod. v sucasnosti plati pripustna
hodnota ekvivalentnej hladiny hluku pre pozemnd dopravu ainych (staciondrnych) zdrojov (Laeq)
50 dB. V uzemi situovanom v okoli dialnic, rychlostnych ciest, ciest I. a Il. triedy, miestnych komunikacii
s hromadnou dopravou, Zeleznic a letisk su pripustné hodnoty hluku z dopravy o5 — 10 dB vysSie.
Dodrzanie prisnejsich pripustnych hodn6t je, naopak, vyzadované v izemi s osobitnou ochranou pred
hlukom, akym su napriklad kidpelné a liecebné aredly, ale aj v pripade hluku vznikajuiceho v no€nych
hodinach (22.00 — 06.00 hod.).

Na zaklade strategickych hlukovych map vypracovanych pre Uzemia v okoli dialnic, rychlostnych ciest
a ciest I. triedy, ktoré maju viac ako 3 000 000 prejazdov motorovych vozidiel rocne, sa konstatuje, Ze
na Slovensku (okrem Uzemia bratislavskej aglomerdcie) je v okoli tychto ciest vystavenych hluku
z dopravy celkovo 480 600 obyvatelov, pricom z toho aZz 193 100 obyvatelov obyva domy a byty
situované na Uzemi s prekrocenou akénou hodnotou indikatora hluku (La» = 60 dB).

Zdrojom hluku na Uzemi mesta Trnava suU okrem vyrobnych procesov v priemysle a stavebnej vyrobe
predovsetkym doprava. Velmi vyrazny hluk zapri¢ifiuje v Trnave Zeleznica, ide najmé o Zelezni¢nd trat
¢. 120 Bratislava — Trnava — Zilina, ktora priamo pretina mesto a zbiehaju sa sem trate ¢. 1/116 Trnava
— Katy a 1/133 Trnava — Sered. Mestom a obcami v blizkom okoli mesta spadajicich do MFO Trnava
dalej prechadzaju aj dolezZité komunikacie vybranej cestnej siete, rychlostna cesta R1 (Trnava), 1/61 a
I/51 (Bohdanovce nad Trnavou, Selpice, Hrné&iarovce nad Parnou). Najviac dopravne zataiené
komunikacie na Uzemi mesta su Dohnanyho, Nitrianska, Rybnikova, Hospodarska, Hlboka,
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Tamaskovicova, Spacinskd a Bucianska cesta. V bezprostrednej blizkosti obci Zelene¢ a Zavar
spadajucich do MFO Trnava prechddza najvyznamnejsi liniovy zdroj hluku v tzemi — dialnica D1.

.....

2011

Zdroj: www.hlukovamapa.sk (Euroakustik s.r.o.)

Najvacsi podiel na znizeni hluénosti z cestnej dopravy bude mat vonkaj$i obchvat mesta, ktory
prevezme tranzitni nakladnd a osobnu dopravu, ako aj nakladnd dopravu — prepravu tovarov a
vyrobkov z priemyselnych a logistickych zén, ktoré budu na vonkajsi obchvat napojené.

Na zniZzenie nadmerného hluku z dopravy v dotyku s obytnym Gzemim navrhuje Uzemny plan mesta
Trnava realizovat uéinné stavebno-technické opatrenia (napr. protihlukové steny).

Pre znizenie hluénosti v meste je potrebné regulovat dopravu pri zdsobovani v dobe dopravnych
$piciek, udrziavat povrch vozoviek, krizovatky navrhovat s koordinovanym riadenim tak, aby vacsSina
vozidiel prechddzala nerusene a vyhradit na komunikaciach priestor na pesi pohyb a pohyb cyklistov.

Okrem hluku z dopravy je potrebné spomenut aj stacionarne zdroje hluku, ktorymi si predovsetkym
aredly a prevadzky priemyselnej a polhohospodarskej vyroby, ktoré su rozptylené v celom rieSenom
uzemi.

Vibracie, ktorych hlavnym zdrojom je doprava cestna a Zelezni¢nd, su dalsim javom, ktory negativne
pdsobi na zdravie Cloveka. Ich vyskyt zavisi na konstrukcii vozidiel, ich ndpravovych tlakoch, rychlosti a
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zrychleni, na kvalite krytu vozovky, na konstrukcii a podloZi vozovky a v pripade kolajovej dopravy styku
kolaje s podlozim.

Obdobne ako u ovzdusia budd bez vykonania koncepcie na buduci vyvoj pdsobit tieto hlavné
protichodné faktory:

e Postupnd modernizacia a tlak na vyrobcov smerujuca k znizovaniu hlukovych emisii vozidiel (rozvoj
elektromobility), vyvoj nizkohlu¢nych pneumatik a nizkohlu¢nych povrchov ciest sa méze vo vacsej
miere prejavit pozitivne v dlhsom ¢asovom horizonte.

e Postupny ndrast intenzit dopravy na existujucich cestnych komunikaciach povedie k narastu hluku
z cestnej dopravy.

Voda

Ochrana véd

Zakladny dokument v oblasti ochrany povrchovych aj podzemnych véd predstavuje zékon €. 364/2004
Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorsich predpisov. V zakone su implementované vsetky pravne akty, vratane 15 smernic
eurdpskych spolocenstiev a eurdpskej tnie v oblasti vod. Dal$im dolezitym dokumentom je zdkon
¢.305/2018 Z. z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod a o zmene a doplneni niektorych
zakonov.

Chrdnené oblasti prirodzenej akumuldcie véd (Chrdanend vodohospoddrska oblast)

V zmysle § 31 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov a zakona ¢. 305/2018 Z.
z. o chrdnenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod a o zmene a doplneni niektorych zakonov sa
vyhlasuje Chranena vodohospodarska oblast, ktord predstavuje Uzemie, ktoré svojimi prirodnymi
podmienkami tvori vyznamnu prirodzenud akumuldciu povrchovych a podzemnych vod.

Na Uzemi mesta Trnava ajeho funkéného Uzemia nezasahuje Ziadna chranena vodohospodarska
oblast.

Citlivé oblasti

V zmysle Nariadenia vlady SR ¢. 174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuju citlivé a zranitelné oblasti, je celé
uzemie Slovenskej republiky zaradené medézi citlivé oblasti.

Zranitelné oblasti

Za zranitelné oblasti podla § 34 vodného zadkona sa ustanovuju polhohospodarsky vyuzivané pozemky
v obciach, ktorych zoznam je uvedeny v prilohe €. 1. Nariadenia vlady SR ¢. 174/2017 Z. z. V okrese
Trnava sa jednd konkrétne o nasledujlice obce: Biely Kostol, Bifiovce, Bohdanovce nad Trnavou,
Bolerdz, Borova, Brestovany, Bucany, Bukova, Cifer, Dechtice, Dolnd Krupd, Dolné Dubové, Dolné
Lovcice, Dolné Oresany, Horna Krupd, Horné Dubové, Horné Oresany, Hrnciarovce nad Parnou ,
Jaslovské Bohunice, Katlovce, Krizovany nad Dudvdhom, LoSonec, Majcichov, MalzZenice, Opoj, Pavlice,
Rado3ovce, Ruzindol, Slovenskd Nova Ves, Smolenice, Sucha nad Parnou, Selpice, Spacince, Strovce,
Trnava, Trstin, Vickovce, Voderady, Zavar, Zelenec a Zvoncin.
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Povrchové vody

Vyznamnymi vodnymi tokmi mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia su Trndvka, Parnd, Dolna Blava
Krupiansky potok a Ronava ktoré spadaju do povodia dolného Vahu (4-21-16). Dolinova siet Uzemia je
tvorend malo rozvetvenymi suchymi Uvalinami a bo¢nymi dvalinovitymi dolinami bez stalych vodnych
tokov s vynimkou vyssie spominanych tokov Trnavky a Parnej. V k. U. mesta Trnava a v bezprostrednom
okoli sa vyskytuju umelé vodné plochy — Trnavské rybniky, ktoré su napdjané z toku Parnej.

Trndvka je tok IV. radu, prameni v Malych Karpatoch, celkova dizka 43,0 km, preteka katastrom mesta
stavidiel ovplyviiuju prietokovy rezim toku, po celej dizke v katastri mesta te¢ie v umelom koryte, na
dvoch usekoch v intravilane je koryto prekryté

Parnd je tok IV. radu, prameni v Malych Karpatoch, celkova dizka toku 38,5 km, do povodia toku patri
zapadna Cast katastra, juhovychodne od obce Zeleneé Usti do Trnavky, prietokovy rezim vyrazne
ovplyvneny stavidlami na sustave Trnavskych rybnikov a mensimi vodnymi nadrzami na pritokoch,
v katastri mesta sa v minulosti nachadzalo viacero mlynov, v dosledku ¢oho bolo popri toku Parnej
vybudované druhé koryto, ktoré sa zachovalo dodnes, ¢ast koryta v k. G. Trnava v dizke asi 2,4 km
relativne prirodzené, od stavidla nad Trnavskymi rybnikmi koryto upravené a na dizke 5,7 km
napriamené

Krupiansky potok je tok V. radu, prameni v Malych Karpatoch, celkova dizka toku 31,6 km, plocha
povodia 137,6 km?, do jeho povodia patri vychodnd ¢ast katastra mesta Trnava, severne od Zavaru Usti
do kandla Blava, katastrom mesta Trnava preteka v dizke 1,6 km v oblasti Mniskeho dvora, potok
upraveny s napriamenym korytom, na strednom toku mensia vodna nadrz (Krupa).

Trnavské rybniky tvori sUstava rybnikov vybudovana v k. 4. Trnava a Hrn¢iarovce nad Parnou, tvoria ich
4 vacsie a 3 mensie rybniky s plochou 0,61 km? a celkovym zdsobnym objemom 517 tis. m3, sltZia
prevazne na rybochovné ucely, dva rybniky vyhlasené za chraneny aredl, v minulosti boli vyuZivané aj
dalsie malé rybniky, ktoré su v sucasnosti vypustené a dlhsiu dobu nevyuZivané, niektoré slizia
na rekredciu — na ploche jedného z nich je kupalisko, vo zvySnych prebieha sekundarna sukcesia,
zarastaju povodnymi druhmi drevin a ich vyvoj smeruje k luznému lesu.

Podzemné vody

Podla hydrogeologickej rajonizacie Slovenska patri Uzemie Trnavy do rajénu QN 050 Kvartér Trnavskej
pahorkatiny. Rajon susedi na vychode s rajonom Q 048 Kvartér Vdhu a Podunajskej niZiny, na
severozapade prechadza do rajonu N 049 Neogén Trnavskej pahorkatiny.

V rajone QN 050 su dokumentované neschvalené vyuzitelné zasoby podzemnych vod v mnoZstve viac
ako 600 I.s%, z &oho sa vyuZiva cca 150-200 I.s%.

V oblasti Trnavy sa zvodneny horizont viaze na suvrstvia niekolko desiatok metrov mocného komplexu
jazerno-rie¢nych sedimentov tvorenych pieskami a $trkmi s velmi dobrou pérovou priepustnostou
a s volnou alebo mierne napatou hladinou podzemnej vody. Ide o jednotny kolektor podzemnej vody
sedimentov rumanu a fluvidlnych sedimentov Parnej a Trnavky. Mocnost zvodnenej vrstvy je okolo
7 m. Dotdacia zasob podzemnej vody Strkopieskov je predovsetkym zrazkami a povrchovymi tokmi.
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V nadloZi priepustného kolektoru podzemnych véd na vacésine izemia (mimo niv Parnej a Trnavky) sa
nachdadzaju sprase. Pokryv sprasovych sedimentov v bazalnej Casti posobi ako izolator, iba typické
sprase bez suvislejsich ilovito-hlinitych poloh moZu byt relativne priepustnejsie. Sprase maju ochrannt
funkciu — zabranuju znecisteniu podzemnej vody. Z hladiska priepustnosti su anizotropné, s vyssou
priepustnostou vo vertikdlnom smere.

Hladina podzemnej vody vo zvodnenom suvrstvi je v Gzemi fluvidlnej nivy potokov pomerne plytko.
Generalny smer prudenia podzemnej vody je od severozapadu k juhovychodu. Vody tohto horizontu
su vyuzivané pre lokdlne zadsobovanie, najvyznamnejsim zdrojom je zdroj Bucanska cesta (vyuZitefné
mnozZstvo vody 100 I.s2).

V hlbsich geologickych Struktirach, v sedimentoch pandénu a pontu su zistené vrstvy s artézskymi
podzemnymi vodami s niekolkymi horizontmi. Su to kolektory uzavreté v izolatoroch s lokalnym
perspektivnym  vyuZitim. Artézsky horizont v okoli Cifera je v hibke 56,8 m s hladinou 14,0 m,
s negativnou piezometrickou Urovriou a malou vydatnostou. Produktivne studne v Trnave sa vyskytuju
predovsetkym v trojuholniku juhozdpad, severovychod, juhovychod okraj mesta, kde st zna¢né odbery
a pravdepodobne aj straty vody.

Hydrochemické zhodnotenie z hladiska agresivity podzemnej vody z chemickych analyz potvrdilo
relativne vysokd mineralizaciu podzemnych véd, casto s vysokym obsahom manganu. Chemizmus
povrchovych véd je podobny ako u podzemnych véd. V podzemnych i povrchovych vodach sa agresivny
CO; vyskytuje len zriedkavo (5 %). Agresivny SO, sa vyskytuje pomerne ¢asto, vacésinou 150 mg. I,
v mensej miere aZ do 250 mg. I'* a vynimoéne 460-520 mg. I'.

Uzemie Trnavského kraja je pomerne bohaté na minerdlne a termalne zdroje; najma v kotlinach.
V okrese Trnava sa nachddza Struktura s perspektivou vyuzitia geotermalnych vod, a to Trnavsky zaliv
s troma potencidlnymi lokalitami — Trakovice, Borovce a Katlovce.

Vplyvy dopravy na vody

K znecisteniu vod v suvislosti s dopravou méze dochadzat:

e v priebehu vystavby predovsetkym v suvislosti s pripadnymi havariami spojenymi s unikom
nebezpecénych latok,

* premavkou na ceste/zeleznici (v suvislosti s beznou Gdribou — napr. vplyvom solenia ciest
v zimnom obdobi, vyfukovymi plynmi, oSetrovanim vyhybiek minerdlnymi olejmi, pripadne
v sUvislosti s havariami spojenymi s inikom nebezpecnych latok).

Vramci modernizacie cestnej siete sa pre minimalizaciu znecistenia voéd realizuju retencné
a sedimentacné nadrze pre zachytenie najma ropnych latok.

Péda

v

Ochrana polnohospodarskej pédy je stanovend v zdkone ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani
polnohospodarskej pddy a o zmene zdkona ¢. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole
znecistovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Rozdielnost fyzicko-geografickych podmienok zékladnych typov Trnavského kraja — hornatejsej Casti
(Malé Karpaty, Povazisky Inovec, Myjavska pahorkatina a Biele Karpaty) a niZinnej ¢asti (Podunajska
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nizina a Zahorska nizina) — sa prejavuje aj z pohladu pedogeografickych charakteristik Gzemia.
Rozdielnost sa prejavuje aj medzi dvoma samostatnymi nizinnymi ¢astami.

Ornad poéda v ramci polhohospodarskej pody v posudzovanom uUzemi mesta Trnava dominuje.
Zastupené su najma velkoblokové polia, maloblokové polia (zdhumienky) su situované najma
v blizkosti intravildnu mesta a miestnej ¢asti Modranka.

ZastUpenie trvalych travnych porastov na Uzemi mesta Trnava je velmi malé, nachddzajd sa najma v
okoli dopravnych pléch (priestory krizovatiek ciest D1 a R1, letisko, nasypy a zarezy cestnych a
elezni¢nych komunikécii). Dal$im vyskytom trdvnych porastov st ohradzovania vodnych tokov
(Trnavka, Parnd, Krupiansky potok).

P&dny kryt oblasti Trnavy je z regionalneho pohladu relativne homogénny, priestorova diferenciacia
pod je prejavom pdsobenia predovsetkym azonalnych Cinitefov — geologického substratu a
mikroreliéfu, vplyvom ktorych sa vyvinuli genetické pédne typy v dnesnej podobe.

Bezprostredny podotvorny substrat tvoria najma wiirmské aZz holocénne sedimenty (sprase a fluvidlne
sedimenty), ktoré predurcili zakladné pdédne typy uUzemia — terestrické cernozeme (okrajovo
hnedozeme) a semihydromorfné Ciernice (okrajovo fluvizeme). V procesoch svojej ¢innosti, najma
hospodarskej, ¢lovek podstatne menil a meni vlastnosti pédneho krytu i mimo zastavanych tdzemi —
intenzivne su cinnostou C¢loveka pozmenené najma polnohospodarske pddy. Vo vadésine
polhohospodarsky vyuZzivanych Uzemiach prebieha proces postupnej degradacie péd — najvaznejSimi
negativnymi procesmi su v niZzinnych oblastiach Slovenska najma zhutnovanie pédy, veterna a vodna
erdzia, kontaminacia pod skodlivymi latkami, acidifikacia (okyslovanie) pod vplyvom aplikacie vysokych
davok mineralnych hnojiv.

Cernozeme su v ramci posudzovaného Gzemia absolitne dominujicim pédnym typom, ktory zabera
celkovo viac ako 83 % vymery polnohospodarskej pody.

Hnedozeme su v rdmci Uzemia mesta Trnava celkovo malo rozsirené, mapované su tu len hnedozeme
typické a erodované.

Regozeme su typické plytkym az stredne hlbokym profilom, zvacsa su prachovité, bezskeletnaté —
v rieSenom Uzemi vznikli degraddciou povodnych cernozemi a hnedozemi.

Ciernice su pddnym typom vytvorenym na fluvidlnych sedimentoch, recentne bez trvalého vplyvu
hydromorfnych procesov (zaplavy, trvalé podmacanie); v posudzovanom Uzemi su mapované dva
subtypy Ciernic.

Fluvizeme su v posudzovanom Uzemi mesta Trnava rozsirené len okrajovo ako fluvizeme typické.

Gleje st podnym typom s vyvinutym glejovym horizontom a v posudzovanom lGzemi sa pravdepodobne
vyskytuju v okoli malych vodnych tokov a v plosne malych terénnych depresiach ako gleje typické.

Antropické pody s pédami s vyskytom povrchového antropického horizontu, ¢iasto¢ne alebo Uplne
pozmenené, pripadne vytvorené ¢innostou ¢loveka. Dva zdkladné typy tychto pod zaberaji znaéné
vymery v zastavanom Uzemi mesta.

Podla tdajov Vyskumného Ustavu pddoznalectva a ochrany pod (Informaény servis VUPOP) je vymera
pod pripadajlica na 1 obyvatela (m?) na Uzemi okresu Trnava a Trnavského kraja nasledujuca.
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Tabulka 4 Vymera pdd pripadajtica na 1 obyvatela (m?) na Gizemi okresu Trnava v porovnani s krajom

Celkova Polnohosp. Orna Lesna Vodna Zastavana
Okres . o " a
vymera poda poda poda plocha plocha
Trnava 5843 4184 3896 1040 82 430
Trnavsky kraj 7528 5323 4782 1186 265 497

Zdroj: http://www.vupop.sk/

Vplyvy dopravy na podu

K znedisteniu pdd v suvislosti s dopravou moze dojst obdobne ako u véd v priebehu vystavby,
premavkou na ceste/Zeleznici (solenie ciest v zimnom obdobi, odkvapy, vyfukové plyny), havariami
spojenymi s Unikom nebezpecnych latok. Obsah tazkych kovov (Pb, Cd, Cu, Ni, Zn) sa prejavuje najma
do vzdialenosti 5 m od komunikacii. So zvysujlicou sa vzdialenostou od komunikacie sa koncentracie
Skodlivych latok postupne znizuju. Najvyznamnejsi vplyv sa teda prejavi najma v tesnej blizkosti
komunikdacie.

Vseobecne vsak mozno konstatovat, Ze pri dodrzani vsetkych predpisov tykajlcich sa ochrany
Zivotného prostredia je riziko kontaminacie pod z dopravy minimalne.

Horninové prostredia

Geomorfoldgia

Podla regiondlneho geomorfologického clenenia Slovenskej republiky (Mazur, Luknis, 1986) patri
rieSené Uzemie kraja do dvoch podsustav, a to podsustavy Pandnska panva.

Podsustava Pandnska panva je subsystém Alpsko-himalajskeho systému. Zaujmové Uzemie dalej patri
do provincie Zapadopandnska panva. V ramci provincie Zapadopandnska panva sa dalej deli na
Viedensku kotlinu a Mald dunajsku kotlinu.

Podla regionalneho geomorfologického ¢lenenia Gzemia SR (Mazur, Luknis, 1986) patri Uzemie mesta
Trnava do Podunajskej niziny, geomorfologického celku Podunajskd pahorkatina, podcelku Trnavska
pahorkatina, ¢asti Trnavska tabula.

Krajské mesto Trnava a jeho katastralne uUzemie lezi medzi riekou Vah a pohorim Malé Karpaty
v oblasti Podunajskej niZziny. V ramci nej sa rozprestiera v geomorfologickom celku Podunajskej
pahorkatiny, podcelku Trnavskej pahorkatiny a ¢asti Trnavskej tabule. Trnavska tabula ma tvar takmer
rovnoramenného trojuholnika medzi dudvazskou mokradou, ktora je suéastou Dolnovaziskej nivy a
Podmalokarpatskou pahorkatinou. Mesto Trnava a jeho katastralne Uzemie sa nachadzaju v tazisku
tohto trojuholnika.

Najvyssi bod sa nachadza v najzapadnejSej Casti katastralneho Uzemia nedaleko katastralnej hranice
s obcou Zvoncin, kde na plochom chrbte (hon Medzihaje) dosahuje nadmorskd vysku 188 m n. m.

evvs

evvs

Mesto Trnava a jeho katastralne Uzemie patria do pasma vnutrohorskych paniev a kotlin a v rdmci
neho do niZsich jednotiek, a to Podunajskej panvy, Trnavsko — dubnickej panvy a najzapadnejsej
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jednotky — Blatnianskej priehlbiny. Vyznamna je poloha mesta a jeho katastralneho Uzemia ku
geoekologickym (prirodno — krajinnym) typom, v rdmci ktorych patria k pahorkatinovej akumula¢no —
erdznej krajine a ku krajine sprasovej tabule s ¢ernozemami a lesostepou.

V ramci Trnavského kraja su zastupené geologické vrstvy od prvohor az k najmladsim Stvrtohoram.
Vyvoj reliéfu okolia mesta Trnava je Uzko spaty s vyvojom geologickych Struktur, budujucich toto
Uzemie. Sucasna tvarnost reliéfu je vysledkom dlhodobého pdsobenia endo- a exogénnej modelacie.
Hrubé morfostruktury st zavislé najma na dizke trvania, intenzite a charaktere endogénnych procesov,
morfoskulpturne tvary reliéfu boli zasa dotvarané alebo priamo vznikli exogénnymi procesmi. Najviac
posobili na charakter reliéfu neotektonické pohyby germanotypného charakteru, ktoré do znacnej
miery zotreli vplyv predchadzajlcich orogenetickych cyklov a podmienili sucasny charakter reliéfu.

Sucasny reliéf uzemia, po morfologickej stranke monotdnny, plochy a malo clenity, je v podstate
vysledkom popliocénnej a pleistocénnej morfogenézy, ked po Ustupe jazernych sedimentacnych
priestorov a intenzivnej fluvidlnej ¢innosti nastupilo obdobie terestrickej eolickej ¢innosti v podobe
deflacie a navievania spraSovych sedimentov. Hlavnym produktom boli eolické sprase s obsahom
CaCO0s. Fazy navievania eolického materidlu pocas chladnych glacidlov a stadialov striedali obdobia
tvorby pdd, soliflukénej ¢innosti a premiestfiovania sprasi na miernych svahoch pocas interglacidlov a
interstadidlov. PodloZie sprasi tvoria zvacsa Strkopiesky, ktorych pévod nie je jednoznacne doloZeny
(pliocén-pleistocén).

V holocéne sa prejavuje vyrazny vplyv ¢loveka na reliéf; antropogénne celkom pretvorena je zastavana
Cast katastra. Davne odlesnenie zapriciriovalo urychlenie niektorych morfologickych procesov — najma
veternej erdzie, CiastoCne aj plosnej vodnej erdzie.

V ramci katastralneho Gzemia mesta Trnava boli v ramci MUSES SU Trnava v roku 1997 vyélenené
nasledovné typy reliéfu (geomorfologické regidny):

e Regiodn fluvialnej nivy sa vyskytuje pozdiz vodnych tokov Trnédvky a Parne;j

e Regidn koluvidlnych svahov sprasovej tabule

e Regidn upatnych koluvidlnych svahov sprasovej tabule

e Region mierne uklonenych plosin, eolicko-denudacnych chrbtov a zniZenin so sklonom do 3°
e Regidn rovinnej sprasovej tabule

e Regidn antropogénneho reliéfu — predstavuje v k.u. Trnava pomerne velka lokalita niekdajsieho
hliniska, t.j. tazobného priestoru tehelne; v sucdasnosti je podstatnd cast tejto lokality
rekultivovana. V rdmci intravildnu mesta sa nachadza aj viacej mensich ploch s antropogénne
pretvorenym reliéfom.

e Regidn avalin a uvalinovitych dolin

e Regidn upatnych sprasovych pokrovov na fluvidlnej nive (reprezentuje prechodnu zénu fluvidlneho

a eolického reliéfu v udoliach Parnej a Trnavky)

e Regidn erézno-denudacnych svahov
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Geoldgia

Predkvartérne geologické podlozZie Uzemia mesta Trnava tvoria mladé sedimenty pliocénu — rumanu.
SU to jazerno-rie¢ne ily a $trky, ktoré sa vyskytuju v stvrstvi o mocnosti niekolko desiatok metrov. ily
sU zvacsa Sedomodrej farby s hrdzavo-hnedymi a bielymi zatekmi a maju zvySeny obsah CaCOs.
Miestami sU bohaté vyskyty vapnitych konkrécii. Z hladiska fyzikalnych vlastnosti dominuje vysoka
plasticita ilov. Strky su 3edo-hnedej farby, ulahlé a zvodnelé. Vypli valtnov, ktoré su dobre
opracované, tvori hlinity piesok, pieséitd hlina alebo strednozrnny piesok. Celkovd mocnost
sedimentarneho suvrstvia rumanu sa pohybuje od niekolko desiatok metrov do cca 100 m.

Kvartérne sedimenty Uzemia su tvorené viacerymi typmi — prevaZzuju sprase, menej sa vyskytuju
deluvidlne sedimenty a fluvidlne sedimenty.

SprasSe zaberaju vacSinu Uzemia v podobe horizontalnych pokrovov sStrukturovanych polohami
eolickych vapnitych sprasi, horizontov fosilnych p6d a polygenetickymi sedimentmi. Mocnost
sprasovych sedimentov dosahuje az 25 m. Genéza sprasi je evidentne eolickd, CiastoCne sa vyskytuju
aj sekunddrne premiestnené sprase.

Deluviadlne sedimenty sa vyskytuju na exponovanejsich svahov Uvalin resp. Uvalinovitych dolin s tym,
Ze vlastne ide o premiestnené sprase so zachovanymi sprasovymi vlastnostami. Vznikali predovsetkym
povrchovym splachom a ronom, prip. st koluvidlne t.j. vznikli te¢enim pri taveni snehu alebo nasytenim
zeminy pri zrazkach. Sucastou deluvii mézu byt aj podlozné sedimenty rumanu.

Deluvidlno-fluvidlne sedimenty vyplfiaji dna Gvalin a Gvalinovitych dolin. Ich hlavnou zlozkou je hlinity
preplaveny resp. premiestneny material sprasi. Miestami sa vyskytuju aj organogénne sedimenty a
sCasti aj fluvidlne sedimenty.

Fluvidlne sedimenty st dokumentované pozdiz tokov Trnavky a Parnej. Charakteristickou ¢rtou
fluvidlnych sedimentov je Struktura ich profilu, t.j. na baze su Strky zodpovedajlce glacidlnej faze
akumulacie toku a vysSie je poloha hlinitych a ilovito-hlinitych sedimentov zodpovedajuca
postglacidlnemu vyvoju. Strkovo-pies¢ité stvrstvie ma mocnosti od 2 do 5 m, mocnost hlinitého
komplexu kolisa od 2 do 4-6 m.

Raddnové riziko

Raddnové riziko vychadza z hodn6t objemovej aktivity radénu v podnom vzduchu a priepustnosti
zemin a hornin pre plyny v Uzemi. V zmysle vyhlasky MZ SR ¢. 87/2018 Z. z. je smernou hodnotou na
vykonanie opatreni proti prenikaniu radénu z podlozZia stavby pri vystavbe stavieb s pobytovymi
priestormi objemova aktivita radénu v p6dnom vzduchu na urovni zakladovej ryhy.

V okrese Trnava je podla mapy radénového rizika Statného geologického Ustavu Dionyza Stdra
zaznamenané prevazne nizke radénové riziko, len lokdlne stredné.
Fauna a flora

Druhova ochrana rastlin je upravena § 32, § 33 a § 34 zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a
krajiny v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zakon o ochrane prirody a krajiny“) a vyhlakou MZP
SR ¢. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o ochrane prirody a krajiny.
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Druhova ochrana Zivocichov je upravena § 32, § 33 a § 35 zakona o ochrane prirody a krajiny a vo
vyhlagke MZP SR €. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykondava zakon o ochrane prirody a krajiny.

Z hladiska fytogeografického clenenia Uzemia Slovenska (Futdk 1980) patri kataster mesta Trnava do

oblasti panénskej fléory (Pannonicum), obvodu eupandnskej xerotermnej flory, fytogeografického
okresu Podunajska niZina. V druhovom zloZeni Uzemia sa to prejavuje dominantnym zastUpenim
teplomilnych rastlinnych druhov v porastoch a to ako v prirodzenej, tak aj v synantropnej vegetacii.

Redlna vegetdcia — vegetdcia, ktora sa v Uzemi vyskytuje v sicasnosti je znacne odlisSna od pévodnej,
opisanej vyssie v jednotkdch potencidlnej prirodzenej vegetacie. Miesto lesnych porastov viacerych
vegetacnych jednotiek, ktoré by v pripade, ak by nepdosobil vplyv ¢loveka pokryvali takmer celé Gzemie,
vysoko prevazuju agrocendzy s pestovanymi monokultirami plodin a segetalnymi (burinnymi)
spolocenstvami bylin. Porasty s prirodzenejSim druhovym zloZenim su v Uzemi vzacne a zvysky
pévodnych lesnych spolocenstiev (vac¢Sinou pozmenené) si obmedzené na niekolko malo ploch.

Zo zoogeografického hladiska zaradujeme Zivocisstvo katastralneho Uzemia mesta Trnava z hladiska

terestrického biocyklu do pandnskeho Useku provincie stepi (Jedlicka & Kalivodova 2000)
a do pontokaspickej zapadoslovenskej provincie (Hensel & Krno 2000). Tato oblast bola vyznamnym
dejiskom vyvoja teplomilnej tretohornej fauny. Postupnymi zmenami klimatickych cyklov
vo Stvrtohorach, t. j. ladovymi dobami sa vsak Sirenie teplomilnych druhov na tomto Uzemi vyrazne
Charakteristické su i preskimané Gzemia Trnavy. Postupné zmeny klimy, ale predovsetkym vegetacie
a poédnych pomerov ovplyvnili neskor aj jej sucasné zlozenie. POvodné suvislé lesy vystriedala step.
Na kone¢nom zloZeni fauny Trnavy sa podielal aj ¢lovek. Okolité stepné a lesostepné oblasti premenil
na kultdrnu step, pévodné biocendzy (spolocenstvd organizmov) na antropobiocendzy (spolocenstva
organizmov, obyvajuce ludské sidla) a agrobiocendzy (t. j. spoloCenstvd organizmov, ktoré vznikli
na stanovistiach rézne ovplyvnenych ¢lovekom pre polnhohospodarske ucely). Okrem toho, dalSie
prenikanie novych druhov Zivocichov do oblasti Trnavy umoznila vyznamna poloha mesta na krizovatke
obchodnych ciest, blizkost Vahu ako vyznamnej migracnej cesty a Siroko otvorena Podunajska nizina.

V ramci prieskumu vertebratofauny extravilanu a intravildnu Trnavy pre Ucely aktualizacie dokumentu
MUSES mesta Trnava, bolo v extravildne mesta zistenych spolu 187 druhov stavovcov, z ktorych
najpocetnejsie zastupené boli vtaky — 131 druhov (70,1 %), z toho 76 hniezdiacich, a cicavce — 33
druhov (17,7 %). Menej pocetné boli ryby (lucoplutvovce) — 12 druhov (6,5 %) a obojzivelniky — 9
druhov (4,8 %). Pocetne najchudobnejsSia bola trieda plazov (Reptilia) s2 druhmi (1,1 %). Ak
porovndme toto zastUpenie s celoslovenskymi pomermi zistime, Ze zloZenie stavovcov extravilanu
Trnavy je pomerne chudobné. Tak luc¢oplutvovce (ryby) predstavuju 22,6 %, obojzivelniky 50 %, plazy
15,4 %, vtaky 37,5 % a cicavce 35,5 % druhov vyskytujucich sa na Slovensku, pricom celkovo bolo v
extravilane Trnavy zistenych len 35,6 % stavovcov, zaznamenanych na Gzemi Slovenska. Toto pomerne
malé zastupenie a nizka druhova pestrost (diverzita) stavovcov na sledovanom Uzemi je ovplyvnena
predovsetkym malou heterogénnostou biotopov a ich malou rozlohou v extraviline Trnavy.
Nachdadzaju sa tu len nepatrné zvysky povodnych luznych lesov a rovinnych hdjov, parky, zadhrady,
kriaciny, dhory a medze, ktorych plocha je v sucasnosti pomerne mala, dalej polia, vodné toky a rybniky
reprezentované potokom Parna, Trnavka a Trnavskymi rybnikmi. Prave Trnavské rybniky patria
k najcennejsim a sucasne najviac ohrozovanym a ovplyviiovanym biotopom zo strany cloveka.
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V rdmci intravilanu mesta su druhovo najpocetnejsie zastupené lesné druhy stavovcov, ktoré vsak
kvantitativne predstavuju relativne chudobné spolocenstvo intravilanu. Osidluju predovsetkym
zalesnené plochy lokalit Stani¢ného parku, Promenady, Amfiteatra, Vodarne, cintorinov a mensich
parkov a zahrad. Zistenych tu bolo celkom 42 druhov stavovcov, najma vtakov, z ktorych
k najvzacnejSim patrili krutihlav hnedy (Jynx torquilla) ci datel hnedkavy (Dendrocopos syriacus)
a z cicavcov jez bledy (Erinaceus concolor) a netopiere, ktoré vSak okrem lesnych biotopov obyvaju i
[udské sidla (povaly, veZze kostolov a podobne), takZze ich presna klasifikacia na lesné druhy nie je
jednoznacnd. Menej zastUpené su polné a synantropné druhy stavovcov, ktoré vSak naopak, dosahuju
najvyssiu kvantitu. Polnych druhov bolo zistenych 18. Obyvaju najma otvorené plochy, travniky,
ruderdlne plochy alebo rézne pociatocné sukcesné s$tadid podmienené roéznymi deStrukciami
pdvodnych stanovist. Takymito biotopmi st napriklad v ramci intravilanu lokality Slavia, Morova
kaplnka, dalej Zelezni¢né nasypy, staveniska a podobne.

Vintravildne Trnavy sa len 19 druhov stavovcov vyskytovalo hojne (24,1 %): holub hrivnak (Columba
palumbus), hrdlicka zahradna (Streptopelia decaocto), datel velky (Dendrocopos major), lastovicka
domova (Hirundo rustica), zltochvost domovy (Phoenicurus ochruros), drozd cierny (Turdus merula),
penica ciernohlavd (Sylvia atricapilla), sykorka bielolica (Parus major), sykorka belasa (Parus
caeruleus), havran polny (Corvus frugilegus), skorec leskly (Sturnus vulgaris), vrabec domovy (Passer
domesticus), kanarik zahradny (Serinus serinus), stehlik zeleny (Carduelis chloris), stehlik pestry
(Carduelis carduelis), jez bledy (Erinaceus concolor), krt podzemny (Talpa europaea), mys domova (Mus
musculus) a potkan hnedy (Rattus norvegicus).

Krajina

Trnavsky kraj predstavuje rozsiahle, krajinarsky rozmanité uzemie s ¢lenitym podhorskym, horskym a
aj nizinnym reliéfom, so suvislymi rozsiahlymi plochami lesnych masivov, s plochami a liniami luznych
lesov a pobreZnych porastov ale aj s plochami polnohospodarskych kultir s absenciou rozptylenej
krajinnej zelene.

Medzi mestami Trnava a Senica, v severozapadnej Casti kraja, prechadza jediné vyrazné pohorie v kraji,
a to Malé Karpaty. V Malych Karpatoch sa nachadza aj najvyssi bod celého kraja — Zaruby,
s nadmorskou vyskou 768 m n. m.

Historicka polnohospodarska krajina je v sucasnosti stale viac rozdrobovana novymi ohniskami
urbanizacie, ktoré stale viac zahustuju sidelnu siet a zmensuju vzdialenosti medzi obcami.

Sucasna krajinna struktura je odrazom cinnosti ¢loveka v konkrétnom Gzemi, priCom do urcitej miery
odraza aj vlastnosti prirodného prostredia (primarnej krajinnej $truktury). Zakladné prvky SKS tvori
lesnd vegetacia, nelesna drevinova vegetdcia, trvalé trdvne porasty, orna pobda a trvalé
polnohospodarske kultury, vodné toky a plochy, sidelné a technické prvky (antropogénne prvky).

Typizacia krajiny pre podmienky Slovenska z hladiska krajinnoekologickych komplexov (KEK) a stupna
urbanizécie je spracovand v Atlase krajiny SR (2002). Uzemie mesta Trnava je zaradené do dvoch
hlavnych typov krajiny. Centralna ¢ast Uzemia je charakterizovand ako suvislo zastavané Gzemie leZiace
na sprasovej tabuli (menej v rdmci rieénej roviny). Uzemie mimo mesta je typizované ako vidiecka
krajina so strednym stupfiom osidlenia (11-15 %). Z hladiska KEK ide o dva typy — riecne roviny
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s prevahou ornej pédy a sprasové tabule s prevahou ornej pédy. Stupen antropogénneho ovplyvnenia
krajiny je velmi vysoky.

Administrativne Uzemie mesta Trnavy je charakteristické nizkym stupriom ekologickej stability
s nedostatkom prirodzenych prvkov krajinnej Struktlry. Sucasna zelef v administrativnom uzemi
mesta Trnava sa ¢leni na 1. krajinni — mimo zastavaného Gzemia (extravilan) a 2. urbannu/mestskd —
v zastavanom Uzemi (intravilan)

Podla uzemného planu mesta Trnava je 2,18 % pléch extravilanu zastupenych prvkami Uzemného
systému ekologickej stability (biocentra, biokoridory, interakéné prvky) a plochami s ekostabilizacnou
funkciou; 85,4 % vymery Uzemia je ekologicky nestabilnych.

V porovnani s prirodzenym stavom je biotické prostredie extravilanu Uplne pretvorené, v sucasnosti je
katastralne Uzemie mesta Trnavy Uplne odlesnené a v dosledku polnohospodarskeho vyuzitia je
charakteristické velmi nizkou biodiverzitou s nedostato¢nym zastlpenim pozitivnych prvkov krajinnej
Struktury a prvkov Uzemného systému ekologickej stability (USES); vynimkou je oblast Kamenného
mlyna a Trnavskych rybnikov (klasifikovana ako regionalne biocentrum), ktora je jedinou prirodnou
lokalitou na realizovanie primestske]j rekreacie obyvatelov mesta. Vyznamnejsie biokoridory veduce
Uzemim (vodné toky Parnd, Trndvka a Krupiansky potok) maju nepriazniva Struktdru a vyZaduju
realizaciu renaturacnych opatreni.

Urbanna zeler vykazuje deficit oproti doporuéenému mnoiZstvu (normativu) 34 m? na 1 obyvatela.
ZastUpenie ploch verejne dostupnej zelene je nedostatocné, chyba zazemie na rekredciu, systém
sidelnej zelene nie je efektivny, maly podiel kvalitnych ploch zelene, silna antropogénna zataz, vysoky
podiel zaburinenych pléch a ornej pody a aktualna potreba realizacie opatreni na zlepsenie kvality a
mnozstva urbannej zelene. Pre kvalitu prostredia a kvalitu Zivota obanov mesta maju najvacsi vyznam
verejne dostupné lesoparky a parky s vymerou nad 0,5 ha. Z hladiska trvalej udrzatelnosti kvality
prostredia mesta ma vyznam aj dostupnost verejne dostupnych ploch zelene s vymerou do 5 ha do
vzdialenosti 300 m a s vymerou nad 5 ha do vzdialenosti 500 m.

Jadra systému sidelnej zelene (z hladiska trvalej udrzatelnosti su to vyznamné polyfunkéné plochy
zelene s vymerou nad 5 ha a ekologicko-environmentalnou funkciou) tvori lesopark Kamenny mlyn
(jediné rekreacné zazemie mesta), lesopark pri Kamennej ceste, park Janka Krala a Beethovenov park.

Vplyvy dopravy na fléru, faunu a krajinu

Za  negativne  vplyvy rozSirovania  amodernizdcie  cestnej siete, ktoré  suvisia
s krokmi definovanymi planom udrzatelnej mobility, moZno povaZovat zasahy do krajiny. Potenciadlne
riziko tak predstavuje fragmentdcia biotopov, mortalita ZivoCichov pri prevadzke na komunikaciach,
ovplyvnenie migracnych tras Zivodichov apod. Minimalizovat negativne vplyvy tychto zdsahov
a zaroven podporit ovplyvnené druhy Zivocichov a rastlin pre zachovanie biologickej rozmanitosti je
mozné za predpokladu realizacie vhodnych opatreni (pred, v priebehu a po vystavbe takej stavby).

Odpady

Od roku 1993 su v Slovenskej republike v sulade so statnou environmentalnou politikou pre potreby
definovania uloh strategického a koncepcéného rozvoja odpadového hospoddrstva z Urovne Statu
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vypracovavané Programy odpadového hospodarstva Slovenskej republiky (POH SR). Posledny POH SR
je spracovany na roky 2016 — 2020, schvaleny uznesenim vlady SR €. 562 zo diia 14. 10. 2015.

Program odpadového hospodarstva mesta Trnava sa vydava na obdobie 5 rokov, t. j. na roky 2016—
2020. POH Mesta Trnava bol vypracovany v nadvaznosti na Program odpadového hospodarstva
Slovenskej republiky a na Program odpadového hospodarstva Trnavského kraja. Jeho obsah
zodpoveda poziadavkam stanovenym v legislativnych predpisoch v odpadovom hospodarstve.

V celkovom sumadre vyrazne najviac odpadov vznikd na uUzemi Trnavského kraja v okrese Trnava,
celkova produkcia sa pohybuje medzi cca 200 000 az 280 000 ton odpadov ro¢ne. Okres Trnava sa na
celokrajskej produkcii odpadov priemerne rocne podiela takmer 31 %, v roku 2011 to bolo takmer
34 %. Naopak, najmenej je to v okrese Skalica, v rozmedzi cca 52 000 aZ 63 000 ton odpadov rocne.

Tabulka 5 Celkovy vznik odpadov podla okresov za roky 2010-2014 (t/rok)

Okres 2010 2011 2012 2013 2014
Dunajska Streda 77 568,21 85 081,66 82 613,90 84 775,97 131 483,84
Galanta 219 046,35 107 711,22 118 561,69 160 629,36 129 263,94
Hlohovec 130 587,16 104 426,28 101 233,29 125 739,79 73 639,37
Piestany 53 353,06 86 385,32 64 679,29 74 693,03 79 589,36
Senica 111 701,04 106 951,87 113 995,27 91 434,46 59 804,22
Skalica 57 316,68 60 547,56 52 143,99 63 803,49 63 129,30
Trnava 260 009,36 281 405,61 196 453,66 281 578,40 268 586,39
Spolu 909 581,87 832 509,51 729 681,10 882 654,50 805 496,42

Zdroj: Program odpadového hospodarstva Trnavského kraja na roky 2016 — 2020

Z udajov uvedenych v Programe odpadového hospodarstva mesta Trnava mbzeme pozorovat, Ze
najvacsi podiel z celkového mnozZstva komunalnych odpadov tvori zmesovy komundlny odpad, ktory v
roku 2011 predstavoval 48,09 % a v roku 2015 39,23 %, kedy jeho podiel k celkovému mnozstvu
vyprodukovanych KO zaznamenal pokles o 8,88 %. Skladkovanie komundlnych odpadov zostadva
nadalej najcastejSim sposobom nakladania s komunalnymi odpadmi v meste Trnava. Pozitivhe
mézeme hodnotit skutoénost, Ze zlepSenim kvality zavedeného triedeného zberu komunalnych
odpadov ma zneskodnovanie komundlnych odpadov skladkovanim klesajucu tendenciu. Podiel
zneSkodnovania komunalnych odpadov skladkovanim k celkovému mnoZstvu KO tvoril v roku 2011
78,93 % a v roku 2015 67,06 %. Naopak pozitivny rastlci trend zaznamenalo zhodnocovanie
komundlneho odpadu kde sa jeho podiel k celkovému mnozZstvu KO zvysil z 12,52 % v roku 2011 na
30,94 % v roku 2015.

Hlavnym cielom odpadového hospodarstva do roku 2020 je minimalizacia negativnych ucinkov vzniku
a nakladania s odpadmi na zdravie fudi a Zivotné prostredie. V nasledujucom obdobi bude nevyhnutné
zasadnejSie presadzovanie a dodrzZiavanie hierarchie odpadového hospodarstva, aby sa dosiahlo
zvySenie recyklacie odpadov predovietkym pre oblast komunalnych odpadov a stavebnych odpadov a
odpadov z demolacii v sulade s poZiadavkami rdmcovej smernice o odpade. Strategickym cielom
odpadového hospodarstva v SR je odklonenie odpadov od ich zneskodriovania skladkovanim, obzvlast
pre komunalne odpady.
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Systém zberu komundlneho odpadu a drobného stavebného odpadu v meste Trnava upravuje
schvalené VSeobecne zavazné nariadenie Mesta Trnava €. 462. Zber odpadov je zabezpecovany
kontajnerovym a vrecovym spOosobom na celom Uzemi mesta celorocne, velkorozmernymi
kontajnermi pocas jarného a jesenného upratovania a prostrednictvom zberu odpadov na zbernych
dvoroch prevadzkovanych spolo¢nostou A.S.A. Trnava s.r.o. Zberné dvory st miesta, na ktorych mézu
obcdania mesta odovzdat vytriedené zlozky komundlneho odpadu a drobné stavebné odpady. Pri
dodrzani urcitych podmienok je vyuzitie zbernych dvorov pre obcanov s trvalym pobytom na Gzemi
mesta Trnava bezplatné okrem drobnych stavebnych odpadov, ktorych zber je v zmysle platnych

pravnych predpisov v odpadovom hospodarstve a schvaleného VZN mesta spoplatneny.

Na Uzemi mesta boli v predchadzajucom obdobi postupne vybudované zberné dvory, v ktorych moze
obyvatel mesta odovzdat vsetky oddelene zbierané zlozky komunalneho odpadu a problémové latky
zdomacnosti. V sucasnosti je na Uzemi mesta prevadzkovanych 7 zbernych dvorov:
Mikoviniho ul. (pri Trnavke), Tajovského ul. (Prednadrazie 1), Sasinkova ul. (Druzba), Ul. A. Kmeta
(Zatvor), Cukrova ul. (za byvalym cukrovarom), Bottova ul. (pri ZS) a Sered'ska ul. (Modranka).

Environmentdlne zataze

V ramci projektu ,Systematickd identifikacia environmentélnych zataii“, ktory realizovala SAZP
v rokoch 2006—-2008, bolo na uzemi Slovenskej republiky 317 skladok, ktoré boli v prevadzke v obdobi
1992-2000, zaradenych do registra environmentalnych zatazi, ktory je suéastou Informacného
systému environmentalnych zatazi.

Podla vypisu z Informaéného systému environmentélnych zataZzi si na izemi MFO Trnava evidované
nasledujlice potvrdené environmentalne zataze.

Tabulka 6 Prehlad evidovanych environmentalnych zataZi na izemi MFO Trnava

Potvrdena environmentalna zataz Obec
TT (1845) / Trnava - Rusriové depo, Cargo a.s. Trnava
TT (008) / Spacince - skladka TKO Spacince

Zdroj: https://envirozataze.enviroportal.sk/

4. Vplyv na verejné zdravie/zdravotny stav obyvatel'stva

Hodnotenie zdravotnych rizik vychadza zo zdkladnych metodickych postupov hodnotenia zdravotnych
rizik (Health Risk Assessment) vypracovanych americkou Agenturou pre ochranu Zivotného prostredia
(US EPA) a je vZdy v sulade so vSeobecnymi metodickymi postupmi WHO.

Postup hodnotenia zdravotného rizika pozostava zo Styroch nadvazujucich krokov:

Identifikdcia nebezpecnosti — jedna sa o urCenie faktorov, ktoré majui byt hodnotené, popis ich
vlastnosti so zameranim na nebezpecnost pre ¢loveka a podmienky, za ktorych sa mozu prejavit.

V pripade hluku je obsahom tohoto kroku popis moZnych nepriaznivych Ucinkov hluku na ludské
zdravie.

Urcenie vztahu ddvky a ucinku — kvantitativne hodnoti vztah medzi Grovriou expozicie daného faktora
(latke v ovzdusi, hladine hluku apod.) a mierou rizika.
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Pri hluku je situacia $pecificka, lebo pre niektoré Géinky hluku je tazké hodnotit mieru ich zdravotne;j
zavaznosti. Pre hluk si odvodené prahové hodnoty hlukovej expozicie, nad ktorymi sa zacina dany
uéinok objavovat alebo sa ukazuje byt zavisly od velkosti expozicie. Hodnotené ucinky mdzu pritom
byt zdravotne zavainé (ako napr. kardiovaskuldrne ochorenie) alebo sa jednd o prirodzene sa
vyskytujlce efekty, ako je obtaZovanie hlukom a rusenie spanku, ktorych navysenie je povazované za
potenciadlne nepriaznivé.

Hodnotenie expozicie — obsahuje kvalitativne vyjadrenie kontaktu hodnoteného faktora s hranicami
organizmu a kvantitativne vyjadrenie intenzity tohoto kontaktu. Cielom je ziskat informaciu, akymi
cestami, v akej miere a v akom mnozstve je konkrétna populacia vystavena posobeniu hodnotenej
chemickej latke, hluku apod.

Pri hlukovej expozicii sa viac uplatiuju rézne okolnosti a vplyvy ekonomického, socidlneho ci
psychologického charakteru, ktoré modifikuji a spoluurcuju vysledné zdravotné ucinky pdsobenia
hluku.

Charakterizdcia rizika — obsahom tejto etapy je vyjadrenie miery zdravotného rizika exponovanej
populdcie na zaklade poznatkov o nebezpecnosti pésobiaceho faktora a odhadu konkrétnej expozicnej
urovne. Jednad sa o kvalitativny a kvantitativny popis odhadnutého zdravotného rizika pre sledovanu
populdciu, tzn. vymenovanie vSetkych mozZnych zdravotnych poskodeni pri sledovanej populdcii a
uvedenia pravdepodobnosti ich vzniku. Je nutné popisat vsetky vychodiskové podmienky a fakty
zahrnuté do postupu hodnotenia rizik, ako aj vSetky zjednodusenia a neistoty, ktoré sa tu zohladruju.
Takto hodnotené rizika je vidy nutné povazovat za potencidlne, aviak dostato¢ne pravdepodobné pre
populdciu v zdujmovom uUzemi.

Pri hluku je kvantitativna charakterizacia zdravotnych rizik moZna v pripade kontinudlneho
dlhodobého pdsobenia hluku z dopravy na vacsi pocet obyvatelov. Standardnym vystupom je podla
navodu vychadzajuceho z aktudlnych metodik WHO a Eurdpskej agentury pre Zivotné prostredie (EEA),
odhad percenta obyvatelov, u ktorych je mozné ocakavat subjektivne pocity rusenia spanku a vypocet
atributivneho rizika kardiovaskularnych ochoreni.

Dokumenty tykajlce sa zdravia, resp. zdravia a Zivotného prostredia

Na medzinarodnej Urovni patri k najvyznamnejsim dokumentom prijatym OSN Agenda 2030 pre
udrzatelny rozvoj, v ktorej je vztah zdravia a Zivotného prostredia rieSeny hlavne v ramci Ciela 3:
Zabezpecit zdravy Zivot a podporovat blahobyt pre vsetkych a v kaZdom veku, a Ciastkového ciela 3.9:
Do roku 2030 podstatne zniZit pocet umrti a ochoreni vplyvom nebezpecnych chemickych Ildtok a
znecisteného ovzdusia, vody a pédy.

Eurdpsky ramec pre zdravie a prosperitu je definovany v rdmci dokumentu Zdravie 2020: Eurdpsky
politicky ramec na podporu vladnych a spolocenskych aktivit pre zdravie a prosperitu, v ktorom je
zdbraznena nutnost medzi sektorovej spoluprace na tvorbe podmienok pre zdravy Zivot a blahobyt
obyvatelstva.

Problematikou vztahu Zivotného prostredia a zdravia sa zaoberd aj Siedmy environmentalny akény
program Unie do roku 2020, prijaty v roku 2013, ktory v rdmci svojich cielov definuje Prioritny ciel 3:
Ochrana zdravia obéanov EU pred nepriaznivymi vplyvmi, rizikami a tlakmi spojenymi s kvalitou
Zivotného prostredia.
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Zakladnym dokumentom, ktory urcuje v strednodobom a dlhodobom horizonte smerovanie Statnej
politiky zdravia na Slovensku je Strategicky ramec starostlivosti o zdravie pre roky 2014-2030. Jeho
Ulohou bolo identifikovat redlne problémy slovenského zdravotnictva, najst meratelné ukazovatele a
stanovit dosiahnutelné ciele do roku 2030. Nasledne st postupne identifikované kli¢ové nastroje pre
dosiahnutie tychto cielov. Spésob implementacie tychto nastrojov budu tvorit jednotlivé stratégie,
vyplyvajuce zo strategického rdmca, ktoré su postupne pripravované a implementované.

Zakladnym cielom Akcného planu pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky V.
(NEHAP V.), schvédlenym uznesenim vlady SR v januari 2019, je minimalizovat rizikd pochadzajice
z prostredia, ktoré mozu poskodzovat a ohrozovat zdravie fudi. Je preto nevyhnutné posilfiovat Usilie
zamerané na rieSenie hlavnych environmentalnych determinantov s vplyvom na zdravotny stav
jednotlivca i celej populacie ktorymi su znecistenie ovzdusia, znecistenie vod, nedostatocné
zasobovanie pitnou vodou, nebezpecné chemické latky, hluk, odpady, kontaminované lokality a
zmena klimy. Zlepsovanie kvality Zivotného prostredia je podmienkou pre tvorbu zdravého sidelného
prostredia pre kvalitny Zivot. Ciele definované v PUM su v suladu s Usilim a cieli akéného planu.

Strategickym dokumentom na zlepSenie zdravotného stavu obyvatelstva a podporu jeho zdravia je
Narodny program podpory zdravia, ktory bol schvaleny v roku 1992 uznesenim ¢. 245. Nasledne bol
program viackrat aktualizovany, naposledy v roku 2014.

Vramci Trnavského kraja existuju tieZ regionadlne dokumenty na podporu zniZovania znedistenia
ovzdusia a jeho dopadov na zdravie, ako napr. Program na zlepsenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia
kvality ovzdusSia — Uzemie mesta Trnavy.

Zakladné demografické udaje

Zakladnym syntetickym ukazovatelom urovne Zivotnych podmienok obyvatelov a Umrtnostnych
pomerov je strednd di?ka Zivota, t. j. nddej na doZitie. Medzi indikatory charakterizujlce zdravotny stav
obyvatelstva patria: natalita (pocet Zivonarodenych na 1000 obyvatelov za rok), novorodenecka
umrtnost (pocet Uumrti deti mladsich ako 28 dni na 1000 Zivonarodenych deti za rok) a dojéenska
Uumrtnost (pocet umrti deti mladsich ako jeden rok na 1000 Zivonarodenych deti).

Zdravotny stav obyvatelstva v meste Trnava je odzrkadlenim vplyvov viacerych faktorov akymi su
ekonomicka a socidlna situdcia obyvatelstva, vyZivové navyky, Zivotny Styl, droven poskytovania
zdravotnickej starostlivosti, ako aj kvalita Zivotného prostredia.

Koncom roka 2018 Zilo podla Udajov Statistického uradu Slovenskej republiky na Gzemi mesta Trnava
65 207 obyvatelov, v celej mestskej funkénej oblasti mesta Trnava 93 939 obyvatelov. Ubytok
obyvatelstva za posledné roky ovplyvnil demograficky rozvoj mesta Trnavy, ktory by sa dal zabezpecit
zvySenou migraciou obyvatelstva. Dnes su, a najma v blizkej budicnosti budi dominantné ekonomické
a socialne dévody migracie. Da sa vsak ocCakavat, Ze zniZenie Zivotnej Urovne, strata zamestnania,
zdraZovanie bytov a podstatna stagndcia novej bytovej vystavby budi dévodom obmedzenia rozsahu
migracie vidieckeho obyvatelstva do miest v ramci vlastného okresu a tiez mimo lGzemia okresu, v
dosledku ¢oho by sa mala podstatne spomalit, resp. zastavit klesajica tendencia vo vyvoji poctu
obyvatelov.
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Vplyvy dopravy na ludské zdravie

Dopyt po preprave cestujucich a tovaru na GUzemi SR neustdle narasta, pricom velky podiel na tomto
zvySeni ma cestna doprava, nasledovana Zelezni¢nou, vodnou a leteckou dopravou. V dosledku
uvedeného rastu stupol aj predaj novych osobnych dut o 8,82 % oproti roku 2016, pricom prevladali
benzinové automobily pred naftovymi. V ndkladnej doprave prevlada predaj naftovych vozidiel.
Zvysuje sa aj pocet automobilov na alternativny pohon LPG a CNG.

Doprava na Uzemi SR sa vyznamnou mierou podiela na znedistovani ovzdusia. Vyznamny je jej podiel
na emisiach NOy, ktory v roku 2016 predstavoval viac ako 40 %, na emisidch CO viac ako 22 %. Podiel
dopravy na emisiach tazkych kovov je cca 6,5 %, pricom najvacési podiel na emisiach tazkych kovov
vyprodukovanych dopravou v roku 2016 mala med — 15,9 % a zinok — 5,2 %. Podiel emisii v sektore

dopravy na celkovych vyprodukovanych emisiach sklenikovych plynov v roku 2016 bol 16,4 %.

Jednotlivé latky znedistujice ovzdusie, ktoré maju svoj povod v doprave, mézu mat rézny vplyv na
zdravie. Vo vyfukovych plynoch vozidiel sa emituju oxidy dusika, tuhé castice (PMio a PMys), PAH
(benzo[a]pyrén), oxidy siry, oxid uholnaty a rézne tazké kovy, napriklad kadmium, olovo a ortut.

Hluk je dalsim negativnym désledkom sucasnej dopravy, ktory vyraznou mierou ovplyvnuje kvalitu
Zivota a ma priamy dopad na fudské zdravie v podobe tzv. nesluchovych uGc¢inkov. Environmentdlny
hluk ¢oraz viac ovplyvniuje kvalitu Zivota a Uroven zdravia exponovanych obyvatelov a je dnes
povaZovany za druhy najvyznamnejsi environmentdlny problém Eurdpy, hned po kvalite ovzdusia.
Podla zisteni WHO hluk spdsobuje poruchy spanku, podrazdenost, zvysuje stres, spdsobuje vysoky
krvny tlak, zuzovanie ciev, ischemicku chorobu srdca, ovplyvriuje zrazanlivost krvi, hladinu cholesterolu
a glukozy v krvi a v niektorych pripadoch vedie k dalsim kardiovaskularnym ochoreniam a chronicke;j
nespavosti. Je preukdzané, Ze kazdy hluk po urcitej dobe vyvolava poruchy vy$sej nervovej sustavy,
ktoré vedu k poskodeniu nielen sluchovych, ale i dalSich telesnych orgdnov a zniZuje odolnost
organizmu voc¢i vonkajsim negativnym vplyvom, ¢im podnecuje vyvoj dalSich choréb. Najtesnejsi vztah
medzi dlhodobou expoziciou hluku a zdravotnym stavom bol preukazany pre kardiovaskularne
choroby.

V stvislosti s Planom udrzatelnej mobility mdZzeme ocakavat pozitivhe vplyvy na verejné zdravie a
kvalitu Zivota. Systematické a koordinované kroky urcené planom udrzatelnej mobility vedu k mnohym
Ziaducim zmenam, ako je napriklad zvySenie atraktivity verejnych priestorov, vyssia bezpecnost
premavky, pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, mensie znelistovanie Zivotného prostredia a
redukcia hluku ako vyznamného stresového faktoru. Planovanie trvalo udrzatelnej mobility je tiez
sp6sobom ako reagovat na neziaduce klimatické zmeny.

Vo vztahu k ochrane ovzdusia musi byt prioritnou snahou zniZovanie produkcie exhalatov z cestnej
dopravy. Tento problém sa v rdmci PUM na Uzemie miest rieSi presmerovanim tranzitnej dopravy na
obchvaty, zlepSovanim priepustnosti dopravy, vyuZivanim menej Skodlivych pohonnych hmoét a
modernizaciou vozového parku. Mestskd autobusova doprava musi vychadzat z koncepcie
nahradzania dnes pouZivanych autobusov s klasickymi dieselovymi motormi, vozidlami ekologickymi.
K zniZovaniu emisnej zataze prispeje aj postupné dobudovanie samostatnych cyklistickych chodnikov,
ktoré sa zapajaju do siete cykloturistickych ciest v rdmci celého regiénu mesta Trnava.

Zhodnotenie existujucich a predpokladanych vplyvov na obyvatelstvo navrhovanych variantov PUM,
vratane vplyvov sekundarnych, synergickych, kumulativnych, kratkodobych, strednodobych a
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dlhodobych, trvalych a prechodnych, kladnych a zapornych bude vykonané v rdmci Spravy o hodnoteni
Planu udrzatelnej mobility krajského mesta Trnava podla prilohy ¢. 4 kzédkonu ¢. 24/2006 Z. z.
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov.

5. Vplyvy na chranené uzemia (napr. navrhované chranené vtacie uzemia, uUzemia
eurdpskeho vyznamu, suvisla eurdpska stistava chranenych tzemi (Natura 2000), narodné
parky, chranené krajinné oblasti, chranené vodohospodarske oblasti a pod.) vratane navrhu
opatreni na ich zmiernenie

Zakladnym legislativnym dokumentom ochrany prirody a krajiny Slovenskej republiky je zakon
. 543/2002 Z. z., o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov a vyhldska MZP SR
. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava uvedeny zakon.

O<¢ 0O

Uzemny systém ekologickej stability (USES)

Aktualizicia dokumentu MUSES mesta Trnava (Ateliér zdhradnej a krajinnej architektury a Regioplan
Nitra, 2008) je dielo zaoberajlce sa prirodnym prostredim katastralneho Uzemia mesta, mapujlce
fléru a faunu, hodnotiace ekologicku stabilitu Uzemia a navrhujice optimalne vyuZivanie Gzemia
z hladiska ekologickej inosnosti.

V administrativnom Gzemi mesta Trnava sa aj v sucasnosti nachadzaju prvky, ktoré maju relativne
prirodzeny charakter a mézu plnit funkciu biocentra alebo biokoridoru, pripadne interakéného prvku.
Takychto prvkov je véak nedostatok a nevytvdraju uceleny systém. Navrhy dokumentécie MUSES sa
preto zameriavaju na navrh novych prvkov USES a ich prepojenie s existujdcimi prvkami najma v tych
¢astiach Uzemia, kde je deficit bioticky vyznamnejich prvkov. Dalsie ndvrhy MUSES st smerované na
zvysenie kvality existujucich prvkov.

Pretoze je v ramci navrhu ekologickej siete potrebné brat do dvahy suvislosti so susednymi
katastralnymi Uzemiami, niektoré navrhované prvky USES zasahuju aj do susednych katastralnych
Uzemi. Zaroven boli pri navrhu zohladnené aj existujuce dokumenty a zamery susednych obci.

Medzi tieto najvyznamnejsie lokality patria nasledovné Gzemia:
Biocentrum regiondlneho vyznamu

e Chraneny areal Trnavské rybniky vratane navrhovaného chraneného vtacieho uzemia (CHVO
Trnavské rybniky)

Biocentrd miestneho vyznamu (celkovd vymera vsetkych existujucich biocentier 96,10 ha)

e Farsky mlyn a prifahlé rameno Parnej s dvomi vacsimi lokalitami a luzny les (od hranice s k.u.
Zvoncin po stavidlo nad rybnikmi)

e Flaky — trvaly travny porast
o Strky — luiny lesik
¢ Plochy uréené pre vzlety a pristatie pri MalZenickej ceste letisko — trvaly travny porast

e Zelene€ — lesny dubohrabovy porast (¢iastocne v k.U. Trnava)
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Biokoridory regiondlneho vyznamu (celkovd vymera 50,50 ha)

e Ekosystém potoka Parna — Useky nad Trnavskymi rybnikmi a pod hrnciarovskou cestou
e Trnavka — upraveny potok nad mestom a v okoli Modranky

e Krupiansky potok — upraveny potok v Useku pod MniSskym dvorom
Biokoridory miestneho vyznamu (celkovd vymera 10,04 ha)

e Medza od Kralovej — Sirokd medza od Rutindolskej cesty do k.U. Zvon¢in
e Parna pri Rybnikoch — Usek potoka Parna popri Trnavskych rybnikoch

¢ Medza Hrnciarovce — Zelene¢ — medza na hrane svahu nad uidolim Parnej
Plosné interakcné prvky (celkovd vymera 15,25 ha)

e Zahradky pri Trnavskych rybnikoch (na 3 lokalitach)

¢ Aredl Kamenného mlyna

e Zdahrady pri Nemecanke

e PHO vodného zdroja Bucianska cesta

e Sad pri MalZenickej ceste

Liniové interakcné prvky (celkovd vymera 30,23 ha)

Liniové prvky USES plnia v krajine viacero funkcii — najma ekologickl (zvy3enie ekologickej stability
Uzemia, vytvorenie siete bioticky pozitivnych prvkov v izemi) a pédoochrannu (ochrana pred vodnou
erdziou).

V administrativnom Uzemi mesta Trnava bolo vymedzenych celkovo 25 existujucich liniovych
interakénych prvkov. Patria sem najma agatové medze v polnohospoddarskej krajine, aleje drevin popri
cestach, bylinné uhory popri Zelezni¢nych tratiach, porasty popri dialnici a rychlostnej ceste.

NATURA 2000

Sustava chranenych Gzemi NATURA 2000 je celistva eurdpska sustava Uzemi, ktord umoziiuje zachovat
prirodzené biotopy a biotopy druhov v ich prirodzenom areéli rozSirenia, pripadne tento stav obnovit.
Jedna sa o reprezentativnu sustavu chranenych Guzemi — lokalit, ktoré st vyznamné z celoeurdpskeho
hladiska.

Chranené vtdcie uzemia

Nasledujuca tabulka uvddza prehlad aktudlnych chranenych vtacich uzemi na uzemi MFO Trnava
a vychadza z komplexného informacéného a monitorovacieho systému Statnej ochrany prirody SR.

Tabulka 7 Prehlad chranenych vtacich izemi v MFO Trnava

Ikova
Nazov chraneného tzemia Kdd lokality V\’/;eer:‘éal-llj Pravny predpis vyhlasujuci
Spacinsko-niznianske polia SKCHVUO054 12 156 ha Vyhldéka MZP SR ¢.27/2011 7. z.
Ulanska mokrad’ SKCHVUO023 18 174 ha Viyhlagka MZP SR ¢. 437/2008 Z. z.
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Uzemia eurépskeho vyznamu

Na uzemi MFO Trnava sa nenachddza Ziadne Uzemi eurépskeho vyznamu.

Uzemnd ochrana

Uzemna ochrana v zmysle zdkona ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov predstavuje ochranu prirody a krajiny na izemi Slovenskej republiky alebo jej ¢asti.

V ramci chranenych Uzemi zaradenych do kategérii podla zakona, sa na Uzemi mesta Trnava nachadza
Chraneny areal (CHA) Trnavské rybniky v 4. stupni ochrany s ochrannym pasmom v 3. stupni ochrany
a dva chranené stromy na lokalite Kalvaria v intravildne mesta. Chraneny strom sa nachadza v obci
Dolné Lovcice.

Chraneny aredl Trnavské rybniky bol vyhlaseny za chraneny k 1. 6. 1974 na ochranu vodného vtactva
a vodnych biocendz na vedecko-vyskumné a naucné ciele, podla miestneho Uzemného systému
ekologickej stability je regiondlnym biocentrom a hodnotnym ekostabilizujudcim prvkom v uzemi. V
sucasnosti je genofondovou lokalitou vtakov, ma hospodarsky vyznam pre chov ryb a spolu s aredlom
Kamenného mlyna je jedinym rekreacnym zazemim mesta Trnava. CHA Trnavské rybniky podlieha
sprave Statnej ochrany prirody — chranend krajinnd oblast (SOP-S-CHKO) Malé Karpaty. CHA Trnavské
rybniky je zaroven navrhovanym chranenym vtacim dzemim.

Mokrade

Mokrade su chranené podla zdkona ¢. 543/3002 Z. z. v zneni neskorsich predpisov ako vyznamny
krajinny prvok a urcité typy mokradovych biotopov narodného a eurépskeho vyznamu maju osobitnu
ochranu — vyhlasuju sa ako Uzemia eurépskeho vyznamu.

Na Uzemi MFO Trnava sa nenachdadzaju mokrade medzindrodného vyznamu v zmysle Ramsarského
dohovoru.

Obecné opatrenia zniZujlice mozné negativne vplyvy Planu udrZatel'nej mobility krajského mesta
Trnava a jeho funkéného Gzemia na chranené uzemia

e zohladnenie mozZnych vplyvov na chranené Uzemia vratane sustavy NATURA 2000,

e re$pektovanie a ochrana mokradi narodného, regionalneho a lokdlneho vyznamu a podpora
obnovy zaniknutych mokradi,

* reSpektovat navrhované biocentrd a biokoridory s planovanim novych dopravnych koridorov
a stavieb a v maximalnej miere reSpektovat kostru ekologickej stability krajiny,

* obmedzovat regulacie a melioracie pozemkov v suvislosti s planovanim a vystavbou novych
dopravnych koridorov a stavieb, predovsetkym pozemkov v kontakte s chranenymi Gzemiami a
mokradami,

*  zaistit planovanie dopravnych tras resp. prekladok tak, aby v maximalnej moznej miere ostal
zachovany krajinny raz a ostali zachované ostrovcéekovité fragmenty s pévodnou prirodzenou
vegetaciou.
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Podrobné vyhodnotenie vplyvov jednotlivych navrhnutych stavieb/¢innosti v ramci Planu udrzatelnej
mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia z hladiska ovplyvnenia ochrany prirody a
krajiny, vratane navrhu ochrannych opatreni, bude predmetom Spravy o hodnoteni Planu udrzatelnej
mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia podla prilohy €. 4 k zdkonu €. 24/2006 Z. z.
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov.

6. Mozné rizika suvisiace s uplatiiovanim strategického materialu

Podrobné vyhodnotenie vplyvov z hladiska Zivotného prostredia a verejného zdravia a Specifikacia
moznych rizik v suvislosti s uplatnenim Planu udrZatelnhej mobility krajského mesta Trnava a jeho
funkéného Uzemia bude predmetom Spravy o hodnoteni Planu udrzatelnej mobility krajského mesta
Trnava a jeho funkéného Gzemia podla prilohy €. 4 k zdkonu €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

7. Vplyvy na Zivotné prostredie presahujuce statne hranice

MFO Trnava sa nachadza na Uzemi Trnavského kraje. Na zapade susedi Trnavsky samosprdvny kraj
s Juhomoravskym krajom (Ceska republika) a's Dolnym Rakuskom (Rakusko) a na juhu s Zupou
Komarom-Esztergom (Madarsko). Vzhladom k polohe mesta Trnava v ramci Trnavského kraja
a vzhladom k cielom predkladaného materialu sa vSsak nepredpokladaju negativne vplyvy na susedné
staty.

IV. DOTKNUTE SUBJEKTY

1. Vymedzenie zainteresovanej verejnosti vratane jej zdruzeni

Zainteresovanou verejnostou je v zmysle ustanoveni § 6a zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov
verejnost, ktord ma zaujem alebo méze mat zaujem o pripravu strategickych dokumentov pred ich
schvalenim.

2. Zoznam dotknutych subjektov

Ministerstva
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR, Nam. Slobody 6, 810 05 Bratislava

Ministerstvo Zivotného prostredia, Nam. L. Stdra 1, 812 35 Bratislava

Statna sprava
Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Trnave, Limbova 6, 917 09 Trnava 9
Okresny urad Trnava — Odbor vystavby a bytovej politiky, Kolldrova 8, 917 02 Trnava

Okresny urad Trnava — Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Kollarova 8, 917 02 Trnava
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Okresny urad Trnava — Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Kollarova 8, 917 02 Trnava
Okresny urad Trnava — Pozemkovy a lesny odbor, Vajanského 22, Trnava

Krajsky pamiatkovy Urad Trnava, Cukrova 1, 917 01 Trnava

Okresné riaditelstvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Trnave, Rybnikova 9, 917 00 Trnava

Statna ochrana prirody SR, Sprava CHKO Malé Karpaty, Sturova 115, 900 01 Modra

Regionalna samosprava

Trnavsky samospravny kraj, Starohajska 10, 917 01 Trnava

Samosprava
Mesto Trnava

Obce v rdmci MFO Trnava: Biely Kostol, Bohdanovce nad Trnavou, Brestovany, Bucany, Dolné Lovcice,
Hrnéiarovce nad Parnou, Jaslovské Bohunice, Malzenice, Selpice, Spacince, Zavar, Zeleneg, Zvondin,
Ruzindol a Sucha nad Parnou

3. Dotknuté susedné staty

MFO Trnava sa nachadza na Uzemi Trnavského kraje. Na zapade susedi Trnavsky samospravny kraj
s Juhomoravskym krajom (Ceska republika) as Dolnym Rakuskom (Rakusko) a na juhu s Zupou
Komarom-Esztergom (Madarsko). Vzhladom k polohe mesta Trnava v ramci Trnavského kraja
a vzhladom k cielom predkladaného materidlu sa vSak nepredpokladaju negativne vplyvy na susedné
staty.
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V. DOPLNUJUCE UDAIJE

1. Mapova a ina graficka dokumentacia (napr. vykres SirSich vztahov v mierke primeranej
charakteru a posobnosti strategického dokumentu).

Mapa Sirsich vztahov

2. Materialy pouzité pri vypracovani strategického dokumentu.

Strategické dokumenty, tzemno-planovacie dokumenty

e Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky, december 2016)

e Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 (Ministerstvo dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, jun 2014)

e Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015)

¢ Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001 — v zneni KURS 2011 — zmeny a doplnky ¢. 1 KURS
2001 (AUREX, s.r.0., november 2011)

e Ndrodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (Ministerstvo
dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015)

e Stratégie zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch 2011 — 2020
(Narodny plan SR pre BECEP 2011 — 2020) (schvalend uznesenim vlady SR ¢. 798/ 2011)

e Program pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2011 — 2014 (2011)
*  Programové vyhlasenie vlady SR (2016-2020) za oblast dopravy
e Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest Il. a lll. triedy

v

* Dlhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest (schvdleny uznesenim vlddy SR ¢. 166/93 a
aktualizovany uznesenim vlady SR ¢. 686/97)

¢ Ndrodna stratégia regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (pévodna aktualizacia strategického
dokumentu na roky 2014 az 2020)

e Stratégie rozvoja elektromobility v SR a jej vplyv na narodné hospodarstvo SR (schvélend
uznesenim vlady SR ¢&. 504/2015) - pozn. vsucasnej dobe prebieha schvalovanie nového
dokumentu ,Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (2019)“

e Ndrodna politika zavadzania infrastruktliry pre alternativne palivd v podmienkach Slovenskej
republiky (€. uznesenia 505/2016)

* Narodny politicky rdmec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (¢. uznesenia 504/2016)

* Narodna stratégia ochrany biodiverzity (schvadlend uznesenim vlady SR €. 12/2014 z 8. 1. 2014)
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« Statna politika zdravia Slovenskej republiky (schvalend uznesenim vlady SR € 910/2000 z 8.
novembra 2000)

e Strategicky ramec v oblasti starostlivosti o zdravie pre roky 2014 aZz 2030 (schvaleny uznesenim
vlady SR €. 727/2013 z 18. decembra 2013)

e Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja Trnavského samospravneho kraja na roky
2016 — 2020 (Trnavsky samospravny kraj, december 2015)

e Regionalna integrovana uzemna stratégia Trnavského kraja na roky 2014-2020 (2016)
» Uzemny generel dopravy do roku 2020 s vyhladom do roku 2023 (2015)

e Stratégia rozvoja cyklotras a cyklodopravy v Trnavskom samospravnom kraji (Slovensky cykloklub,
o.z., februar 2018)

e Uzemny plan regidnu Trnavského samospravneho kraja vyhldseny Vieobecne zaviznym
nariadenim Trnavského samospravneho kraja ¢. 33/2014 (december 2014)

»  Krajinno-ekologicky plan: Uzemny plan regiénu Trnavského samospravneho kraja (Aurex spol.
sr.o0.,2011)

¢ Denne pritomné obyvatelstvo v centrach osidlenia, spracované pre krajské mesta (Slovenska
polnhohospodarska univerzita v Nitre, Fakulta eurdpskych studii a regionalneho rozvoja, maj 2005)

e Stratégia rozvoja vidieka na Uzemi Trnavského samospravneho kraja (december 2008)
e Akcny pldn — stratégia rozvoja vidieka na Uzemi Trnavského samospravneho kraja (jun 2009)

e Program odpadového hospodarstva Trnavského kraja na roky 2016 — 2020 (Okresny urad Trnava,
2017)

e Stratégia rozvoja priemyslu na Uzemi Trnavského samospravneho kraja (december 2008)
e Akcny plan rozvoja priemyslu na Uzemi Trnavského samospravneho kraja (jun 2009)

e Energeticka politika Trnavského samosprdvneho kraja (december 2008)

« Uzemny pldn mesta Trnava v zneni neskorgich zmien, dopInkov a Gprav (2009)

« Uzemny plan zény Trnava — Cukrovar (platny od 10. 5. 2007, v zneni neskorsich zmien, Uprav a
doplnkov)

e Uzemny plan centrdlnej mestskej zény (CMZ) Trnava (platny od 28. 6. 1994, v zneni Zmeny
01/2019)

e Generalny dopravny plan mesta Trnava (Dopravoprojekt, a.s. a spol., december 2008)
e Dopravné rieSenie CMZ Trnava (HBH projekt, spol. s.r.o., december 2015)

e Plan dopravnej obsluznosti MAD mesta Trnava (DIC Bratislava, s.r.o., jul 2014)

e Koncepcia rozvoja statickej dopravy mesta Trnava (jul 2016)

e Koncepcia rozvoja cyklotras (december 2018)

e Koncepcia umiestfiovania cyklostojanov v meste Trnava (september 2014)
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¢ Navrh vedenia cyklotras Trnavské naucné cyklotrasy v MFO Trnava

e Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Trnava na roky 2014 — 2020
s vyhladom do roku 2030 (november 2015)

e Program na zlepSenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzdusSia — Uzemie mesta Trnavy
(MZP SR, SHMU, 2013)

e Aktualizdcia dokumentu MUSES mesta Trnava (Ateliér zahradnej a krajinnej architektury a
Regioplan Nitra, 2008)
e Sprdva o kvalite ovzdusia v Slovenskej republike — 2018 (Slovensky hydrometeorologicky Ustav,

2019)

e Sprdva o stave Zivotného prostredia Slovenskej republiky v roku 2017 (Ministerstvo Zivotného
prostredia Slovenskej republiky a Slovenska Agentura Zivotného prostredia, 2018)

e Stratégia adaptdcie mesta Trnava na dopady zmeny klimy — viny hordcav (KRl a Mesto Trnava,
januar 2015)

e Akcny plan integrovaného environmentdlneho manazmentu funkénej mestskej oblasti Trnava
(marec 2018)
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V1. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA OZNAMENIA

V Prahe dria 16. 4. 2020
VIl. (POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Meno spracovatela oznamenia

SPRACOVATELIA: Ing. Zuzana Vosicka (EKOLA group, spol. s r.o.)

Ing. Pavel Hudousek (EKOLA group, spol. s r.o.)

VEDUCI PROJEKTU: Ing. Libor Ladys (EKOLA group, spol. s r.o.)

Drzitel autorizdcie na spracovanie dokumentdcie a posudku podla
zakona ¢. 100/2001 Zb., podla § 19 a § 24 na zaklade osvedcenia
o odbornej sposobilosti vydaného Ministerstvom Zivotného prostredia
CR pod &. j. 3772/603/0PV/93 zo diia 8. 6. 1993; prediZenie autorizacie
¢.j. 3032/ENV/11 zo diia 4. 2. 2011 a ¢. j. 70572/ENV/15 zo dna 4. 11.
2015.

2. Potvrdenie spravnosti udajov oznamenia podpisom opravneného zastupcu
obstaravatela, peciatka

JUDr. Peter Brocka, LL.M.
Primator
Hlavna ulica 1,917 71 Trnava

tel.: +421 033 3236 332; email: peter.brocka@trnava.sk
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ZAVER

Zaverom je mozné konstatovat, e uvedené hodnotenie je vykonané v rozsahu prilohy €. 2 k zdkonu
¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov (t. j. v podrobnosti oznamenia o strategickom dokumente).

Ozndmenie obsahuje zakladné Udaje o obstaravatelovi, zdkladné Udaje o strategickom dokumente,
zakladne udaje o predpokladanych vplyvoch na Zivotné prostredie vratane zdravia, Specifikaciu
dotknutych subjektov a dalSie doplfiujice Udaje podstatné pre posudenie vplyvu koncepcie.

Spracovanie strategického environmentdlneho posudenia (SEA), resp. ozndmenia podla § 5 zdkona
¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsSich predpisov je spracovavané paralelne so spracovanim Planu udrzatelnej mobility
krajského mesta Trnava a jeho funkéného Uzemia pri oakdvanom zaisteni priebeznej spoluprace a
vymeny informacii medzi zhotovitelmi SEA a Planu udrzatelnej mobility MFO Trnava.

V suvislosti s posudzovanym Planom udrzatelnej mobility MFO Trnava neboli na arovni predlozeného
oznamenia o strategickom dokumente identifikované vyznamné nepriaznivé vplyvy koncepcie na
Zivotné prostredie ¢i zdravie obyvatelov. Konkrétne vizie/ciele/zamery/opatrenia v ramci Planu
udrzatelnej mobility MFO Trnava budd Specifikované v navrhovej casti tohto strategického
dokumentu. Na ich zéklade bude spracovana Sprava o hodnoteni Planu udrZatelnej mobility krajského
mesta Trnava a jeho funkéného uUzemia podla prilohy ¢ 4 kzdkonu ¢&. 24/2006 Z. z.
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov. V tejto Sprave o hodnoteni budu podrobne vyhodnotené vplyvy predlozenej
koncepcie na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia a zdravia obyvatelov.
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Pouzité podklady

Podklady suvisiace bezprostredne s PUM (strategické dokumenty, izemno-planovacie dokumenty)

1. Uzemny plan regiénu Trnavského samospravneho kraja vyhldseny Vieobecne zavaznym
nariadenim Trnavského samospravneho kraja ¢. 33/2014 (december 2014),

2. Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja Trnavského samospravneho kraja na roky
2016 — 2020 (Trnavsky samospravny kraj, december 2015),

3. Uzemny generel dopravy do roku 2020 s vyhladom do roku 2023 (2015),

4. Stratégia rozvoja cyklotras a cyklodopravy v Trnavskom samospravnom kraji (Slovensky cykloklub,
0. z., februar 2018),

5. Metodické pokyny k tvorbe planov udriatefnej mobility (Ministerstvo dopravy a vystavby
Slovenskej republiky, april 2017),

6. Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020 (Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015),

7. Trnavsky kraj v ¢islach 2018 (Statisticky trad Slovenskej republiky, november 2018),
8. Uzemny pldn mesta Trnava v zneni neskorsich zmien, dopInkov a Gprav (2009),

9. Uzemny plan zény Trnava — Cukrovar (platny od 10. 5. 2007, v zneni neskorsich zmien, Uprav a
doplnkov),

10. Uzemny plan centralnej mestskej zény (CMZ) Trnava (platny od 28. 6. 1994, v zneni Zmeny
01/2019),

11. Generalny dopravny plan mesta Trnava (Dopravoprojekt, a.s. a spol., december 2008),
12. Dopravné riesenie CMZ Trnava (HBH projekt, spol. s.r.o., december 2015),

13. Plan dopravnej obsluZznosti MAD mesta Trnava (DIC Bratislava, s.r.o., jul 2014),

14. Koncepcia rozvoja statickej dopravy mesta Trnava (jul 2016),

15. Koncepcia rozvoja cyklotras (december 2018),

16. Koncepcia umiestfiovania cyklostojanov v meste Trnava (september 2014),

17. Navrh vedenia cyklotras Trnavské naucné cyklotrasy v MFO Trnava,

18. Program hospoddrskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Trnava na roky 2014 — 2020
s vyhladom do roku 2030 (november 2015),

19. Program na zlepSenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzduSia — Uzemie mesta Trnavy
(MZP SR, SHMU, 2013),

20. Aktualizacia dokumentu MUSES mesta Trnava (Ateliér zahradnej a krajinnej architektdry a
Regioplan Nitra, 2008),

21. Stratégia adaptdcie mesta Trnava na dopady zmeny klimy — viny horucéav (KRl a Mesto Trnava,
janudr 2015),
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22. Program odpadového hospodarstva mesta Trnava na roky 2016-2020 (Mesto Trnava, 2019).

23. Akény pldn integrovaného environmentdlneho manazmentu funkénej mestskej oblasti Trnava
(marec 2018)

Internetové zdroje

24. Ministerstvo zivotného prostredia SR http://www.minzp.sk/

25. Informaény portal rezortu MZP SR http://enviroportal.sk/

26. Statisticky Urad SR https://slovak.statistics.sk

27. Mesto Trnava https://www.trnava.sk/sk

28. Trnavsky samospravny kraj https://www.trnava-vuc.sk

29. Narodny Geoportal SR http://geoportal.gov.sk/sk/map

30. Slovenska Agentura Zivotného prostredia  http://www.sazp.sk/

31. Statna ochrana prirody SR http://www.sopsr.sk/web/
32. Slovensky hydrometeorologicky Ustav http://www.shmu.sk

33. Narodny Emisny Informacny Systém http://www.air.sk/neis.php
34. Pravny a informacny portal https://www.slov-lex.sk

35. Narodné centrum zdravot. informacii http://www.nczisk.sk

36. Ministerstvo zdravotnictva SR http://www.health.gov.sk
37. Urad verejného zdravotnictva SR http://www.uvzsr.sk/

38. Informaény systém VUPOP http://www.podnemapy.sk/
Legislativa

39. zakon ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a ozmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov,

40. Zakon ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni neskorsich predpisov,

41. Zakon ¢&. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia v zneni neskorsich
predpisov,

42. Zakon ¢.364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢.372/1990
Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon),

43. Zakon €. 305/2018 Z. z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod a o zmene a doplneni
niektorych zakonov,

44. Z4kon €. 103/2015 Z. z. — Uplné znenie zdkona ¢&. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov,
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Zakon ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pédy a o zmene zdkona
¢. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania Zivotného prostredia a o zmene
a doplneni niektorych zakonov,

Zakon ¢.543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov,
Zakon €. 79/2015 Z. z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov,
Viyhldgka MZP SR €. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdusia,

Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotéch
hluku, infrazvuku a vibrdcii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi,

Vyhlaska ¢.211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych
tokov a vodarenskych vodnych tokov,

Viyhlagka MZP SR €. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykondava zakon ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody
a krajiny,

Nariadenia vlady SR ¢.174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuju citlivé a zranitelné oblasti.
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